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(54) VORRICHTUNG FUR DAS STEUERN DER SCHLIESSFOLGE VON ZWEIFLUGELIGEN SCHWENKTUREN

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur das Steu-
ern der Schlie3folge von zweiflligeligen, mit Gleit-
schienenschlieern ausgestattet Schwenktiren,
wobei eine um ihre L&dngsachse schwenkbare Dreh-

stange (5) entlang der Gleitschiene (1) verlauft und "

einen Sperrenteil (4.1) in die Bewegungsbahn eines 3,\/“‘} '
mit dem Gleitstein (3.1) des Gangfliigels verbunde- \.‘W

nen, auf den Sperrenteil zu weisenden Fortsatzes N e
(3.2) schwenkt oder davon weg schwenkt und wobei

Schwenkbewegung der Drehstange (5) direkt durch e

Schwenkbewegung des Schwenkarms (2) des
Standflligels angetrieben wird. Die Drehstange (5)

besteht aus zumindest zwei in ihrer Ladnge zueinan- T

der frei teleskopierbaren Teilstangen (5.1, 5.2) und

ist in einer durch die Gleitschiene (1) begrenzten Nut o} v
angeordnet. Eine Teilstange (5.1) ist am Gleitstein Ef
(2.1) des Standfligels um ihre Langsachse drehbar ;‘/‘\z.n
gelagert gehalten, eine andere Teilstange (5.2) ist "/\%ﬁ‘;

mit dem Sperrenteil (4.1) verbunden. Der Sperrenteil

(4.1) ist an der Gleitschiene (1) gegen Bewegung in
deren Langsrichtung abgestitzt.
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Zusammenfassung (Fig. 1)

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fir das Steuern der
SchlieRfolge von zweifliigeligen, mit Gleitschienenschliefiern
ausgestattet Schwenktiiren, wobei eine um ihre L&ngsachse
schwenkbare Drehstange (5) entlang der Gleitschiene (1) wverl&uft
und einen Sperrenteil (4.1) in die Bewegungsbahn eines mit dem
Gleitstein des Gangfliigels verbundenen, auf den Sperrenteil zu
welisenden Fortsatzes (3.2) schwenkt oder davon weg schwenkt und
wobei Schwenkbewegung der Drehstange {5) direkt durch

Schwenkbewegung des Schwenkarms (2) des Standfliigels angetrieben

Eiéderehstange {5} Dbesteht aus zumindest zwei in ihrer Lénge
zuelnander frei teleskopierbaren Teilstangen (5.1, 5.2} und ist
in einer durch die Gleitschiene (1) begrenzten Nut angecrdnet.
Eine Teilstange (5.1) ist am Gleitstein {2.1) des Standfliigels um
ihre Ld&ngsachse drehbar gelagert gehalten, eine andere Teilstange
(5.2} ist mit dem Sperrenteil (4.1) verbunden. Der Sperrenteil
(4.1 41ist an der Gleitschiene (1) gegen Bewegung in deren

Langsrichtung abgestitzt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir das Steuern der
Schliiefifolge von zwelfligeligen Schwenktiiren, welche mit
Gleitgchienenschliefiern ausgestattet sind, wobel der eine
Tirfliigel ein unterschlagender, so genannter Standfligel ist und

der zweite Fligel ein Uberschlagender, so genannter Gangfliigel.

Die erfindungsgemdfe Vorrichtung ist insbesondere fir solche
Tiren, welche einen Sicherheitsanspruch zu erfiillen haben,
insbesondere fiir Feuerschutztiren mit so genannter Panik- und

Fluchtfunktion, vorteilhaft anwendbar.

Feuerschutztiiren miissen uUber eine bestimmte, laut jeweiliger Norm
festgelegte Dauer, das Ubergreifen eines Brandes vom Raum auf der
einen Seite auf den Raum auf der anderen Seite der Tir
verhindern. Das k&nnen sie natlirlich nur, wenn sie ordnungsgeméf
geschlossen sind. Auf Grund von Falzen, welche einen Vorsprung
eines Tirfliigels wvor einen anderen Turfliigel darstellen, ist es
fir das ordnungsgemédffe Verschliefen einer zweifliigeligen
Feuerschutztiir erforderlich, dass die Flligel in der richtigen
Reihenfolge geschlossen werden. Das ist dann der Fall, wenn wvom
offenen Zustand aus zuerst der Standfliigel in die geschlossene
Stellung gebracht wird und erst dann der Gangfligel. Damit das
auch im Brandfall sicher sco stattfindet, sind die Fligel nicht
nur mit einem Antrieb versehen, welcher selbsttdtig die Tirfllgel
in Schliefistellung bewegt, sondern auch mit einer Vorrichtung fir
das Steuern der SchlieRfolge. Diese Vorrichtung soll bewirken,
dass die Dbeiden Turfligel automatisch in der richtigen

Reihenfolge geschlossen werden.

Wenn bei gebffnetem Standfliigel der ebenfalls gedffrnete
Gangfligel, beispielsweise angetrieben durch eine Feder, eine dem
Standfligel vorauseilende SchlieRbewegung ausfihrt, so wird diese
Schlieffbewegunyg durch die Wirkung der Vorrichtung fir das Steuern

der SchlieRRfolge bei einem bestimmten Offnungswinkel so lange
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gestoppt, bis der Standfliigel in seiner Schlieffbewegung dem
Gangfliigel geniigend weit voraus eilt, sodass damit die richtige

SchlieRfolge sicher gewdhrleistet ist.

Bei (@leitschienentiirschliefern ragt ein Schwenkarm vwvon einem
Tirfliigel zu einem Gleitstein, welcher in einer am oberen
Rahmenteil des Tlurstocks angeordneten Gleitschiene langsbeweglich
gelagert ist. Bei geschlossenem Tlrfligel liegt dabei jenes Ende
des Schwenkarms, welches am Turfligel befegtigt ist, ndher an der
Schwenkachse des Tiurfliigels als Jenes Ende des Schwenkarms,
welches mit dem Gleitstein  verbunden ist. Wdhrend des
ttberwiegenden Teils der schlieRenden Schwenkbewegung des
Tirfliigels, gleitet der Gleitstein in der Gleitschiene wvon der

Drehachse des Tlrfligels weg.

Es ist Ublich, fir das Steuern der Schliefffolge die Bewegung der
Gleitsteine der einzelnen Tirfligel heranzuziehen und diese
Bewegung passend zu halten bzw. freizugeben. Wenn der Standfliigel
gedffnet ist, wird dazu die Bewegung des Gleitsteins des
Gangfligels Dbeim Schlieffen des Gangfligels an einer Sperre
blockiert. Wenn der Standfliigel geschlossen wird, wird die Sperre
geldst. Flr das Losen der Sperre wirkt ein mit dem Gleitstein des

Standfliigels verbundener Teil auf die Sperre des Gangfligels.

In der DE 196 05 586 Al wird vorgeschlagen, fur die
Verwirklichung des 1im wvorigen Absatz beschriebenen Prinzips
Modulbausteine =zu verwenden, wobeili ein vom Gleitstein des
Standfligels beeinflusstes Ausldsemodul mittels eines
Ubertragungsmoduls auf das Sperrenmodul fir den Gleitstein des
Gangflilgels wirkt. Durch die Modulbauweise soll das Anpassen an
verschiedene Tlurgeometrien Dbesonders einfach sein. In einer
ansonsten nicht ndher erkldrten Ausfihrungsform dazu soll das
Ubertragungsmodul durch ein mechanisches Verbindungsglied wie

beispielsweise eine Drehstange gebildet sein.
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Die DE 40 12 358 Cl =zeigt eine weitere Vorrichtung fir das
Steuern der Schliefifolge von zweifllgeligen Schwenktiiren mittels
Gleitschienenschlieffern. Eine in der Gleitschiene an dieser
entlang verlaufende, um ihre Langsachse drehbare Stange mit
quadratischer Querschnittegfldche ist im jeweiligen Langsbereich
vom Gleitstein des Standfligels und vom Gleitstein des
Gangfliigels umfasst, Im Ldngsbereich des Standfliigels ist die
Drehstange um ihre Langsachse verdrillt, sodass ihre
Teilmantelfldchen jewells die Form einer sehr steilen
Schraubengewindeflanke aufweigsen. Der Gleitstein des Standfligels
umfasst das damit gebildete Gewinde nach Art einer Spindelmutter.
Bei Bewegung des Gleitsteins in Schienenléngsrichtung wird die
Drehstange somit etwas gedreht. Durch dieses Verdrehen werden
Keilstiicke, welche am Gleitstein des Gangfligels angeordnet sind
so verschoben, dass sie Bewegung des Gleitsteins des Gangfliigels
entlang der Gleitschiene zumindest in eine Richtung Dblockieren
bzw. 1im umgekehrten Fall diese Blockade 16sen. Ein Nachteil
dieser Bauweise ist, dass der Punkt an welchem die
Schlieffbewegung des Gangfligels gestoppt werden soll, kaum exakt
definiert werden kann. Ein weiterer Nachteil ist, dass die
Vorrichtung nur in jenen Schwenkwinkelbereichen der Tiurfliigel gut
arbeiten kann, bei denen die Bewegung der Gleitsteine der Fliigel
wadhrend der Schliefibewegung der Fligel wvon der Drehachse der
Flugel weg erfolgt. Bei vielen Tirfllgeln erfolgt diese Bewegung
widhrend des letzten Teils der Schlieflbewegung der Tiirfllgel aber

auf die Drehachse des Tiirfliigels zu.

Die DE 40 12 358 Cl =zeigt ebenfalls eilne Vorrichtung fir das
Steuern der Schliefsfolge von zweifliigeligen Schwenktiiren, welche
mit GleitschienenschlieRern ausgestattet sind, wobei eine entlang
der Gleitschiene wverlaufende, um ihre L&ngsachse drehbarere
Stange als Ubertragungselement zwischen Standfligel und
Gangfliigel wirkt. Drehbewegung der Drehstange wird iliber einen

radial von der Stange abstehenden stift, der in den
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Schwenkbereich des Schwenkarms zwischen dem Standfligel und dem
Gleitstein des Standfligels ragt, direkt durch Schwenkbewegung
des Schwenkarms des Standfliigels angetrieben. Bewegung des
Gleitsteins des Gangflugels wird blockiert Dbzw. freigegeben,
indem eine wvon der Drehstange radial abstehende Nocke als
Sperrenteil wirkt, der bei Drehung der Drehstange in die Bahn
eines mit dem Gleitstein des Gangfliigels wverbundenen Teils bzw.
davon heraus bewegt wird. Eine Uberlastsicherung wird realisiert,
indem die Drehstange aus zwel ineinander in einem begrenzten
Lingsbereich teleskopierbaren Teilstangen ausgebildet ist, wobeil
die Teilstangen durch eine Feder bei Abwesenheit anderer Kréafte
zueinander an die Grenzlage maximaler gemeinsamer Lange gedriickt
sind und durch hohe Last am Gangfliigel, welche 1{ber den
Gleitstein des Gangfligels und die besage Nocke als Axiallast auf
die Drehstange iibertragen wird, aus dieser Grenzlage weiter
ineinander verschoben werden koénnen. Besonders vorteilhaft an der
Bauweise ist, dasgs die Winkellage der Drehstange nicht wvon der
Position des @Gleitsteins des Standfligels in der Gleitschiene
abhangig ist. Anders als bei den meisten anderen Bauweisen wvon
Schliefsfolgesteuerungen entstehen damit keinerlei Probleme, wenn
sich die Bewegungsrichtung des Gleitsteines des Standfliigels
wahrend der Schlieffbewegung des Standfliigels einmal umkehrt.
Nachteilig an der Bauweise ist, dass die Drehstange auféerhalb der
Gleitschiene angeordnet 1ist, womit die Vorrichtung relativ
sperrig und unschoén wird und dass die Drehstange zudem sehr stark

ausgefiihrt sein muss, da sie hohe Axialkrédfte aufnehmen muss.

Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht darin, die
Vorrichtung gemd® der DE 40 12 358 <C1 fir das Steuern der
SchlieRfolge wvon zweifliigeligen Schwenktiiren so zu verbessern,

dass sie kompakter aufgebaut werden kann.

zum L&sen der Aufgabe wird von einer Bauweigse wie bei der DE 40
12 358 (Cl1 ausgegangen wonach die Schwenktiiren jeweils einen

GleitschienentiirschlieRer aufweisen, wobeil eine um ihre
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Langsachse schwenkbare Drehstange entlang der Gleitschiene
verlauft, wobei ein Sperrenteil so mit der Drehstange verbunden
ist, dass er deren Schwenkbewegung um deren Langsachse mitmacht,
wobel der Sperrenteil in Abhdngigkeit von diesem Schwenkwinkel in
die Bewegungsbahn eines mit dem Gleitstein des Gangfliigels
verbundenen Teils ragt oder nicht und wobei Schwenkbewegung der
Drehstange direkt durch Schwenkbewegung des Schwenkarms des

Standfligels angetrieben wird.

Als Mafinahmen um die gewlingchte Verbesserung zu erreichen werden

erfindungsgeméf? vorgeschlagen,
— die Drehstange in der Gleitschiene anzuordnen,

- die Drehstange aus mehreren, in ihrer L&ngsrichtung zueinander

frei teleskopierbaren Teilstangen auszubilden,

— eine Teilstange der Drehstange am Gleitstein des Standfligels

um ihre Ldngsachse drehbar gelagert zu halten,

— eine andere Teilstange der Drehstange mit dem Sperrenteil zu

verbinden,

— den Sperrenteil an der Gleitschiene gegen Bewegung in

Langsrichtung der Gleitschiene abzustiitzen.

Indem die Drehstange in der Gleitschiene angeordnet wird, ist
eine schlanke Bauweise ohne filigran abstehende Teile mdéglich.
Durch die zusdtzlichen erfindungsgemdffen Merkmale ist es méglich,

die Vorrichtung einfach herstellbar und robust funkticnstiichtig

auszubilden.
Die Erfindung wird einschlief2lich vorteilhafter
Weiterentwicklungen an Hand von Zeichnungen zu einem

Ausfiihrungsbeispiel veranschaulicht:

Fig. 1: zeigt eine beispielhafte erfindungsgemdfe Vorrichtung

von unten in dem Zustand bei weit gedffneten Tirfliligeln.
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Fig. 2: zeigt den um den Gleitstein des Standflligels liegenden
Bereich der Vorrichtung von Fig. 1 in gegeniber Fig. 1

vergréfferter Darstellung.

Fig. 3: zeigt fliir das Verstdndnis der Erfindung wesentliche
Teile an der Sperre der Vorrichtung von Fig. 1 in gegenilber

Fig. 1 vergrdRerter Darstellung.

Fig. 1 zeigt die beispielhafte erfindungsgemdffe Vorrichtung im
Uberblick. Die Gleitschiene 1 ist ortsfest im Bereich des oberen
Holms des Tiirrahmens angeordnet. Ublicherweise hat sie etwa eine
U-férmige Querschnittsform. Ein Schwenkarm 2 verbindet den
Standflliigel (nicht dargestellt) mit einem in der Gleitschiene in
deren L&ngsrichtung verschiebbar angeordneten Gleitstein 2.,1. Ein
welterer Schwenkarm 3 verbindet den Gangfliigel (nicht
dargestellt) mit einem weiteren in der Gleitschiene in deren
Léngsrichtung verschiebbar angeordneten Gleitstein 3.1. In der
Gleitschiene ist ortsfest eine Sperrenbaugruppe 4 angeordnet. Die
Sperrenbaugruppe ist {ber eine sogenannte Drehstange 5, welche
parallel zur Gleitschiene in der durch die Gleitschiene
begrenzten Nut wverlduft, mit dem Gleitstein 2.1 des Standflligels
verbunden. Die Drehstange 5 ist aus zwel ineinander
teleskopierbaren Teilstangen 5.1, 5.2 zusammengesetzt, wobel die
eine Teilstange 5.1 mit dem Gleitstein 2.1 verbunden ist und die
zweite Teillstange 5.2 mit der Sperrenbaugruppe 4. Vom Cleitstein
3.1 des @Gangfliigels aus ragt in der durch die Gleitschiene

begrenzten Nut ein Fortsatz 3.2 auf die Sperrenbaugruppe 4 zu.

Wie durch Fig. 2 veranschaulicht, ist der Schwenkarm 2 des
Standfliigels gegenitber dem Gleitstein 2.1 des Standfliigels um die
Drehachse 2.2, welche durch den Gleitstein 2.1 verlauft,
schwenkbar. Die Teilstange 5.1 der Drehstange 5 ist am Gleitstein
2.1 des Standfliigels wum ihre Lé&ngsachse drehbar gelagert
gehalten. Linear sind Gleitstein 2.1 und Teilstange 5.1 relativ

zueinander nicht beweglich. Indem ein wvon der Teilstange 5.1
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radial abstehender Fortsatz 5.1.1 in eine Nut 2.3 am Schwenkarm 2
ragt, wird Schwenkbewegung des Schwenkarms 2 um die Achse 2.2 in
Schwenkbewegung der Teilstange 5.1 um deren Léngsachse iibersetzt.
Besonders einfache Konstruktionsverhdltnisse ergeben sich dann,
wenn der als Verbindungsstiick zwischen Gleitstein 2.1 und
Standfligel dienende Schwenkarm 2, in Verladngerung der
Verbindungsstrecke lUber den Gleitstein 2.1 hinaus verléngert ist,
und die Nut 2.3 an diesem verldngerten Teil des Schwenkhebels 2

angeordnet ist.

Die Drehstange 5 1ist Jedenfalls aus mindestens zweli freil
ineinander teleskopierbaren Teilstangen 5.1, 5.2 aufgebaut. Um zu
ihrer Lingsachse parallel liegende Achsen sind die Teilstangen
5.1, 5.2 relativ zueinander nicht verdrehbar. Im dargestellten
Beigpiel wird dies erreicht, indem die innere Teilstange 5.1 eine
volle sechseckige Querschnittsfldche aufweist und die &uRere
Teilstange 5.2 eine Querschnittsfldche in Form eines sechseckigen
Ringes, welche die Querschnittsflédche der Teilstange 5.1 in einer
Spielpassung umfasst. Indem die Teilstangen 5.1, 5.2 frei
teleskopierbar ineinander stecken, Drehmomente um ihre L&ngsachse
aber {ibertragen, kann Drehung der Teilstange 5.1 um ihre
Léngsachse an die Sperrenbaugruppe 4 Ubertragen werden auch wenn
sich wahrend der Schwenkbewegung des Standfliigels der Abstand
zwischen dem Gleitstein 2.1 des Standfliigels und der

Sperrenbaugruppe 4 &dndert,

Mit dem Ausdruck ,frei teleskopierbar® i1ist im Sinne dieser
Beschreibung gemeint, dass die relative Beweglichkeit der beiden
zueinander teleskopierbaren Teile in Teleskoprichtung zueinander
frei ist von Einschrénkungen durch Federn, Antriebe, Anschlége,
Klemmstellen etc. durch welche in Teleskoprichtung zwischen den
teleskopierbaren Teilen eine Kraft ausgeilibt wird. (Von der

unvermeidbaren Reibung sei hier abgesehen.)
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Die Sperrenbaugruppe 4 gemd Fig. 3 1ist 1in der durch die
Gleitschiene 1 Dbegrenzten Nut Uber einen nicht dargestellten
Verankerungsteil, beispielsweise eine Art Hilse, gegen
Verschiebung in Lingsrichtung der Gleitschiene gehalten. Drehung
um die Langsachse der Teilstange 2.1, welche zZur

Gleitschienenlé&ngsrichtung parallel liegt, ist allerdings schon

B9glidnsch 4.2 der Sperrembaugruppe 4 ist starr mit einem Ende
der Teilstange 2.1 verbunden. Der Flansch 4.2 ist gegeniiber der
sogenannten Sperrmuffe 4.1 der Sperrenbaugruppe um eine zur
Gleitschienenléngsrichtung parallel liegende Achse drehbar, wobeil
diese Relativdrehung einseitig durch einen Anschlag begrenzt ist
und eine elastisch vorgespannte Feder 3.3 zwischen Flansch 4.2
und Sperrmuffe 4.1 derart wirkt, dass bei 2Abwesenheit anderer
Krdfte Flansch 4.2 und Sperrmuffe 4.1 an dieser Anschlagfliche

aneinander anliegen.

Die Sperrmuffe 4.1 weist eine zylinderfdrmige Ausnehmung 4.4

mitnicht-kreisfoérmiger Querschnittfldche auf.

Der Gleitstein 3.1 des Gangfligels ist mit einem Fortsatz 3.2
verbundern, welcher wvom Gleitstein 3.1 in der durch die
Gleitschiene 1 begrenzten Nut auf die Sperrenbaugruppe zu weist.
Der der Sperrenbaugruppe zugewandte Endbereich des Fortsatzes 3.2
ist als zylinderférmiger Bolzen 3.2.2 ausgebildet, dessen Achse
mit der Achse der zylinderférmigen Ausnehmung 4.4 1in der
Sperrmuffe fluchtet und dessen Querschnittsabmessungen so
bemesgen sind, dass er mit der Ausnehmung 4.4 eine lose

Spielpassung bilden kann.

Bei ordnungsgemafd geschlossenem Standfligel sind die
Querschnittsfldchen der Ausnehmung 4.4 wund des Bolzen 3.2.2
gleich ausgerichtet. Wenn der Gangfliigel dabei geschlossen wird,
wird der Gleitstein 3.1 des Gangflligels so nahe an die
Sperrenbaugruppe 4 herangeschoben, dass der Bolzen 3.2.2 in die

Ausnehmung 4.4 eingesteckt wird.
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Wenn der Gangfliigel iiber ein gewisses Mindestmalz hinaus getffnet
ist, ist der Gleitstein 3.1 so weit von der Sperrenbaugruppe 4
weg bewegt, dass Bolzen 3.2.2 und Ausnehmung 4.4 aufder Eingriff
geraten. Wenn nun der Standfligel gebdffnet wird, wird die
Sperrmuffe 4.1 und damit die Ausnehmung 4.4 zufolge Drehung der
Teilstange 5.2 der Drehstange 5 verdrent. Wenn nun der Gangfligel
geschlossen werden soll, kann der Bolzen 3.2.2 nicht in die
Ausnehmung 4.4 hineingleiten. Die Bewegung des Bolzens 3.2.2 auf
die Sperrenbaugruppe zu ist blockiert; damit ist bestimmungsgemif
auch Bewegung des Gleitsteins 3.1 des Gangfligels und damit

Schliefbewegung des Gangfliigels blockiert.

Die Blockade wird bestimmungsgemidf dann wieder geldst, wenn der
Standfligel geschlossen wird und damit Uber die Drehstange 5 die
Sperrmuf fe 4.1 wieder SO gedreht wird, dass die
Querschnittsfléche der Ausnehmung 4.4 koaxial ZUur

Querschnittsfliche des Bolzens 3.2.2 liegt.

Die Vorrichtung sollte eine Uberlastsicherung aufweisen, durch
welche verhindert wird, dass es zu Beschaddigungen kommt, wenn mit
Gewalt wversucht wird, den Gangfliigel zu schliefen, w&hrend der
Standfliigel noch offen ist. Beili der dargestellten Bauwelise ist
diese Uberlastsicherung in vorteilhafter Weise dadurch
realisiert, dass der Fortsatz 3.2, welcher vom Gleitstein 3.1 des
Gangfligels aus auf die Sperrenbaugruppe 4 zu weist, aus zwel in
einem begrenzten Léngsbereich ineinander teleskopierbaren Teilen
3.2.1, 3.2.2 ausgebildet ist, wobel bei Abwesenheit anderer
Krdfte die beiden Teile in einer Endlage des gemeinsamen

Teleskopierbereiches aneinander gehalten sind.

Konkret ist im dargestellten Beispiel der Fortsatz 3.2 aus einer
Hilse 3.2.1 und einem Bolzen 3.2.2 aufgebaut, wobei der Bolzen
3.2.2 durch eine Spielpassung in der Hiilse 3.2.1 steckt und die
Hilse 3.2.2 starr mit dem Gleitstein 3.1 des Gangfliigels
verbunden ist. Ungewollte Relativdrehung wvon Bolzen 3.2.2 und

Hiilse 23.2.1 gegeneinander wird verhindert, indem ein Querbolzen
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3.2.3 im iiberlappenden Langsbereich von Bolzen 3.2.2 und Hilse
3.2.1 radial durch den Bolzen 3.2.1 und durch Schlitze in der
Mantelfldche der Hilse 3.2.1 hindurch wverlauft. Durch eine
vorgespannte Druckfeder (nicht dargestellt), welche in der Hiilse
3.2.1 zwischen dem an den Gleitstein 3.1 angrenzenden Endbereich
und dem in der Hiilse steckenden Endbereich des Bolzens 3.2.2
anliegt, wird der Bolzen 3.2.1 bei Abwesenheit sonstiger Kréafte
gegeniiber der Hilse g0 verschoben, dass die beiden Teile

gemeinsam maximal mégliche gemeinsame Lange aufweisen.

Wenn beil gedffnetem Standfliigel versucht wird den Gangfliigel mit
Gewalt zu schlieffen, wird die Hilse 3.2.1 durch den sich
bewegenden Gleitstein 3.1 des Gangfligels entgegen der Wirkung
der besagten Druckfeder weiter iber den Bolzen 3.2.2 geschoben,

sodass sich die Gesamtlidnge des Fortsatzes 3.2 verkirzt.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform gind die Schlitze
in der  Hilse 3.2.1 in Form einer steilen Gewindespirale
ausgebildet, sodass der Bolzen 3.2.2 beim Hineinschieben in die
Hiillse 3.2.1 um die gemeinsame Achse gedreht wird, bis seine
Querschnittsflache wilieder mit der Querschnittsfléche der
Ausnehmung 4.4 in der Sperrmuffe 4.1 fluchtet und der Bolzen

3.2.2 somit in die Ausnehmung 4.4 gleitet.

Wenn bei geschlossenem Gangfliigel am Standfliigel gedrilickt wird,
damit sich dieser offnet, wird mit dem Standfliigel der Gangfliigel
zwangsweise mit gedffnet. (Das Mitdffnen erfolgt typischerweise
mittels einer Mittnehmerklappe; nicht Teil der Erfindung.) Zu
Beginn der Offnungsbewegung des Standfliigels ist der Gangfliigel
dabei noch nicht so weit gedffnet, dass Bolzen 3.2.2 und
Sperrmuffe 4.1 aufer Eingriff sind. Damit es in diesem Zustand
nicht =zu Beschddigungen oder einer Blockade kommt, sind die mit
dem Bolzen 3.2.2 noch drehfest verbundene Sperrmuffe 4.1 und der
mit der Drehstange 5 drehfest verbundene Flansch 4.2 entgegen der
Wirkung der Feder 4.3 unter vermehrter elastischer Verformung der

Feder 4.3 gegeneinander verdrehbar angeordnet und verdrehen sich
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relativ =zueinander. Sobald bei genligend weiter Offnung des
Gangfligels Bolzen 3.2.2 und Sperrmuffe 4.1 auRer Eingriff
geraten, wird durch die Feder 4.3 die Sperrmuffe 4.1 relativ zum
Flansch zurlckgedreht, bis beide Teile zueinander wieder in ihrer
Ausgangsposition liegen, bei der sie an einer Anschlagfldche,

welche den relativen Drehbereich begrenzt, aneinander anliegen.

An optionalen Abadnderungen und Weiterentwicklungen im Rahmen des

Erfindungsgedankens seien noch erwdhnt:

Die Uberlastsicherung kann auch realisiert werden, indem die
Sperrenbaugruppe entgegen der Wirkung einer Feder relativ zur

Gleitschiene verschiebbar ausgefithrt wird.

Bei der Dbisher beschriebenen Funktionsweise i1ist erforderlich,
dass der Gangfligel bei gedffnetem Standfliigel bei solch einer
Wartestellung aufgehalten wird, bei welcher der Gleitstein des
Gangfligels wahrend der SchlieRbewegung des Gangfligels wvon der
Drehachse des Gangfliigels weg bewegt wird. Die Vorrichtung kann
aber auch gut flir Tiren eingesetzt werden, bei denen die
SchliefRbewegung des Gangfliigels in einem Bereich gestoppt werden
soll, in welchem sich der Gleitstein des Gangfligels auf die
Drehachse des Gangfligels zu bewegt. Dazu braucht man nur
vorzusehen, dass der Bolzen 3.2.2 bzw. ein in seiner Funktion
vergleichbarer Teil wahrend des relevanten Teils der
Schliefbewegung des Gangflligels wvon der dem Gleitstein des
Gangfligels abgewandten Seite her auf die Sperrenbaugruppe 4 zu

bewegt wird und ggf. an dieser zum Anliegen kommt.

Man kann die Ausnehmung 4.4 in der Sperrmuffe mit sich {iber die
Lidnge der Sperrmuffe kontinuierlich verengenden Nuten ausbilden,
sodass der Bolzen 3.2.2 bzw. ein vergleichbar wirkender Teil wvon
einer Seite her unabhéngig wvom Drehwinkel immer durch die
Sperrmuffe durchgefiihrt werden kann, bei Bewegung von der anderen
Seite her jedoch blockiert wird, wenn sich die Sperrmuffe nicht
in der richtigen, beili geschlossenem Standfliigel vorliegenden

Winkellage befindet. Analog wirkend kdénnen umgekehrt auch die
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Nuten mit gleichbleibender Querschnittsfliche ausgebildet sein
und Vorsprunge am Bolzen 3.2.2 kénnen mit {Uber die L&nge des
Bolzens kontinulerlich sich verbreiternder Querschnittsfléche

ausgebildet sein.

Seite 12



DW 18

LR R A J
PR RN ]
LR X ¥

Patentanspriiche
1. Vorrichtung fur das Steuern der SchlielRfolge von
zwelfligeligen Schwenktiiren, welche mit

Gleitschienenschliefern ausgestattet gind, wobei der eine
Tirfliigel ein unterschlagender, so genannter Standfliigel ist
und der zweite Flligel ein iberschlagender, so genannter

Gangfligel,

wobel eine um ihre Lingsachse schwenkbare Drehstange (5)
entlang der Gleitschiene (1) wveriduft, wobei ein Sperrenteil
(4.1) so mit der Drehstange (5) verbunden ist, dass er deren
Schwenkbewegung um deren Lidngsachse mitmacht, wobei der
Sperrenteil (4.1) in Abhdngigkeit von diesem Schwenkwinkel in
die Bewegungsbahn eines mit dem Gleitstein des Gangfligels
verbundenen, auf den Sperrenteil zu weisenden Fortsatzes
(2.2) ragt oder nicht und wobei  Schwenkbewegung der
Drehstange (5) direkt durch Schwenkbewegung des Schwenkarms

(2} des Standfliigels angetrieben wird,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehstange (5) 1in einer durch die Gleitschiene (1)

begrenzten Nut angeordnet ist,

die Drehstange (5) aus zumindest zwei in ihrer Lénge
zueinander frei teleskopierbaren Teilstangen (5.1, 5.2)

ausgebildet ist,

eine Teilstange (5.1) der Drehstange am Gleitstein (2.1) des
Standfligels um ihre Léngsachse drehbar gelagert gehalten

ist,
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— eine andere Teilstange (5.2) der Drehstange mit dem

Sperrenteil (4.1) verbunden 1ist,

- der Sperrenteil (4.1) an der Gleitschiene (1) gegen Bewegung

in deren Ldngsrichtung abgestiitzt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass wvon
der Teilstange (5.1) ein Fortsatz (5.1.1) radial absteht und
in eine Nut (2.3) am Schwenkarm {(2) des Standfliigels ragt,
wobeli diese Nut {(2.3) in einem La&ngsbereich des Schwenkarms
(2) angeordnet ist, welcher als Verlangerung der durch den
Schwenkarm gebildeten Verbindungsstrecke zwischen Gleitstein

(2.1) und Standfligel uUber den Gleitstein (2.1) hinaus ragt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fortsatz (3.2}, welcher vom
Gleitstein 3.1 des Gangfliigels aus auf den Sperrenteil (4.1)
zZu welst, aus zwel zueinander in einem begrenzten
Langsbereich  ineinander teleskopierbaren Teilen (3.2.1,
3.2.2) ausgebildet ist, wobeil bei Abwesenheit anderer Krédfte
die Dbeiden Teile durch eine zwischen ihnen wirkende,
vorgespannte Feder in einer Endlage des gemeinsamen

Teleskopierbereiches aneinander gehalten sind.

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile ({(3.2.1, 3.2.2) durch eine Fihrungsbahn aneinander
gehalten sind, welche bei relativer Linearbewegung in
Teleskoprichtung eine relative Rotationsbewegung um eine zur

Teleskoprichtung parallele Achse erzwingt.
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Patentanspriuche

1. Vorrichtung fir das Steuern der SchlieBfclge von zweifliigeli-
gen Schwenktiren, welche mit Gleitschienenschlielern ausge-
stattet sind, wobel der eine Tiirfligel ein unterschlagender,
so genannter Standfligel ist und der zweite Fligel ein Uber-

schlagender, so genannter Gangfligel,

wobel eine um ihre Langsachse schwenkbare Drehstange (5) ent-
lang der Gleitschiene (1) wverlduft, wobei ein Sperrenteil
(4.1) so mit der Drehstange ({5} verbunden ist, dass er deren
Schwenkbewegung um deren Langsachse mitmacht, wobei der
Sperrenteil (4.1) in Abhédngigkeit von diesem Schwenkwinkel in
die Bewegungsbahn eines mit dem Gleitstein des Gangfllgels
verbundenen, auf den Sperrenteil =zu welsenden Fortsatzes
(3.2) ragt oder nicht und wobeil Schwenkbewegung der Drehstan-
ge (5) direkt durch Schwenkbewegung des Schwenkarms (2} des

Standfligels angetrieben wird,

wobei die Drehstange (5) in einer durch die Gleitschiene (1)

begrenzten Nut angecrdnet ist,

wobei die Drehstange (%) aus mehreren in Lingsrichtung der
Drehstange ineinander teleskopierbaren Teilstangen (5.1, 5.2)

gebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass

die zumindest zwei Teilstangen (5.1, 5.2) der Drehstange (5)

zueinander frei teleskopierbar sind, wobel

eine Teilstange (5.1} der Drehstange am Gleitstein (2.1} des
Standfligels um ihre Lingsachse drehbar gelagert gehalten ist

und

eine andere Teilstange (5.2) der Drehstange mit dem Sperrent-

ell (4.1) verbunden 1st, wobel

der Sperrenteil (4.1} an der Gleitschiene (1) gegen Bewegung

in deren Langsrichtung abgestiitzt ist.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass von
der Teilstange (5.1) ein Fortsatz (5.1.1) radial absteht und
in eine Nut (2.3) am Schwenkarm (2) des Standfltgels ragt,
wobel diese Nut (2.3) in einem Langsbereich des Schwenkarms
(2) angeocrdnet ist, welcher als Verl&ngerung der durch den

Schwenkarm gebildeten Verbindungsstrecke zwischen Gleitstein

(2.1) und Standfligel iber den Gleitstein (2.1) hinaus ragt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fortsatz (3.2), welcher vom Gleitstein 3.1
des Gangfliugels aus auf den Sperrenteil (4.1} zu weist, aus
zwel zueinander in einem begrenzten Langsbereich ineinander
teleskopierbaren Teilen (3.2.1, 3.2.2) ausgebildet ist, wobei
bei Abwesenheit anderer Krafte die beiden Teile durch eine
zwischen ihnen wirkende, vorgespannte Feder in einer Endlage
des gemeinsamen Teleskoplerbereiches aneinander gehalten

sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile (3.2.1, 3.2.2) durch eine Fihrungsbahn aneinander ge-
halten sind, welche beil relativer Linearbewegung 1in Tele-
skoprichtung eine relative Rotationsbewegung um eine zur Te-

leskoprichtung parallele Achse erzwingt,
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