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Regulacja ruchu pojazdéw na skrzyzo-
waniach jezdni, szczegolnie gtownych ulic
wielkich miast, staje sie coraz bardziej u-
cigzliwa, gdyz ruch uliczny rozwija sie
w szybkim tempie i tworza sie zatory po-
jazdow przy skrzyzowaniach jezdni, po-
wodujace czesto nieszczesliwe wypadki.
Racjonalne krzyzowanie sie jezdni ma
donioste znaczenie dla celow
strategicznych.

réwniez

Skrzyzowanie dwéch jezdni wedlug wy-
nalazku usuwa wymienione braki, ponie-
waz jedna z jezdni jest przeprowadzona po
wiadukcie w miejscu skrzyzowania, a gor-
ny i dolny poziomy tych dwéch gléwnych
jezdni sa potaczone dodatkowymi osmio-

ma jezdniami bocznymi, Laczace dwa po- -

ziomy jezdnie boczne stanowia albo po-

chylnie zwykte potokraglto zakoriczone dla
obrotow o 180° (fig. 1), albo tuki o 90°
i 270° (fig. 2). Lukowe jezdnie tworza w
kazdym rogu skrzyzowania zamkniety ob-
wod (fig. 2).

Przejscia dla pieszych moga byé pod lub
nad jezdniami. Na zalaczonym rysunku
przedstawiono jedno z mozliwych wykonan
przejsé¢ dla pieszych. Sprawa chodnikéw
rozwiazuje sie najdogodniej, gdy zespét
jezdni przy skrzyZowaniu jest potozony w
caltosci nad poziomem przyleglych ulic.

Opisane skrzyzowanie jezdni wedlug
wynalazku jest przedstawione schematycz-
nie na zalaczonym rysunku na-fig. 1i 2, a
na fig. 3 — w przekrojach.

Porzadek ruchu w obu odmianach jest

ten sam, a mianowicie ruch pojazdow da-



zacych wprost® odbywa si¢ po gléwnych
srodkowych jezdniach normalnie po wia-
. dukcie i pod nim. Dla innych kierunkow
jazdy stuza zasadniczo boczne 1iaczace
jezdnie potokragto rozszerzone (fig. 1),
+wzglednie tukowe o 270° (fig. 2), z ktérych
korzysta sie po kazdorazowym uprzednim
‘zjechaniu z wiaduktu, a mianowicie za-
wrdcenie pojazdu na lewo dokonuje si¢ po
przejechaniu wiaduktu i dokonaniu cbrotu
o 180° (fig. 1) wzglednie o 270 (fig. 2) na
bocznej jezdni, polozonej z prawej strony
za wiaduktem; zawrocenie pojazdu z po-
wrotem osiaga sig przez poprzednie doko-
nanie ruchéw potrzebnych dla skretu na le-
wo, a potem powtdrne przejechanie wia-
duktu i dokonanie obrotu na nastepnej po-
dobnej bocznej jezdni; trzykrotne powto-
rzeniz podobnego ruchu na poprzednich
dwéch i na trzeciej kolejnzj bocznej ]ezd
ni — skieruje pojazd na prawo; wreszcie
czterokrotne powtérzenie podobnego ru-
chu na poprzednich trzech i na c¢zwartej
kolejnej bocznej jezdni skieruje pojazd
wprost, t. j. na pierwotny wjazdowy do
skrzyzowania kierunek., Zawrdcenie na
prawo osigga sie tez innym prostszym
przejazdem, korzystajac z bocznej pochy-
tej (fig. 1) wzglednie lukowej o 90" jezd-
ni, potozonej z prawej strony glownej
jezdni i przed wiaduktem. Normalnie z
pierwszego wymienionego zawracania po-
jazdu korzysta sie tylko przy skretach na

lewo i z powrotem, na prawo za§ — z dru-
giego.

wZespél jezdni przy skrzyzowaniu”
przedstawiony na fig. 1 nadaje sie zasad-
niczo bardziej dla miast, zas§ — na fig. 2
— dla drog miedzymiastowych, w miastach
za$ tam, gdzie sa wieksze wolne przestrze-
nie — w czterech rogach pomiedzy ulicami
przy wiadukcie.

)
Zastrzeczenia patentowe

1. Skrzyzowanie dwéch jezdni, z ktérych
jedna przechodzi po wiadukcie, zna-
mienne tym, ze dwa poziomy tych
dwoch gtdwnych jezdni sa polaczone
ze sobg osmioma dodatkowymi boczny-
mi jezdniami, tworzac zespél jezdni
przy skrzyzowaniu, umozliwiajacy .za-
wracanie pojazdéw w dowolnym kie-
runku bez krzyzowania sie ruchu w
jednym poziomie.

2. Skrzyzowanie dwéch jezdni wedlug za-
strz. 1, znamienne tym, ze osiem do-
datkowych bocznych jezdni stanowia
albo pochylnie, z ktorych cztery sa za-
koriczonz w swych oddalonych od wia-
duktu koricach poétokragltymi rozsze-
rzeniami, polozonymi przeciwlegle
wzgledem siebie z obu stron wiaduktu
(fig. 1), albo tuki, z ktorych kazde dwa
w kazdym rogu skrzyzowania tworza
zamkniety obwod (fig. 2),
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