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Wynalazek wedlug patentu nr 33 821 dotyczy
sposobu i urzadzenia do rozrzadu dwusuwowych
silnik6w spalinowych wiryskowych, pracujgcych
w duzym zakresie liczby obrotéw i obcigZzenia.
np. silnik6w pojazdéw mechanicznych, zacpatrzo-
nych w bezposrednio napedzang od silnika dmu-
chawe przedmuchows i zasilajycg oraz umiesz-
czony pomiedzy cylindrem roboczym a przewo-
dem wylotowym zawér odchylny, réwniez nape-
dzany od silnika przez wlaczenie urzadzenia,
umozliwiajacego przesuwanie momentu zamknie-
cia.

Przy takich dwusuwowych silnikach znane jest
regulowanie momentu zamkniecia zaworu od-
chylnego z jednej strony w zalezno$ci od liczby
obrotéw silnika, z drugiej strony réwniez od ilo-

§ci wtryskiwanego do silnika paiiwa, tak ze przy
malejgcej liczbie obrotéow silnika, zamkniecie
nastepuje wczesniej, natomiast przy malejacej
iloci paliwa — pdzniej. Do regulacji w zalez-
nosci od liczby obrotéw silnika, uzyty byé moze
regulator odérodkowy lub ilos¢ powietrza, do-
starczanego przez dmuchawe, lub tez inna wiel-
ko$¢ zmienna, zalezna od liczby obrotéw silnika.

Znane z patentu nr 33 821 uproszczenie wyko-
nania urzadzenia rozrzadczego, potrzebnego do
urzeczywistnienia tego przebiegu regulacji, zo-
staje wedlug wynalazku osiggniete dzieki temu,
ze wyregulowanie momentu zamkniecia zaworu
odchylnego odbywa se w zalezno$Sci od spadku
ci$nienia, wytworzonego w dyszy, przez ktora -
przeptywa przynajmniej cze$¢ powietrza prze-



dmpchosyego i- zasilajacego, przy czym.ten spa- -
-dek cninienia spowo,dowanx, jest przez zmiane
przynajmniej czeSei- przekquu dla powietrza,
‘w zalezno$ci od iloSci wtryskiwanego do silnika
paliwa tak, Ze przy zmniejszajacej sie ilosci
wtryskiwanego paliwa, spadek ciéniénia zwie-

ksza sie przez zmniejszenie przekrom takze przy .

statej iloSci powietrza.

Korzystnie dziala wytworzony w dyszy spadek
ci$nienia na obcigzona sprezyna membrane, kt6-
ra jest polgczona z urzgdzeniem regulacyjnym,
dokonywujacym zmiany: momentu zamkniecia
zaworu tak, ze przy maléjgcym spadku ciénienia

(zmniejszajaca sig ilo§¢ powietrza i liczba obre- -

t6w, oraz zwiekszajgca sieg, ilof€ wtryskiwanego
paliwa) moment zamknigcia zaworu odchylnego
nastepuje wcze$niej.

._Stosowany w. urzadzenlu rozrzadezym spadek
clémema w przypadku przeptywu pelnej ilosci
powietrza, moze byé otrzymany w dyszy, ktérej
najwezszy przekroj. jest regulowany w zaleznoSci
od”ilosei’ w‘rrysklwanego paliwa przez -osadzona
w dyszy przesuwnie iglice (najlepiej o ksz!alcle
oplywowym) w taki sposdb, Ze przy malejacej
jloSci wtryskiwanego paliwa, przekréj dyszy zo-
staje zmniejszany.

Spadek ci$nienia moze byé réwniez osiggniety
w dyszy o przekroju stalym, przez ktoéry prze-
plywa tylko czesé pow1etrza przedinuchowego
i zasilajacego, przy ¢zym pozostala czeé. powie~

trza plynie przewodem bocznym, ktérego prze-

kréj jest regulowany w zale'mofel od ilodci
wiryskiwanego paliwa tak, ze przy malejacej
ilo§ci wtryskiwanego paliwa, przekréj przeptywu
zostaje zmniejszony.

Dysza, przez ktéra przeplywa przyna]mme]
cze§¢é powietrza przedmuchowego 1 zasilajgcego,
moze byé umieszczona wraz z ewentualnym

przewodem bocznym, badZ po stronie ssania, -

badZ tez po stronie tloczenia dmuchawy, nape-
dzanej sﬂnikiem

Osmgmety w dyszy spadek . ci$nienia przez
wchlonieta przez silnik ilo§¢ powietrza, tj. zalez-
nie od liczby obrotéw silnika i w zaleznoS$ci od
1lo§c1 wiryskiwanego paliwa moze byé uzyty,
poza_sterowamem momentu zamknigcia zaworu
odchylnego, réwniez do regulacji liczby obrotéw
silnika. W tym celu, osiagniety w dyszy spadek
clénienia moze byé uzyly do oddzialywania nie
ty]ko na drazek urzadzenia nastawnego, do re-
gulowama momentu zamkniecia przez zawér od-
chylny, lecz takze jeszcze na obcigzong sprezyre
membrane, polgczong pretem, przestawiajacym
ilo§é paliwa pompki wiryskowej tak, Ze przy
- wzrastajacym spadku ciénienia.ilo§¢ wiryskiwa-

' nego paliwa zostaje zmniejszona po pokonaniu
-dziatajgcego na membrang nacisku sprezyny.

~ Przy takim ukladzle mozna za pomocy drgika

rias:tawnego, np. pedatu przyspieszacza) wply-
wajacego na moc silnika, oddzialywaé bezpoSre-

_dnio na -zawér odchylny, zmieniajacy przekréj

przeptywu pow1etrza tak, ze przy nastawieniu

s silnika na vneksza moc, przekr6j przeplywu zo-
_staje zwiekszony.

Na rysunku przedstawiono rézne przyktady
wykonania urzadzenia rozrzadu wedlug wyna-

" lazku, przy czym fig. 1 przedstawia schematycz-

ny przekroj ‘dwusuwowego silnika spalinowego
-wtryskowego — "z, jednej strony z przestawie-
‘niem momentu zamkniecia zaworu odchylnego
W przewodzie wylotowym, w zaleznoéci od spad-
ku ci$nienia wytworzonego w przeplywowej dy-
szy przez powiefrze przedmuchowe- i zasilajgce,
tj. w zaleznoSci od liczby obrotéw silnika, z dru-
giej natomiast strony w zalezno$ci od ilo§ci
wtryskiwanego do silnika paliwa, tj; “of: 6bcig4
Zenia silnika; fig. 2 — wykres spadku ci$nienia,

- uzytego do regulacji, w zalezno$ci od liczby obro-

1ow przy réznych obciazeniach; fig. 3 — przed-
stawiony schematycznie przekroj czeSci urzadze-
nia na fig. 1 w innej postaci wykonania; fig. 4 - —
schematycznie przekréj czesci urzadzenia wedtug

_ fig. 3 w odmiennym wykonaniu, w ktérym wy-

tworzony w dyszy przeplywowej spadek cisnie-

‘nia wyzyskany jest nie tylko.do zmiany tnomen-
‘ tu zamknigcia zawaru odchylnego w przewodzie

wylotowym lecz tak?e i do oddzialywania na
pret; regulujacy 1086 doprowadzonego paliwa za
pomoca pompki wiryskowe].

Wedlug fig. 1 tlok 2 cylindra roboczego 1 wy-
konuje ruch w gére i na dét w znany sposéb,

" przenoszac swg prace przez korbowéd 3 na wat

korbowy 4. Tlok 2 rozrzadza w cylindrze robo-
czym 1 zaréwno szczeliny wlotowe 5, jak i szcze-
liny wydechowe. 6. AZeby moéc zatrzymaé w.cy-
lindrze wieksze napeinienie powxetrzem, posiada.
on przewdd wylotowy 7 za szczelinami wyloto-
wymi. 6. Przew6d ten jest zaopatrzony w nape-
dzany silnkiem czlon zamykajacy, np. w postaci
zaworu odchylnego 8. Zawér ten napedzany jest.
walem korbowym 4 przez zebate kola czolowe 9,

10, kola zebate stozkowe 11, 12, watl 13, tule]ke
14, walek 15 i kola stozkowe 16, 17. Moment
zamkniecia zaworu 8 jest przy iym tak u_sta]ony,.
aby zostal zamkniety przed tym, nim ttok robo-.
czy 2 przystoni szczeliny wlotowe 5 przy swym.
suwie do géry. Wskutek tego powietrze,: .doply-

wajgce do.cylindra przez szczelmy wlotowe 5 pod
ci$nieniem przedmuchowym i zasﬂ.ala%&r
moze, byé. w nim. zatrzymane.- Pmsdm Aoaar-.



ctane jest przez napedsanyg siinikiém dmuchewe
18,-paliysajacy je przez dysze 19 i tloczgeg przez
przewdd 20 do cylindra przez szcreliny wloto-
we 3.

“Wepblosiowo do dyszy 19 osadzona jest prze-
suwnie iglica 21 o ksztalcie stozkowym, wsuwa-
na do dyszy 19 w celu zmniejszenia jej prze
krOJu

" Przesuwanie iglicy 21 uzyskuje sie za pomoca
divngm katowej 25, ‘drazka 24 i diwigni 27,
zmontowaneJ na ‘pompce wiryskowej 28 do zmia-
ny ‘itosct wtryskiwanego paliwa; pompka 28 jest
napedzana drgzkiem 23 i pedalem 22 przysple-
szacza. Sprgzy'na 26 dazy do utrzymywania dzwi-
gm 27 i wiryskowej pompki 28 w polozeniju ,bie-
gu luzem“ oraz do utrzymywania mozliwie naj-
mntejszego przekrOJu dyszy 19 przez wsuwanie
do nlej iglicy 21.

Wytworzone w dyszy 19 clémeme Pp dziala
przez przewéd laczacy 29 na jedngy strone obecia-
zonej sprezyng membrany 31, umieszczonej w o~
slonie 30 i dzielacej oslone te na dwie komory.
Po drugiej stronie membrany dziala zewngtirzne
ciénienie atmosteryczne, P,. Membrana jest prze-
to wystawiona na dzialanie réznicy cifnienia
P,—Pp. Ruchy membrany przenoszone sg za
pomocg drazka 32 i dZwigni ka‘towvej 33 na prze-
suwalna tulejke 14.

quent zamkniecla zaworu odchylnego 8 na-
stawia sig zaleznie od spadku cisnienfa P,— P
i od iloci wiryskiwanego do silnika paliwa, przy
malejacej wiec liczbie obrotéw silnika zamknie-
cie wylotu nastgpuje wezesniej, przy malejacej
natomiast ilo$ci wiryskiwanego paliwa pézniej,
wal 13 posiada wieloklinowy koniec, a watek 15
zaopatrzony jest w stromy gwint. Obydwa walki
polaczone s3 za pomocy przesuwnej tulejki 14.
Gdy. tulejka ta zostaje przesunieta do géry, za-
wér 8 zamyka sie weze$niej, gdy natomiast tu-
lejka przesunie sie na doét, ziawdér 8 zamyka sie
pdéniej.

Wykres na fig. 2 prredstawia zalezno§¢ pomis-
dzy liczba-n obrotéw silnika, a osiaganym w dy-
szy- 19 upadkiem ci$nienia P,~—-Pp dla réznych
polozen iglicy 21, zatem dla réiznych nastawio-
nych ilasci wiryskiwanego paliwa pompki wirys-
kowej 28, czyli dla réznych obeigzen Md silnika.
Pomiedzy spadkiem cisnienia (P¢— Pp) a liczbg
obrotow m silnika, zachodzi nastepna zaleznos$¢

) (PG—PD’ .—_'K"n’,

gdzie K jest wielkoScia stala, zalezna od poloze-
nia iglicy 21, a za tym i od ﬂoécl wiryskiwanego
paliwe. -

—

- Pray wykonaniu odmmy urzqdzenia wa-
dlug fig. 3 prrekrdj przepiywowy dia powietrza
pmedmuchuwego 1 zasflajacego rozdzielony jest
na dysze 35 o sbﬂym przekroju przeplywowym,
w ktérej otrzymuje sie spadek ciénienia P s—Pp
i dysz¢ 36 z zaworem odchylhym 37. Zawér 37
polaczony jest za pomoca dzwigni 38 { preta 24
z dragkiem 27 pompki wtryskowe]j 28.

Inna odmiana urzadzenia na fig. 4 posiada
przekréj przeplywowy dla powietrza przedmu-
chowego i zasilajacego, podobny jak w przykla-
dzie wykonania, uw1doczmonym na fig. 3, czyl
podzielony jest pomiedzy dysze 35 o stalym prze-
kroju przeptywowym, w ktérej otrzymuje sie
spadek ciSnienia (P, — Pp) i dysze 36 z zaworem
odchylnym 37. Zawér ten jest uruchamiany bez-
podrednio pedalem 40 przyspieszacza za pofred-
nictwem diwigni 38 i drazka 39. W przykladzie
urzadzenia, uwidocznionego na fig. 4, otrzymane
w dyszy 35 cifnienie Pj, dziala nie tylko przez
przewdd 29, na jedng strone membrany, regulu-
jacego moment zamkniecia zaworu odchylnego 8,
lecz takie przez przewéd 41 na jedng étrone
znajdujacej sie¢ w ostonie 42 membrany 43.

Ta strona membrany 43 jest poza tym obc1a~'
fona sprezyna 44; na druga strone membrany
dziata ciénienie P, — powietrza zewnetrznego.
W ten sposéb membrana znajduje si¢ z jedn=j
strony pod dzialaniem réznicy ci$nied P,—Pp,
oraz z drugiej strony pod dzialaniem nacjsku
napietej sprezyny 44, Membrana 43 potaczona
jest za pomoca preta 45 z ramieniem 27, regu-
lujacym ilo§¢ wtryskiwanego paliwa pompln
wtryskowej 28

Gdy wywolane spadkiem cisnienia (P¢—PD)
dzialanie sily jest mniejsze od nacisku napietej
sprezyny 44, membrana zostaje docisnieta do na-
stawnego zderzaka 46. Nastawienie zderzaka 4€
ustala najwigkszg ilo§¢ wiryskiwanego paliwa.

Przy wzrastajgeej liczbie obrotéw silnika, réz-
hica ciSniett (P, — Pp) dla okreflonego polozénia
zaworu odchylnego 37 zwieksza sie w stosunku
kwadratowym. Gdy sila, wywolana réimica. cis-"
niefi (Pg— Pp) na membrane, przekroczy nacisk
napietej sprezyny 44, membrana 43 posunie sie
W prawo i przez obracanie w prawo ramienia 27
bedzie zmniejszaé ilo§¢ wiryskiwanego paliwa
tak dtugo, az nastqpi ré6wnowaga pomiedzy dzia-

‘laniem sprezyny, a sila wywolana réznica cis-

niefi (P,— Pp) na membrane 43. Po pewnym
wzroscie liezby obrotéw, ilofé wtryskiwanego
paliwa zostaje zmniejszona do warto$ci mini-
malnej; zufywanej przez silnik przy ,biegu -
zem''. W zaleznofci od nastawienin zaworu: 37,

s —



uruchamlanego pedatem 40 przyspieszacza, na-
stapx wyregulowame przy mniejszej lub wigk-
szej liczble obrotéw silnika, poniewaz polozenie
pedalu przyspieszacza ustala liczbe obrotéw sil-
mka Wytworzony w dyszy 35 spadek cisnienia
moze byé ‘zatem uzyty rowniez do regulacji licz-
by obrotéw.

w uw1doczmony£h przykladach dysza, przez

ktéra przeplywa co najmniej. czesé pow1etrza
przedmuchowego i zasﬂa]acego moze byé. umie-
szczona wraz z ewentualnym kanalem bocznym
me tylko po strome ssania, lecz takze po stronie
tlocz’enia dmuchawy, napedzanej silnikiem.

1.

Zastrzezenia patentowe
Sposo6b . rozrzadu dwusuwowych silnikéw . spa-
lmowych wtryskowych -pracujgcych- w du-
zym zakresie liczby obrotéw i obcigzenia, za-

,apatrzonych w: bezposrednio napedzang dmu-
.chawe przedmuchowy i zasilajgeg oraz u-

mleszczony pomiedzy cylindrem roboczym
a. kanalem wylotowym zawér odchylny, na-
pedzany silnikiem przez wilaczenie urzgdzenia

.nastawnego umozliwiajacego zmiang momen-

tu zamkniegcia, z jednej strony — w ' zalez-
nos$ci od liczby . obrotéw, z drugiej.za$ strony
w zaleznoéc1 od iloSeci wtryskiwanego do sil-
nika ‘paliwa tak, ze przy malejacej liczbie
obroté6w silnika’ moment zamkniecia zaworu

nastepuje. wezesniej, przy malejacej -natomiast.
ilosci wtryskiwanego paliwa — péiniej, we-

dlug patentu nr 33821, znamienny tym, ze

przestawianie momentu -zamknigcia zaworu.

odchylnego odbywa sie- w zaleznosci od spad-
ku ci$nienia, powstajacego w dyszy, przez
ktéra przeplywa co najmniej czeS¢é powietrza
przedmuchowego i zasilajacego, przy czym
spadek cisnienia spowodowany jest zmiang
przynajmniej cze$ci przekroju dla powietrza
w zaleznoSci od ilo§ci wtryskiwanego do sil-
nika paliwa tak, ze przy malejgcej ilo§ci
wiryskiwanego paliwa, spadek ci§nienia zo-

- 'stdje zwiekszony przez zmniejszenie przekio-

‘ju przy statej iloSci powietrza.

'Urzadzenie do wykonywania sposobu wedlug

- zastrz. 1, znamienne tym, ze jest zaopatrzo-

. 'ne ‘'w obcijzong sprezyna mémbrane (31), na

" 'ktérg dziala spadek ci$nienia, osiggniety w
- dyszy '(19), polaczony z urzadzeniem nastaw-

nym, dekonywujacym zmiany momentu zam-

- 'kniecia zaworu odchylnego (§) w kanale wy-
- lotowym (7) tak, Zze przy malejacym spadku

N

'cléniema zamkmeme wylotu nastepu:e wezes-

- 'niej. ’

: Urzgdzénie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
. ze' dysza (19) zaopatrzona jest w iglice (2I),

.zamykajacg. dysze, przez ktora:przeptywa cat-
kowite powietrze: przedmuchowe .i:zasilajgce
i-w ktérej osigga sie spadek cisrienia; przy
czym najwezszy przekr6j dyszy (19) reguiluje
si¢ przesunigeiem tej iglicy, najlepiej o kezfal-
‘Aéi'e oplywowym, . tak, ze przekréj przepltywu
zmniejsza sie przy zmme;szajacej -sie ilodei
wiryskiwanego paliwa.

. Odmiana urzadzenia do wykonywania sposo-

bu wedlug zastrz. 1, znamienna tym, Ze po-
siada dyszé (35) o stalym przekrolu, w ktérej
osigga sie¢ spadek ciénienia przy przeplywie
jedynie czeSci powietrza przedmuchowego
i zasilajacego oraz dysze (36), przez ktéra
przeplywa reszta powietrza, a przekréj. przy
regulacji zmienia si¢ w zalezno§ci od iloSci
wtiryskiwanego paliwa tak, Zze przy zmniej-
szajacej sie ilo$ci wtryskiwanego paliwa prze-
kréj przeplywu si¢ zmniejsza. )

. Urzadzeme wedlug zastrz. 4, znamienne tym
ze dysza (35) jest osadzona po stronie ssacej,
wzgledme po stronie tloczacej, napedzanej
silnikiem dmuchawy (18).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 4 i 5, znamienne
tym, ze wraz z dyszg (35) dysza (36) jest osa-
dzona po stronie ssgcej wzglednie po stronie
tloczacej, napedzanej si.lnikiem dmuchawy
(18).

. Odmiana urzadzenia do wykonywama SpOso-
bu wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tym, ze
poOza membrang (31) urzadzenia do przesta-
wiania momentu zamknig¢cia zaworu odchyl-
nego (8) posiada jeszcze membrane (43), ob-
‘cmzona sprezyna (44), polaczona za pomoca
preta (45) z ramieniem (27), rozrzadzajacym
ilo§¢ wiryskiwanego przez pompke (28) pali-

_ wa_tak, ze osiagniety w dyszy (35) spadek
ciSnienia oddzialywuje nie tylko na membra-
ne (31) lecz jeszcze na druga membrane (43),
przy czym przy zwigkszajacym sig spadku cis-

" nienia, po przezwyciezeniu nacisku sprezyny
(44), dzialajacej na membrane (43), ilo§é
wiryskiwanego paliwa sie¢ zmniejsza.

. ‘Odmiana urzadzenia wedtug zastrz. 11i 7, zna--
mienna tym, ze posiada pedal (40) przysple-'
szacza, oddzialywujacy na’ moc silnika oraz
‘nastawialny zawér odchylny (37), regulujacy 4
przekréj przeplywu powietrza przedmucho-
~wego i zasilajacego, przy czym pedal (40) po- -
Iaczony jest bezposrednio z zaworem (37) tak,
ze przy zw1ekszamu moey silnika, zwieksza
sie przekréj przeplywu dla p0w1etrza

'Soc’iét’é'*Ano'nyme' Adolphe Saurer
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