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(54) Zweitrommelantrieb fiir Gurtbandfirderer

(55) Zweitrommelantrieb; Gurtbandforderer; ohne Umlenktrommel; Antriebstrommeln; Fordergurt; erhéhte
Haftreibung: 360-Grad-Umschlingungswinkal; keinen Biegerichtungswachsel; verminderter Verschlei3; schlupffreiv
Kraftibertragung; Zwischenband; niedriger Elastizitatswert

(57) Die Erfindung betrifft einen Zweitrommelantrieb fiir Gurtbandférderer, der in alien Bereichen der Fordertechnik
vorteithaft anwendbar ist. Die tachnische Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Zweitrommelantrieb fiir
Gurtbandférderer zu entwickeln, bei dem ein 360-Grad-Umschlingungswinkel fiir die Kraftiibertragung an den
Antriebstrommeln ohne eine Umlenktrommel und ohne Nutzung der Tragseite des Fordergurtes realisiert worden
«ann. ErfindungsgemaB wird die technische Aufgabe der Erfindung dadurch geldst, daB zwischen den
Antriebstrommeln und dem Fordergurt ein Uber beide Antriebstrommeln umlaufendes Zwischenband angeordnet ist.
Das Zwischenband weist einen Elastizitatswert auf, der kleiner als der Elastizitatswert des Fordergurtes und eines
gegebenenfalls auf den Antriebstrommeln angeordneten Trommelbelages ist. Die Antriehstrommeln weisen
entweder einen gleichen oder in Forderrichtung abnehmenden Durchmesser auf.
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Patentanspruch:

1. Zweitrommelantrieb fir Gurtbandfdrderer, bestehend aus einem Fordergurt und zwei
Antriebstrommeln, gekennzeichnet dadurch, daB zwischen den Antriebstrommaeln (1, 2) und dem
Férdergurt (3) ein (ber beide Antriebstrommaeln (1, 2) umlaufendes Zwischenband (4) angeordnet
Ist,

2. Zweitrommelantrieb nach Anspruch 1, gekennzelchnet dadurch, da die Antriebstrommie'n 1,2
den gleichen oder einen in Férderrichtung abnehmenden Durchmesser aufweisen.

3, Zweltrommelantrieb nach Anspruch 1, gekennzelchnet dadurch, daf das Zwischenband (4) einen
Elastizititswert aufweist, der kleiner als der Elastizititswert des Férdergurtes (3) und eines
gegebenenfalls auf den Antriebstrommeln (1, 2) angeordneten Trommelbelages ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Edindung

Die Erfindung betrifft einen Zweitrommelantrieb fir Gurtbandfdrderer, der in allen Berelchen der Férdestechnik vorteilhaft
anwendbar ist.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

In ZILLICH, E.: Férdertechnik fir Studium und Praxis, Band 2: Mechanisch arbeitende Stetigfdrderer, Werner-Verlag Diissudorf
1972 sind verschiedene Arten von Antrlebsanordnungen von Gurtbandférderern beschriaben worden. Individuell kommen
Kopfantriebe, Endantriebe sowie Kopf- und Endantriebe in Form von Ein- bzw. Mehrtrommaelantrieben zum Einsatz.

Um hohe Gurtaugkrifte zu erreichen finden Mehrtrommelantriebe, z.B. in Form von Zweltrommelantrieben, Anwendung, bei
denen ein groBer Umschlingungswinkel realisiert werden kann, der die Ubertragung groBer Krifte von den Antrisbstrommeln
auf den Férdergurt ermdglicht, Diess Mehrtrommelantriebe bestehen aus Antriebstrommeln, die entweder als Kopf-, End- oder
Kopf- und Endantrieb arbaiten, und aus Umlenktrommeln. Um der Forderung zu entsprechen, daBd der Férdergurt nicht mit der
Tragseite tiber die Antriebstrommeln gefilhrt wird, da dies einen unvertretbar hohen VerschleiB zur Folge hétte, wird der
Férdergurt unter nicht 2u hohem Zug iiber diese Umlenktrommeln gefiihrt. Diese Anordnung hat jedoch den Nachteil, daR der
Fordergurt bei der Fihrung tiber die Antriebstrommeln und die Umlenktrommeln einer bestimmten Anzahl von Biegewechseln,
insbesondere auch Biegerichtungswechseln, ausgesetzt ist. Um die durch Biegebeanspruchung hervorgerufene hohe Belastung
des Férdergurtes in Grenzen zu halten wird darauf orientiert, die Trommeldurchmesser nicht zu klein zu wéhlen, die Anzah! der
Biegewechsel und besonders die der Biegerichtungswechsel méglichst klein zu halten und durch geniigend groBe Alsténde
2wischen den Trommaeln schnell aufeinanderfolgende Biegerichtungswechsel zu vermeiden. Um den fir eine ausreichende
Kraftiibertragung erforderlichen Umschlingungswinkel des Férdergurtes um die Antriebstrommeln realisieren 2u kénnen und
der Forderung zu entsprechen, daB der Férdergurt nicht mit seiner Tragseite diber die Antriebstrommaeln gefithrt wird, kann auf
die Umlenktrommeln, die die eigentlichen Verursacher der nachteiligen Biegerichtungswechsel sind, bei den bekannten
Lésungen nicht verzichtet werden. Auch wenn die Biegerichtungswechsel auf ein Minimum beschriinkt werden, wie 2.8. bei
einem Zweitrommelantrieb bei den nur noch ein Biegerichtungswechsel auftritt, hat der eine verbleibende
Biegerichtungswechsel immer noch einen wesentlichen Einflu auf die Standazeit des Fordergurtes.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, den Verschlei von Férdergurten an Gurtbandfdrderern mit Zweitrommelantrieben :u vermindern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Zweitrommelantrieb fiir Gurthandf8rderer zu entwickeln, bel dem ein
360-Grad-Umschlingungswinkel fir die Kraftibertragung an den Antriebstrommeln ohne eine Umlenktromme! und ohne
Nutzung der Tragseite des Férdergurtes realisiert werden kann.

ErfindungsgemaB wird die technische Aufgabe der Erfindung dadurch geldst, daid zwischen den Antriebstrommeln und dem
Férdergurt ein {iber beide Antriebstrommeln umlaufendes Zwischenband angeordnet ist. Die Antriebstrommaeln weisen
entweder einen gleichen oder in Férderrichtung abnehmenden Durchmesser auf. Dadurch wird erreicht, daB der Flichenkontakt
zwischen Férdergurt und Zwischenband am groBten ist und dementsprechend eine optimale Kraftiibertragung von den
Antriebstrommeln tiber das Zwischenband auf den Férdergurt gesichert wird.

Das Zwischenband weist einen Elastizititswert auf, der kloiner als der Elastizitétswert des Frdergurtes und eines gegebenenfalls
auf den Antriebstrommeln angeordneten Trommelbelages ist.

Das Zwischenband, das direkt auf den Antriebstrommeln umléuft, umschlingt die Antiiebstrommeln in einem Winkel von
360Grad und gewdhrleistet durch den groen Flichenkontakt mit dem Fordargurt und dem niedrigen Elastizitdtswaert eine
2uverldssige schlupffreie Kraftiibertragung von den Antriebstrommeln auf den FSrdergurt. Besonders beim Anfahren
auftretender Gleitschlupf wird in einen Dehnschiupf umgewandelt.



-2~ 290166

Mit dieser sinfachen aber wirkungsvollen Lésung kann bel 2weitrommelantrieben auf die bisher erforderlichen Umlenkrollen
verzichtet werden. Dadurch, daB nunmehr kein Biegerichtungswechsel mehr auftritt und das Zwischenband gleichzeitig als
Verschlel8band und als Trommelbelag funglert, wird der Verschlei® an den Antrlebstrommeln und am Férdergurt durch
Verlagerung auf das Zwischenband verringert. Der Abstand zwischen den Trommeln kann bel der erfindungsgeméfien Lsung
beliebig klein gewihit werden, so daB der Antrieb der belden Antriebstrommeln vortellhafterweise (ber einen gemeinsamen
Motor mit sinem zwischengeschalteten Getriebe erfolgen kann, wodurch eine kleinere, kompakte Bauweise des
Zweitrommaelantriebes mdglich wird, Da belde Antriebstrommeln nicht unabh#nglg voneinander angetrieben werden, kann es
nicht wie bei bekannten L8sungen zu Anlagenschédden kommen, die durch den Stillstand einer Antriebstrommael hervorgerufen
werden.

Der erfindungsgemiRe Zweitrommelantrieb ist sowoh! als Kopf-, End- oder Kopf- und Endantrieb einsetzbar.

Ausfdhrungsbelsplel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfihrungsbeispleles ndher ertéutert werden, Zur Verdeutlichung ist dazu in Figur 1 ein
erfindungsgemiRer Zweitrommelantrieb cargestellt.

Dieser Zweitrommelantrieb soll fir den Transport pleistoziiner Massen gesignet sein. Dazu st es erforderlich, dal® es beim
Abwurf der plelstoziinen Massen zu keinem Nachlaufen des Pleistozéins im Untertrum kommt.

Der Zweitrommelantrieb fir den Transport pleistozéner Massen besteht aus den Antriebstrommeln 1 und 2, dem
Zwischenband 4 und dem Férdergurt 3. Die Antriebstrommeln 1 und 2 sind in herkdmmlicher Welse mit sinem Trommelbelag
versehen. Die Antriebstrommel 2, die in Fdrderrichtung vor der Antrisbstrommel 1 angeordnet ist, besitzt einen gréBeren
Durchmesser. Das Zwischenband 4 wird vollstindig um die Antriebstrommeln 1 und 2 gefithrt und damit ein
Umschlingungswinkel von 360 Grad realisiert. Auf diesem Zwischenband 4 l&uft der Férde-gurt 3, der die Antriebstrommel 1
umlauft und die Antriebstrommael 2 nur tangential berdhrt, Durch die Beriihrungsfliche zwischen Zwischenband 4 und
Férdergurt 3 wird eine groBe Haftrelbung erreicht. Werden swischen den beiden Antriebstrommeln 1 und 2 eine oder mehrere
vom Abstand und der GréBe der Antriebstrommeln 1 und 2 abhéngige Stiltzrollen angeordnet, kann die Kraftiibertragung
awischen Zwischenband 4 und Fordergurt 3 weiter erhdht werden. Diese Stiitzrollen dienen dann gleichzeitig zum Spannen,
insbesondere des Zwischenbandes 4, wodurch lediglich nur noch eine Spanneinrichtung zur Spannung des Férdergurtes 3 an
der Umlenktrommael erforderlich ist. Das Zwischenband 4 besteht aus einem PVC-Band mit zwei Laufseiten. Diesas Material
weist gegeniiber dem Férdergurt 3 und dem Trommelbelag der Antriebstrommeln 1 und 2 einen kleineren Elastizitdtswert auf.
Der Mindestdurchmesser der Antriebstromme! 1 mit dem kleinen Durchmesser richtet sich bekanntermafen nach dem jeweils
verwendeten Férdergurt 3. Der Durchmesser der Antriebstromel 2 st in Abh#ingigkeit von den zu fdrdernden pleistozénen
Massen und der Grofe der Antriebstrommel 1 zu wihlen. Durch den Zweitrommelantrieb mit zwei Antriebstrommeln 1 und 2
mitunterschiedlichem Durchmesser wird ein Vorabwurf der pleistozénen Massen vor dem eigentlichen Abwurfrealisiert. Durch
die Anordnung der Antriebstrommeln 1 und 2 im Untertrum auf gleicher Hohe kann ein maximaler Vorabwurf erreicht werden.,
Dariiber hinaus kann der Vorabwurf der pleistozinen Massen durch die Wahl des Verhiltnisses der
Antriebstrommeldurchmesser bzw. des Abstandes der Antricbstrommeln 1 und 2 auf die jewsils zu férdarnden pleistozénen
Massen abgestimmt werden. Der Austausch der Antriebstrommeln 1 und 2, die Verénderung des Abstandes der
Antriebstroinmeln 1 und 2 sowie des Zwischenbandes 4 ist mit einfachen Mitteln durchféhrbar.

Mit diesem Zweitrommelantrieb ist es méglich den Verschleif von Férdergurt 3 und Antriebstrommeln 1 und 2 wesentlich zu
vermindern, da die Hauptbelastung durch das Zwischenband 4 getragen wird. Dieses Zwischenband 4 ist wiederum leicht
austauschbar, so daR der Aufwand fiir die Wartung und Instandhaltung ebenfalls vermindert werden kann. Der
arfindungsgemaRe Zweitrommelantrieb steliteine véllig neuartige Losung fiir den Antrieb von Gurtbandférderern dar, die zwar
einfach im Aufbau, aber in ihrer Wirkung komplex die Nachteile der bekannten Losungen beseitigt und dariiber hinaus
zusétzliche Vorteile bietet.



F1



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

