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Wykolejnica.

Zgloszono 10 czerwca 1924 r.
Udzielono 30 listopada 1927 r.
Pierwszenstwo: 6 lipca 1923 r. (Austrja).

Urzadzenia, uzywane do zabezpieczenia
gtownego toru od przypadkowego wijazdu
pociagéw z | tor6w bocznych, znane w
rozmaitych odmianach, maja wszystkie te
wade, Ze zadne z nich nie odpowiada wa-
runkom, niZej wyszczegélnionym.,

Warunki te sg: pewnosé wykolejenia
przy mozliwie daleko posunigtej ochronie
wyrzuconych pojazdéw; zabezpieczenie
czulych czeéci od uszkodzenia, zwlaszcza
-stuzacych do zamykania urzadzenia w
czynnem albo wytaczonem polozeniu zam-
kow ikluczy, osi i dzZwigéw; mognosé sto-
sowania tego samego urzadzemia tak do le-
‘wego, jak i do prawego toku szyn i, wresz-
cie, dokladne przyleganie wykolejnicy do
glowki -szyny przy rozmaitej wysokosci
szyn,

Wykolejmica wedlug wynalazku spelnia
jednoczesnie wszystkie powyzsze warunki
w ten sposéb, Ze zewnetrzna strona toru, na
kitérym jest umocowana wykolejnica, po-
zostaje wolna dla umieszczenia ~betki, na
ktora wijeidzaja kotami wykolejone poja-
zdy, dzieki czemu usuniete jest szkodliwe
dowolne zejscie z szyn, Wszystkie rucho-

‘me, jak réwniez lozyskewe czesci i wszyst-

kie czule, stabe i ulegajace tatwemu zepsu-
ciu czesci sktadowe sa utozone pomiedzy
szynami. Poza tem urzadzenie jest tak u-
ksztaltowane, ze dzwigar wykolejnicy daje
si¢ tatwo dostosowaé do rozmaitych wyso-
kosci szyn, a okucie i dzwigar s3 pomiedzy
soba i ze swemi lozyskami polaczone w
sposob rozbieralny, wskutek czego przez

‘zwyczajne odwrécenie diwigara -mozliwe



sie staje przystosowanie wykolejnicy do
prawego albo lewego toku szyn.

™ za*q@om | rysunku fig, 1 przedsta-
'&a%‘%mw przekréj srodkiowy, a fig, 2—
widok zgéry urzadzenia tego rodzaju, przy-
czem organy sygnatowe (tarcza albo latar-
nia) sa opuszczone. S

" Przyrzad do wykolejenia sklada si¢ z
katownika 1, umocowanego zapomoca $rub
2 na plycie 3, sluzacej jako dzwigar, na
kitory, wtacza si¢ koto pojazdu, Plyta 3 jest
wewnatrz toru w oddaleniu od tej szyny,
na ktérej ustawiona jest wykolejnica, po-
faczona $rubami 4 z obydwiema obrotowe-
mi glowicami 5 i 6, ktére umieszczone sa na
osi 7, stuzacej jakio 0§ obrotu dla wykolej-
nicy i osadzonej w ramie 711, przymocowa-
nej do podkladu s$rubami 9 i do szyny,
$rubami 10.

Dla utrzymania wykolejnicy w uwidocz-
nionem na rysunku czynnem polozeniu al-
bo w polozeniu przetozonem, uwalniajacem
szyne od wykolejnicy, jest przewidziana

réwnolegta do szyny dtuga zasuwa 12, kt6- -
ra moze by¢ przesuwana wzdluz zapomoca

obracalnej o 180° w pionowej plaszczyznie
dzwigni 13 i ktéra posiada wyciecia albo
otwory, ktére w kraricowych polozeniach
zasuwy dostaja si¢ przed rygiel zamkow
14 i 15, : .

W przedstawionem potozeniu wykolej-
nica zachodzi w oznaczony kreskiowano-
kropkowanmemi linjami zarys niezbednego
$wiatta kolo szyny (fig. 1), a w przetozonem
polozeniu z zarysu tego usuwa sie catkowi-
cie, Zasuwa 12 jest zaopatrzona w wystep
16, kitéry w narysowanem potozeniu znaj-
duje si¢ nad nadlewkiem wycinkowym 17,
glowicy 5 i zapobiega podniesieniu wurza-
" dzenia wykolejajacego. Zasuwa 12 moze
by¢ zamkniela zamkiem 714, kitérego klucz
przechowuje si¢ u ‘dozorcy toru. Klucz do
drugiega zamka 15 znajduje sic w zamku,
poniewaz zamki sa w ten sposéb urzadzo-
ne, Zze klucze moga by¢ wyjete tylkio przy
zamknietym zamku, a zamykanie wskutek

rozmieszczenia otworé6w w zasuwie 12 jest
mozliwe tylko kolejno zapomoca jednego
albo drugiego zamka. Klucz z zamka 15
jest w uwidocznionem na fig. 2 polozeniu

zasuwy pokryty blacha 18 i w ten spos6b

zabezpieczony od zepsucia.
Dla przetozenia wykolejnicy nalezy za-
mek 14 otworzyé, wskutek czego zasuwa 12

zostaje uwolniona i zapomioca dzwigni 13

moze by¢ nastawiona w §rodkowe polozenie,

Przy tem polozeniu dzwigni 13 wystep
16 zasuwy 12 uderza o wycinek glowicy 6,
a nadlew 17 glowicy 5 zostaje odryglowa-
ny. Wykiolejnica musi zostaé przetozona
przed wprowadzeniem dzwigni 13 w jej
drugie poziome polozenie i przed zamknie-
ciem zasuwy 12 zamkiem 15 w_jego prze-
ciwlegte potozenie krancowe. Wystep 16
wchodzi przytem w wyciecie wycinka obro-
towej glowicy 6 i urzadzenie wykolejaja-

ce jest zaryglowane w swem otwartem po-

fozeniu, Obecnie moze byé zwrotnica odga-
lezienia zapomoca zwolnionego klucza
zamka 15 otwarta i wjazd na tor boczny
bedzie wolny. -

Przy naktadaniu wykolejnicy na szyne,
odbywaja si¢ powyzej opisane czymmoSci
w odwrotnym porzadku, Dzwignia 13 po-
siada taka dlugosé, ze mie moze byé pod
pojazdem, stojacym nad urzadzeniem wy-
kolejajacem, przetozona z jednego krasn-

‘cowego potozenia w drugie o 180°, przez co

zapobiega sie moznosci natoZenia na szyne
wykolejnicy pomiedzy zestawami két po-
jazdu, W ten spos6b jest zabezpieczone u-
trzymanie dowolnej granicy odleglosci
przez pojazdy.

W wcelu umozliwienia uzycia wykolejni-
cy w razie potrzeby do drugiej szyny tego
toru, nalezy po odsruboewamiu <z plyty 3
katownika 1 i po od$rubowaniu jej od obro-
towych glowic 5 i 6 plyte przewr6ci¢ na
druga, strone, a wéwczas zajma polozenie
odwrécone, jak 'w zwierciadle, w stosunku
do fig, 2. Nastepnie zostaje katownik 7 za-



pomoca, §rub 2 przysrubowany do plyty 3,
a ta plyta zapomoca $rub 4, do glowic 5
i 6. Cale urzadzenie moze obecnie zapo-
moca swej oprawy byé umocowane na dru-
giej szynie.

Dla dokladnego dostosowania wrjazdo-
wej plyty 3 do wysokosci szyn, plyta ta
moze byé¢ pokrecana w malych granicach,
co osigga si¢ w ten sposéb, ze obrotowe glo-
wice 5 i 6 zaopatrzone sa w ramioma 19, w
ktorych osadzona jest 0§ 20 z ramionami
21, przy ktérych umocowane jest prowa-
dzace do sygnalu ciaglo 22 i polaczony z
kontrolujaca zasuwa 24 drazek 23,

Jak widaé, cate wlasciwe urzadzenie
wykolejajace ze wszystkiemi swojemi czu-
temi cze$ciami jest umieszczome wewnatrz
toru, a zatem zewnetrzna strona szyn po-
zostaje catkowicie wolna; dzieki czemu (ze-
wnatrz wzdluz toru, zaopatrzonego w urza-
dzenie wykolejajace, moze byé utozona bel-
ka 25 (fig. 1), dochodzaca az do gérne;j kra-
wedzi szyn, na ktéra przechodzi swojem
kotem wykolejony pojazd, ktéry w ten spo-

s6b jest zabezpieczony od spadania z szy-
ny i od uszkodzenia.

Zastrzezenie patentowe.

Wykolejnica znamienna tem, ze posiada
katownik (1), umocowany zapomoca $rub
(2) do stuzacej jako. dzwigar plyty (3),
ktéra jest umocowana do obrotowych glo-
wic (5, 6), umieszczonych na osi (7), osa-
dzonej w. ramie (11) i nastawczo polaczo-
nych z cieglem (22), prowadzacem do orga-
nu sygnatu i Kkomtrolujacej zasuwy (24),
przyczem wszystkie czule czesci urzadze-
nia wraz z zaryglowujaca je w kraficowych
potozeniach zasuwa (12) i zamykajgoemi
zasuwe te zamkami (14, 15) sa umieszczo-
ne wewnatrz torw, dzieki czemu na ze-
wnetrznej stronie szyn moze byé umie-
szczona belka (25).

Stefan Gétz & Séhmne
Kommandit-Gesellschaft.
Zastegpca: M, Brokman,

rzecznik patentowy,



Do opisu patentowego Nr 8087.
Ark, 1,
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Do opisu patentowego Nr 8087.
Ark, 2.

Druk L. Bogustawskisgo, Warkzawa.
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