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Przedmiotem wynalazku jest silnik spalinowy,
wirnikowy z zaplonem iskrowym lub samozaplo-
nom.

Znanc dotychczas silniki o wirujgcych tlokach
majg nastepujgce wady w rozwigzaniach technicz-
nych. Na przyklad silnik o wirujgcym tloku w for-
mie tréjkata ré6wnobocznego o wypuklych bokach,
zwany silnikiem Wankila, posiada cylinder o ksztal-
cic trochoidy, co znacznie utrudnia obrébke cylin-
dra oraz przeszkadza w osiagnieciu wysokich obro-
téw, poniewaz przy wysokich obrotach listwa,
umieszczona w kazdym wierzcholku tr6jkatnego
tloka odrywa sie na utamek sekundy od gladzi cy-
lindrowej, po przejsciu najmniejszej Srednicy epi-
trochoidy, co wystarcza na zmniejszenie obwodo-
wego uszczelnienia tloka, powodujace cbnizenie ci-
Snienia w komorze sprezania. Poza tym sily bez-
wiadnoSciowe, dzialajgce na listwy uszczelniajgce
pcdczas obracania sie tloka sg przyczyng zdziera-
nia przez te listwy gtadzi trochidalnego cylindra.
Z tego powodu, do budowy cylindra musi by¢ uzy-
ty metal bardzo odporny na $cieranie. W zwigzku
z tym tarciem zachodzi potrzeba dobrego smaro-
wania, czego efektem jest wieksze zuzycie oleju,
anizeli w konwencjonalnych silnikach tlokowych
o posuwisto-zwrotnym ruchu tloka. Dalszg niedo-
skonatoscig silnika, typu Wankla sg sily skladowe
podczas wybuchu, dzialajagce na tlok roéwniez
w kierunku przeciwnym do kierunku obrotéw tto-
ka, zmniejszajac w ten sposéb efekt pracy do jed-
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nej trzeciej, poniewaz taka jest réZnica miedzy
najmniejsza i najwigkszg odlegloScia wierzcholka
tloka od srodka kola zebatego, obtaczanegd. : o

Drugim przykladem silnika o wirujacym ttoku,
posiadajgcego wady w rozwigzaniu technicznym
jest silnik, w ktérym tlok w ksztalcie walca jest
umieszczony mimosrodowo w cylindrze kolistym.
Tlokx posiada suwak, ktoérego bezwladno$é podczas
obracania sie ttoka, wywiera bardzo wielki nacisk
na gladz cylindrowa. Oprécz tego suwak wykonuje
w stosunku do tloka ruchy posuwisto-zwrotne. Tak
nacisk suwaka na gladz cylindrows, jak i jego ru-
chy posuwisto-zwrotne wywoluja wielkie tarcie,
co wymaga tak jak w silniku Wankla, obfitego
smarowania, oraz metali bardzo odpornych na $cie-
ranic.

Silnik opisany ponizej nie ma zadnej z wyzej
wymienionych cech ujemnych. Cylindry sg koliste.
0§ kaidego wirnika jest réwnocze$nie osig cylin-
dra, w ktorym dany wirnik sie obraca. Zadna
czeS¢ silnika nie wykonuje ruchéw posuwisto-
zwrotnych. Zaden wirnik nie wywiera jakiegokol-
wiek nacisku na gladZz cylindrowa, powodujacego
tarcie. Wirniki muszg by¢é tak wykonane, aby na-
wet po rozgrzaniu sie nie tarly o gtadZ cylindrowas.
Miejsce styku obu wirnikéw réwna sie kwadrato-
wi grubos$ci wirnika. Osigga sie to w ten sposéb,
ze obwdéd wystepu wirnika jest na calej swej diu-
gos$ci, rOwnajacej sie polowie obwodu calego wir-
nika, w poprzek oszlifowany kamieniem szlifier-
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skim o $rednicy, rownajacej sie mniejszej $rednicy
wyciecia wirnika, a obw6d wyciecia 0 mniejszej
$rednicy jest, rOwniez w poprzek, oszlifowany ka-
mieniem szlifierskim o $rednicy, réwnajgcej sie
$rednicy wystepu wirnika. Uzupelnieniem uszczel-
nienia tak dopasowanych wirnikéw jest olej, znaj-
dujacy sie w paliwie, w iloSci jednego litra na sto
litrow paliwa.

Celem wynalazku jest uzyskanie silnika prostego
w konstrukeji i wykonaniu; wysokoobrotowego
i wysokosprawnego, umozliwiajgcego uzyskanie
duzego: stopnia sprezania, niskiego jednostkowego
zuZzycia paliwa, wysokiego, pojemnoSciowego
wskaznika mocy i niskiego wskaZnika jednostko-
wego ciezaru silnika.

Cel ten zostal osiggniety przez zastosowanie jed-
nego wirnika ssania-sprezania i jednego lub dwu
wirnik6w pracy-rozprezania-wydechu, osadzonych
na watach prostych, wzdjemnie prostopadlych, po-
lgczonych mechanicznie, ‘najkorzystniej za pomoca
két zebatych. Wirniki, stanowigce ttoki silnika, sg
jednakowe i wykonane w postaci niskich walcow.
Posiadaja wyciecia w formie péipierscienia tak, ze
w wirniku pozostaje wystep, ktérego zarys odpo-
wiada zarysowi wyciecia. Wirniki obracaja sie
w cylindrach zamknigetych i s3 oddalone od siebie,
a ich obroty zsynchronizowane w ten sposéb, ze
Wystep jednego wirnika wchodzi w wyciecie dru-
giego wirnika. Podczas wchodzenia wystepu wir-
nika pracy-wydechu do wyciecia wirnika ssania-
sprezania zaczyna w cylindrze ssania-sprezania
powstawaé i zwiekszaé¢ sie komora ssania. Komora
ta zwieksza sie w kierunku obrotéw do polowy
obrotu wirnika a jej pelna pojemno$é réwna sie
iloczynowi- powierzchni wyciecia wirnika i jego
grubosci. W tym samym cylindrze, po drugiej stro-
nie wystepu wirnika pracy-wydechu, powstaje ko-
mora sprezania, ktéra w czasie zwiekszania sie ko-
mory ssania, zmniejsza sie i rOwna sie zeru w mo-
me‘ncie, kiedy komora ssania osigga pelng pojem-
no$é. Pelna pojemnos$é komory ssania réwna sie
pelnej pojemno$ci komory sprezania. W komorze
ssania, w odleglo$ci od wystepu, réwnajgcej sie
grubosci wirnika, znajduje sie w S$cianie cylindra,
promienisto wykonany, podiuzny otwér, ktéry po-
laczony jest na zewnatrz, przykreconym do cylin-
dra ssania-sprezania, gaznikiem, lub w wypadku
silnika wysokopreznego, filtrem powietrza. W ko-
‘morze sprezania znajduje sig, ré6wmiez promienisto
wykonany otwér, oddalony od wystepu wirnika
pracy-wydechu tez o grubo$§é wirnika. Taki sam
otwoér znajduje sie w $cianie cylindra pracy-wyde-
chu, oddalony od wystepu wirnika ssania-sprezania
ré6wniez o grubosé wirnika. Oba otwory polaczone
sa komorg spalania, przykrecong z zewngtrz do cy-
lindra ssania-sprezania i cylindra pracy-wydechu.
Komora spalania w przekroju poprzecznym ma ta-
ki sam ksztalt, jak otwory, ktére 1gczy. W $Scianie
Cyiihdra pracy-wydechu znajdujg sie jeszcze dwa
o-_ﬂv(rory, polaczone na zewngtrz z rurami wydecho-
wymi. Pierwszy otwoér musi byé tak oddalony od
wystepu wirnika ssaco-sprezajacego, zeby jego od-
s‘lom'qcie przez wystep wirnika pracy-wydechu na-
stapilo o jedna grubo§é wirnika wezesniej od od-
stonigcia, przez wystep wirnika ssgco-sprezajacego,

71420

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

. 4
otworu, lgczacego komore sprezania z komorg spa-
lania, a to dlatego, Zzeby ci$nienie w komorze pra-
cy (rozprezania) zmniejszyé do minimum, przez co
zapobiega sie przejsciu spalin 'z komory pracy,
przez komore spalania do komory sprezania.

Wynalazek jest blizej opisany na przykladzie
wykonania i pokazany na rysunku, na ktérym fi-
gura 1 przedstawia dwuwirnikowy silnik w wido-
ku z boku, od strony komory spalania, w rzucie
przestrzennym; fig. 2 trojwirnikowy silnik
w widoku z boku, w rzucie przestrzennym; fig.
3 — schemat wspétpracy wirniké6w w. rzucie prze-
strzennym; fig. 4 — trzy wirniki w widoku na
wirnik ssgco-sprezajacy a fig. 5 — trzy wirniki
w widoku na wirniki pracy-wydechu.

Wynalazek stanowia dwa, lub korzystniej trzy
wirniki, wzajemnie prostopadte. Wirnik S§rodkowy

. 2 jest wirnikiem ssgco-sprezajacym, osadzonym na

wale 20, ktéry poprzez stozkowe kola zebate 21
i wal 4, a w wypadku trzywirnikowego silnika,
réwniez poprzez walcowe kota zebate 24 i 25 — 13-
czy sie z walem lub watami 22. Na kazdym z wa-
low 22 osadzony jest wirnik 3 pracy-wydechu,
przy czym waly 22, poprzez osadzone na nich wal-
cowe kota zebate 24, przekazuje moment obrotowy
na walcowe kolo zebate 25 i polgczony z nim wal
23 odbioru mocy. Wirniki 2 i 3 sg osadzone w obu-
dowie 1, stanowigcej dla nich zamknigte cylindry.
W $cianie cylindra ssaco-sprezajgcego znajduje sig
podiuzny otwér 10, ktéry jest polgczony z przy-
l:zeconym do tego cylindra z zewnatrz gaZnikiem
!ub dla silnika wysokopreznego, systemu ,Diesel”,
z filtrem powietrza. W tej samej $cianie, po dru-
giej stronie wirnika 3 pracy-wydechu, znajduje sie,
ré6wniez podiluzny, otwér 11. Taki sam otwoér 13
znajduje sie w $cianie cylindra pracy-wydechu.
Oba otwory polgczone sg komorg spalania 12, przy-
krecong z zewnatrz do cylindra ssania-sprezania
i pracy-wydechu. W $cianie cylindra pracy-wyde-
chu znajduja sie jeszcze dwa, wykonane promieni-
sto, podtuzne otwory 14 i 15, polgczone na zewnatrz
z rurami wydechowymi 27. Pierwszy otwér 14 mu-
si byé tak oddalony od wystepu wirnika ssgco-
sprezajgcego 2, zeby jego odsloniecie przez wy-
step wirnika pracy-wydechu nastgpilo o jedng gru-
bosé wirnika wczeSniej od odstoniecia przez wy-
step wirnika ssgco-sprezajgcego 2, otworu 11, 1g-
czjcego komore sprezania 6 z komorg spalania 12,
a to dlatego, Zeby ciSnienie w komorze pracy
(rozprezania) 8, zmniejszyé do ci$nienia atmosfe-
rycznego, przez co zapdbiega sie przejsciu spalin
z komory pracy 8 przez komore spalania 12 do ko-
mory sprezania 6. Drugi otwoér 15, znajdujacy sie
na koncu drogi wydechu, oddalony od wystepu
wirnika ssania-sprezania 2 o jedng grubo$é Sciany
cylindra pracy-wydechu, stuzy do ujScia resztek
spalin z tego cylindra do rury wydechowej 27. Sil-
nik jest chlodzony strumieniem powietrza, wytwa-
rzanym przez dmuchawe, osadzong na wale 20 wir-
nika ssgco-sprezajgcego 2.

Silnik wedlug wynalazku dziala nastepujgco:
Podczas obracania sie wirnika ssania-sprezania 2,
komora ssania 5 napelnia sie mieszanka paliwowo-
powietrzng (w wypadku silnika wysokopreznego,
samym powietrzem), ktéra zostaje sprezona w ko-
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morze sprezania 6 i komorze spalania 12. Po za-
slonieciu otworu 11, lgczacego komore sprezania 6
z komorg spalania 12, przez wystep wirnika ssaco-
sprezajacego 2, nastepuje w komorze spalania 12
zap'on sprezonej mieszanki (w silniku wysoko-
prgZnym ,Diesel” — wtrysk). W tym samym mo-
mencie wystep wirnika pracy-wydechu 3 odstonit
olwér 13, lgczacy komore spalania 12 z komorg
pracy (rozprezania) 7. Sita wybuchu dzista miedzy
innymi na prostcpadla do osi, prostok3t.g Scianke
wystepu wirnika pracy-wydechu 3, powodujac jego
oorét. Z kolei wystep wirnika pracy-wydechu 3
odsloni otwor 14, laczacy komore pracy 7 z rurg
wydechowg 27, przykrecong z zewnatrz do Sciany
cylindra pracy-wydechu. Przez uj$cie spalin do
ruty wydechowej 27 zmniejszylo sie ciSnienie w
komorze pracy 7 do ci$nienia atmosferycznego. Re-
szta spalin zostaje wypchnieta wystepem wirnika
pracy-wydechu 3 na zewnatrz przez otwér 15, co
powoduje catkowite oczyszczenie cylindra pracy-
wydechu ze spalin.

Tym sposobem powtarzajgcy sie cykl ssania, spre-
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zania, pracy i wydechu powoduje obrét wirnika
ssania-sprezania 2 i sprezonych z nim za pomoca
zespolu kot zebatych, wirniké6w pracy-wydechu 3.

Zastrzezenia patentowe

Si'nik spalinowy, wirnikowy, majacy obudowe,
ktorg stanowiag: jeden plaski cylinder ssania-spre-
zania i jeden a najlepiej dwa, rowniez plaskie,
cylindry pracy-wydechu, znamienny tym, ze w cy-
lindrach znajdujg sie plaskie wirniki (2 i 3), po-
siadajgce wystepu i wyciecie (5 i 7) o jednako-
wych zarysach, osadzone na watach (20 i 22), wza-
jemnie prostopadlych, potgczonych mechanicznie,
najkorzystniej za pomocg ko6t zebatych, przy czym
wirniki (2 i 3), obracajac cie, zazebiajg sie w ten
spas6b, ze wystepy wirnik6w pracy-wydechu (3)
wchodzg na przemian w wyciecie (5) wirnika ssgco-
sprezajacego (2), tworzac w ten spos6b komory, -
w ktorych nastepuja cykle ssania, sprezania, pracy
i wydechu.

Fig.
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