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Den foreliggende opfindelse angar en indgrebsbeskyttelse til remtraek, som, trods
at remmen let kan ses ind til og nas, pa tilforladelig vis forhindrer det uforvarende eller
sagar forseettelige indgreb i remtraekket.

Remtraek kendes fra forskellige tekniske omrader, og omfatter en pa en farste
akse anbragt og drevet fgrste remskive og en pa en anden akse anbragt anden remskive,
som bliver drevet ved hjeelp af en om begge remskiver omlgbende rem. Begge akser ud-
streekker sig parallelt med hinanden i en retning Y, og er dertil anbragt i afstand fra hinan-
den i en derpa vinkelret retning Z. En tredje retning X udstreekker sig vinkelret pa begge
retninger Y og Z.

Ved sddanne remtraek kan forskellige remme (fladremme, kileremme, tandrem-
me etc.), og alternativt ogsa kaeder, komme i anvendelse. Mellem remskiverne (som i det
folgende ogsa skal omfatte tandhjul eller spidshjul) bestdr der ved et sakaldt “abent” rem-
treek, ved hvilket de to akser forlgber parallelt, et af den omigbende rem sideveertsbe-
greenset rum, som i det fglgende ogsa benaevnes fyldrum R. Alt efter typen af rem og dens
omlgbshastighed bestar derved den risiko, at en genstand eller en del af et menneskeligt
legeme, navnlig en hand eller en finger, i Y-retningen nar ind i fyldrummet. Der kan det
gribes af remmen og traeekkes ind mellem denne og en remskive, hvilket kan have betyde-
lige beskadigelser, og navnlig legemsbeskadigelser, til fglge. En dertil tilstraekkeligt stor
abning af fyldrummet, eksempelvis pa indersiden af remmen, hvilken i det fglgende skal
betegnes "“indgrebsspalte”, antages hyppigt til en spaltebredde pa fra 5 mm, hvor graensen
kan variere alt efter anvendelsestilfaelde, og i pAkommende tilfeelde ogsa alt efter lovmaes-
sige krav. En sadan indgrebsspalte skal undgas.

Kendte Igsninger fastsaetter, efter montage af remmen, vidtgaende at “udfylde”
fyldrummet med et fyldlegeme, saledes at der ikke kan opstd nogen indgrebsspalte. I den
forbindelse har det vist sig ufordelagtigt, at fyldlegemet ved en remudskiftning, navnlig
ved en dertil ngdvendig afstandsreducering af de to akser af remskiverne, fgrst skal tages
ud og efter montage af remmen igen skal indsaettes i fyldrummet. I praksis viser det sig
desuden, at de kendte fyldlegemer efter deres demotage ofte ikke igen kan indseettes reg-
lementeret i fyldrummet, da de eller deres forskruninger gar tabt eller der ganske enkelt
skal spares tid og besveer. Et i fyldrummet forblivende fyldlegeme af den konventionelle
type har desuden den ulempe, at fyldrummet R ved forstgrrelse af akseafstanden (eksem-
pelvis til spaeending af remmen) forstgrres, og der derved mellem remskiverne opnas en
spalte, som sa ikke leengere udfyldes af fyldlegemet, og dermed ikke beskytter mod ind-
greb.

Fra den geengse DE 41 11 063 Al kendes et todelt fyldlegeme til et tandremtraek,
hvor fyldlegemet til stgjdeempning er anbragt i taet afstand til indersiderne af tandremmmen,
og hvor de to fyldlegemsdele overlapper trinlignende. Derved er en god indgrebsbeskyttel-

se dog ikke givet.
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DE 102 47 419 A1 beskriver et omslyngningsdrev, ved hvilket en som traekmiddel
tjienende kaede er delvist indfattet ved hjeelp af en fgringsindretning for at forhindre side-
veerts udslag og ugnskede tveerslag af keeden. En indgrebsbeskyttelse er her i betragtning
af driften af omslyngningsdrevet ved en almindeligvis overdaekket forbraendingsmotor ikke
tematiseret eller af betydning.

Fra DE 10 2005 055 754 A1 kendes et optag til et transportaggregat af en trans-
portindretning, som dog ikke abenbarer noget saerligt middel som indgrebsbeskyttelse.

Andre Igsninger foreskriver i stedet for et fyldlegeme den fuldsteendige overdaek-
ning af remmen, hvorved denne sa pa ufordelagtig vis ikke leengere godt kan ses ind i, og
med hensyn til sin funktion ikke er let at efterprgve. Til remudskiftning skal overdeekket
desuden fjernes helt, hvilket kraever tid og dermed er dyrt.

Opfindelsen havde derfor til opgave at tilbyde en forbedret indgrebsbeskyttelse til
remtraek, hvilken til en remudskiftning, eller ved forandring af akseafstanden af de tilhg-
rende remskiver, eksempelvis til efterspeending, til udligning af fremstillingstolerancer eller
til indstilling af en forspaendingskraft, ikke skal afmonteres, og ogsa ved varierende akse-
afstande, navnlig ved spaendte remme, til enhver tid tilvejebringer en sikker indgrebsbe-
skyttelse.

Opgaven lIgses ved hjeelp af et remtraek ifglge krav 1, hhv. et tilhgrende fyldle-
geme ifglge krav 8. Opfindelsen angar desuden et transportsystem ifslge krav 9 med rem-
treekket ifglge opfindelsen, som det eksempelvis indsaettes ved transportvogne, og en
fremgangsmade til remudskiftning. Yderligere fordelagtige udfgrelsesformer fremgar af
underkravene.

Opfindelsen beror pa den erkendelse, at et i fyldrummet R anbragt fyldlegeme
ogsa ved foranderlige akseafstande og eksempelvis ved remudskiftning kan forblive i fyld-
rummet, og i det mindste ved spaendt rem altid udfylder dette indgrebssikkert, nar fyldle-
gemet dannes af mindst to i forhold til hinanden forskydeligt udformede dellegemer, som
overlapper hinanden. Et fgrste dellegeme er i den forbindelse anbragt stedfast i forhold til
den fgrste remskive, medens et andet dellegeme er anbragt stedfast i forhold til den anden
remskive, saledes at begge dellegemer ved forandring af akseafstanden beveeges i forhold
til hinanden. Den derved ifglge opfindelsen opretholdte overlapning af de to dellegemer
sikrer derved, at der ogsa ved forandring af akseafstanden ikke kan opsta nogen spalte i
stgrrelse af en indgrebsspalte i fyldrummet.

Indgrebsbeskyttelsen ifglge opfindelsen er udformet til et remtraek, ved hvilket
den farste remskive er anbragt pa en fgrste akse og driver en rem, der Igber om en anden
remskive, som pa sin side er anbragt pa en anden akse. Mellem remskiverne og sideveerts
begreenset af indersiden af remmen defineres et fyldrum R, som er fyldt af et fyldlegeme
som indgrebsbeskyttelse. Beskyttelsen opstar derved, at en mellem fyldlegemet og rem-
mens inderside forblivende transportbandspalte holdes under den definerbare bredde af en

indgrebsspalte, hvilket eksempelvis svarer til bredden af en menneskelig finger, saledes at
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en finger ikke kan komme ind mellem fyldlegemet og indersiden af remmen.

Ifglge opfindelsen omfatter fuldlegemet et fgrste, i forhold til en fgrste remskive
stedfast, dellegeme, og et andet, i forhold til den anden remskive stedfast, dellegeme,
hvor begge dellegemer er forskydelige i forhold til hinanden. Forskydeligheden tillader for-
bigdende eller gentaget at forandre akseafstanden af de to remskiver, uden at fyldlegemet
blokerer denne bevagelse. Derved overlapper et afsnit af det fgrste dellegeme i Y-
retningen et afsnit af det andet dellegeme. Dimensionerne af de hinanden overlappende
afsnit af dellegemerne er valgt saledes, at overlapningen altid opretholdes uafhaengigt af
akseafstanden, saledes at fyldrummet altid forbliver beskyttet mod et indgreb, navnlig et
fuldsteendigt gennemgreb i Y-retningen.

En "eegte” overlapning i opfindelsens betydning bestar sa, nar de to dellegemer
med hver et afsnit i Y-retningen ligger saledes bag hinanden, at der i fyldrummet i Y-
retningen ikke bestar en fuldsteendigt gennemtraengende spalte mellem dem. Da indgrebs-
beskyttelsen dog ogsa ville vaere sikret trods en sddan spalte, sa leenge denne forbliver
mindre end en indgrebsspalte, skal begrebet “overlapning” ogsa omfatte dette tilfaelde.

En foretrukken variant af opfindelsen tilvejebringer derimod, at afsnittene af de
to dellegemer i betydningen af den “aegte” overlapning ligger bag hinanden i Y-retningen.

Da de enkelte dellegemer af fyldlegemet er beveegelige i forhold til hinanden, kan
de ogsd bibeholde deres stedfaste position i forhold til den respektive remskive, medens
akseafstanden zendrer sig for eksempelvis at udskifte eller efterspaende remmen. Da en
afmontering af dellegemerne, til forskel fra ved den kendte teknik, derfor ikke laengere er
nodvendig, kan dellegemerne sa at sige umisteligt gennemgaende forblive fastgjort til
remtraekket. Opretholdelsen af en virksom indgrebsbeskyttelse ogsa efter en remudskift-
ning er derved sikret pa tilforladelig vis.

P& hensigtsmaessig vis opnas overlapningen af de to dellegemer, idet mindst ét
fremspring af et dellegeme dykker ind i mindst én fordybning af det andet dellegeme. Ved
denne variant omslutter fordybningen fremspringet - set i akseretningen - pa begge sider.
Dér hvor fremspringet ved udvidelse af akseafstanden abner et tilstreekkeligt rum eller
spalte (Igftespalte), bliver denne i Y-retningen pa begge sider overdaekket af sidevaeggene
af fordybningen af det andet dellegeme, hvilket ogsa vil blive tydeligt af figurerne. Alt efter
valgt akseafstand forandres inddykningsdybden, med hvilken fremspringet af det ene del-
legeme dykker ind i fordybningen af det andet dellegeme. Ved hjeelp af afdekningen af
loftespalten pa begge sider er et indgreb i denne Igftespalte til ingen tid muligt.

De to frit Isbende dele af remmen, som omlgber fyldrummet, ligger med deres
inderside sa taet som muligt ved ét eller flere beskyttelsesafsnit af fyldlegemet ifglge opfin-
delsen, for at holde den mellem dette og remmens inderside bestdende spalte (transport-
bandspalte) mindre end en indgrebsspalte. P& hensigtsmaessig vis dannes sadan et beskyt-
telsesafsnit ifglge en fordelagtig udfgrelsesform for opfindelsen ved hjeelp af det tidligere

beskrevne fremspring, som kan dykke ind i fordybningen af det andet dellegeme. Frem-
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springet udfylder dermed en dobbeltfunktion, nemlig pa den ene side udformningen af
overlapningen af de to dellegemer i Y-retningen, og pa den anden side udformningen af en
sa smal som mulig transportbandspalte i X-retningen mellem remmens inderside og et
dellegeme.

Ifglge en fordelagtig udfarelsesform for opfindelsen bliver indgrebsbeskyttelsen
langs med hver frit Igbende del af remmen sikret pa forskellig vis, alt efter hvilket afsnit af
den frit Igbende del der betragtes. De afsnit af de frit Isbende dele, hvis inderside med den
ringe afstand af transportbandspalten fares langs et beskyttelsesafsnit, er pa grund af net-
op denne ringe transportbandspalte sikret mod indgreb i Y-retningen. For at tillade en a&n-
dring af akseafstanden kan et beskyttelsesafsnit dog ikke udstreekke sig gennemgaende
langs den samlede inderside af en frit Isbende del fra den fgrste til den anden remskive. I
stedet for dette skal udformningen af Igftespalten, som tillader den relative beveegelse af
de to dellegemer i Z-retningen, veaere mulig mellem begge dellegemer. Da der i omradet af
Igftespalten ikke er udformet noget beskyttelsesafsnit, og felgelig heller ikke kan veere
udformet nogen tilstraekkelig smal transportbandspalte, er det i dette omrade tilvejebragt,
at afdeekke lgftespalten og remranden sideveerts. Dertil udstraekker sig et deekafsnit af et
dellegeme i Y-retningen foran og bag lgftespalten sa langt udad i X-retningen, at ud over
loftespalten er ogsa randen af remmen afdaekket, og denne altsa indfattes pa begge sider.
Indgrebsbeskyttelsen folger i dette omrade derved, at den sideveerts indfatning er udfor-
met tilstraekkeligt snaevert langs med remranden, til at menneskelige lemmer ikke kan na
den sideveerts rand af remmen, og der altsa dér ikke bestar nogen indgrebsspalte. Idet
den sideveerts afdeekning samtidig afdeekker hele Igftespalten, er et indgreb indtil indersi-
den af remmen ligeledes forment.

En fordelagtig udfgrelsesform for opfindelsen tilvejebringer, at mindst ét dellege-
me omfatter mindst ét i fyldrummet anbragt kerneafsnit, som til udformning af et eller
flere beskyttelsesafsnit er udformet pa indersiden af remmen. I retning af akserne afdaek-
kes kerneafsnittet pa begge sider af de fornaevnte deekafsnit, som begreenser fyldrummet i
akseretningen, og som ligeledes ogsa sideveerts afdeekker en mellem daekafsnittene besta-
ende lgftespalte. Daekafsnittene udstraekker sig pa hensigtsmaessig vis indtil over remran-
den for at indfatte denne sideveerts.

Fortrinsvis er kerneafsnit og deekafsnit udformet i ét stykke for at reducere antal-
let af dele og forenkle montagen. Polyoxymethylen (POM) har vist sig seerligt egnet til
fremstillingen af dellegemet. Fremstillingen kan eksempelvis fglge ved hjeelp af en sprgjte-
stgbefremgangsmade. Dette materiale rader, ud over sin gode bearbejdelighed, ogsa over
en god elektrisk ledningsevne for at undga en statisk ladning af remmen og/eller af fyldle-
gemet. Idet i det mindste beskyttelsesafsnittet af et dellegeme ved omigb kan stabilisere
remmen pa dens inderside ogsd@ mod svingninger og vibrationer, og derved ogsa farer den,
bliver beskyttelsesafsnittet, fortrinsvis hele dellegemet, fremstillet fuldstaendigt af et mate-

riale med gode glideegenskaber. Disse egenskaber er seerligt vigtige ved transportband af
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inspektionsanlaeg, eksempelvis rgntgeninspektionsanlaeg, track-and-trace-systemer eller
veegte.

Dellegemerne kan veere fastgjort i fyldrummet ved hjeelp af skruning, klaebning,
indgreb eller pa andre for fagmanden kendte mader.

Selv om remmen er godt sikret mod indgreb ved hjeelp af fyldlegemet ifglge op-
findelsen, er den til enhver tid let at se ind til og i det mindste visuelt efterpravelig hvad
angar den reglementerede funktion. Idet der kan ses bort fra den fra den kendte teknik
bekendte overdaekning af remmen, er eksempelvis en pa@ remmen anbragt typebetegnelse
ogsa let at se ind til. Ogsd remspaendingen og tilstanden af remmen, henholdsvis dens
teender/led er lette at efterprgve, og i det mindste en delvis remrenggring er ligeledes let
mulig.

Et fordelagtigt indsatsomrade for fyldlegemet ifglge opfindelsen, henholdsvis et
dette anvendende remtraek, er givet ved transportsystemer, ved hvilke et transportband
drives ved hjeelp af en rem.

En pa et motorchassis anbragt motor driver i den forbindelse direkte eller indirek-
te en fgrste remskive, som over en rem driver en anden remskive, der pa sin side er koblet
direkte eller indirekte med en rulle, som driver transportbandet. Medens den fgrste rem-
skive og det fgrste dellegeme er anbragt stedfast i forhold til hinanden ved motorchassiset,
er det andet dellegeme anbragt stedfast i forhold til den anden remskive ved et bandchas-
sis, der ogsa baerer transportbandet.

Ved en seerlig praktisk udfgrelsesform for sddanne transportsystemer lader af-
standen mellem de parallelle akser af de to remskiver sig forandre, idet bandchassiset
svinges i forhold til motorchassiset. Dette kan fglge over en svingakse, som leddelt forbin-
der de to chassiser. Ogsa mere bekostelige svingmekanismer, som bevirker en ikke-
cirkelbueformet relativ beveegelse af bandchassis og motorchassis, er teenkelige. Ved et
sadant transportsystem indtager bandchassiset i forhold til motorchassiset en arbejdsposi-
tion, i hvilken akseafstanden af de to remskiver nar et forud givet mal, ved hvilket remmen
bliver genstand for en tilstraekkelig spaending. I denne arbejdsposition danner der sig mel-
lem det fgrste og andet dellegeme af fyldlegemet ifglge opfindelsen en vis Igftespalte, som
ved hjeelp af deekafsnittene, der sideveerts begraenser fyldrummet, er sikret mod et ind-
greb. I omradet af en fuge, som forbliver mellem de respektive sidevarts afdeekningsafsnit
af dellegemet, sikres indgrebsbeskyttelsen ved hjeelp af beskyttelsesafsnittet, som under
udformning af en smal transportbandspalte ligger overfor indersiden af remmen.

For at udtage eller udskifte remmen, hvilket fortrinsvis skal ske uden veerktgj, til-
vejebringer fremgangsmaden ifglge opfindelsen, at bandchassiset svinges i forhold til mo-
torchassiset fra en arbejds- til en Igsneposition. Derved reduceres akseafstanden af de to
remskiver, hvorved de to dellegemer af fyldlegemet ifglge opfindelsen bevaeger sig mod
hinanden, og loftespalten og de mellem de sideveerts afdeekningsafsnit bestdende fuger

bliver mindre. Ved hjeelp af tilneermelse af de to remskiver mister remmen sin spaending,
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og kan tages af eller udskiftes. Ved at klappe bandchassiset tilbage i arbejdspositionen
fjerner remskiverne med deres respektive tilhgrende dellegemer sig fra hinanden under
opbygning af den ngdvendige remforspaending, hvorved der dog pa intet tidspunkt opstar
en indgrebsspalte. Ved hjeelp af fyldlegemet ifglge opfindelsen lader en remudskiftning sig
gennemfgre uden veerktgj og pa fa sekunder, uden at der, ud over remmen selv, skal fjer-
nes yderligere komponenter fra transportsystemet.

Et sadant transportsystem indsattes navnlig til vejesystemer, ved hvilke trans-
portsystemet danner forbelastning for en vejecelle.

Den seerlige, ikke kun det viste udfgrelseseksempel vedrgrende, fordel ved opfin-
delsen ligger deri, at den af de to dellegemer K; og K, dannede indgrebsbeskyttelse tillader
en reduktion eller udvidelse af akseafstanden - eksempelvis for at udskifte eller spaende
remmen - uden at der dertil skal afmonteres komponenter af indgrebsbeskyttelsen. Ved
hjelp af inddykningen af det andet dellegeme i det fgrste dellegeme muligggres denne
relative bevaegelse, medens begge dellegemer forbliver monteret umisteligt og varigt pa
den respektive remskive, hhv. det tilhgrende chassis, og kan justeres og vedvarende for-
hindre opstaen af en indgrebsspalte.

"Remme” i denne ansggnings forstand betegner en til en endelgs slgjfe lukket
streng til overfgring af en traekkraft, hvor strengen gennemgaende er fleksibel eller ogsa
kan veere udformet som kaede af fleksibelt med hinanden forbundne enkelte led. “Rem-
treek” omfatter derfor ogsd keedetreaek.

En fordelagtig udfgrelsesform for en indgrebsbeskyttelse ifglge opfindelsen bliver

i det fglgende belyst naermere ved hjeelp af et figureksempel. Pa tegningen viser:

Fig. 1 et transportsystem med remtraek i arbejdspositionen,

Fig. 2 remtraekket af transportsystemet i forstgrret afbildning,

Fig. 3a det mellem remskiverne og remmen dannede fyldrum set fra siden,
Fig. 3b remtraekket set fra siden med indsatte dellegemer,

Fig. 4a, 4b dellegemerne i forskellig position i forhold til hinanden,

Fig. 5a, 5b dellegemerne i separat afbildning, og

Fig. 6a, 6b et transportsystem i lgsneposition med forstgrret afbildning af rem-
traekket.

Fig. 1 viser i perspektivisk afbildning et transportsystem til indseettelse i inspekti-
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onsteknikken (eksempelvis vejeteknik, rgantgenteknik, track-and-trace-system). Transport-
systemet C omfatter et motorchassis Hu og et svingbart i forhold til dette anbragt band-
chassis Hg. Motorchassis Hw baerer en motor M, som via et i Fig. 2 betegnet drev T driver
en farste remskive S;. Remskiven S; sidder pa en farste, i Y-retningen forlgbende akse A;.
Den fgrste remskive S; driver via en rem L en anden remskive S;, som sidder pa en i Z-
retningen oven over den fgrste akse A; anbragt anden akse A, der forlgber parallelt med
den fgrste akse A,. Den anden remskive S, er del af bandchassiset Hg, og er koblet med en
rulle, som pa sin side driver et transportband B.

Bandchassiset Hg kan efter lgsning af en hurtigspeendeforbindelse svinges i for-
hold til motorchassiset Hu over en ikke narmere vist svingmekanisme saledes, at Z-
afstanden mellem akserne A; og A, derved forandres. I den i Fig. 1 viste arbejdsposition er
akseafstanden valgt saledes, at den om remskiverne S;, S, slyngede rem L er forspaendt
driftsparat.

Fig. 2 viser remtreekket af transportsystemet ifglge Fig. 1 i forstgrret afbildning.
Den fgrste remskive S; af motorchassiset Hyw begraenser sammen med den anden remskive
S, af bdndchassiset Hs og med den med begge remskiver omlgbende rem L et rum, som i
Fig. 3a er forenklet vist som fyldrum R. I drift af remtraekket skal det forhindres, at gen-
stande eller menneskelige lemmer kommer ind i fyldrummet R for at forhindre beskadigel-
ser af traekket eller beskadigelser af en operatgr.

Som det ses i Fig. 2, og mere detaljeret i Figurerne 3a og 4a, er der til dette for-
mal positioneret to dellegemer K; og K; i fyldrummet R, hvilke udfylder dette s vidt, at
den utilsigtede indtraeengen af navnlig menneskelige lemmer forhindres sikkert. Et fgrste
dellegeme K; er dertil fastgjort p@ motorchassiset Hy i den nedre del af fyldrummet R og
stedfast i forhold til den forste remskive S;. Et andet dellegeme K; er fastgjort pa band-
chassiset Hg i den gvre halvdel af fyldrummet R og stedfast i forhold til den anden remski-
ve Sa.

Fig. 3b viser en forenklet snitafbildning af anbringelsen af fyldlegemerne K;, Ky,
hvor der til bedre oversigt er afstaet fra skraveringer. Snitplanet Q (se Fig. 4) ligger pa den
halve rembredde, og forlgber midt gennem fyldrummet R. Det nederste fgrste dellegeme
K, smyger sig teet til omkredsen eller konturen af den farste remskive S;, og udstraekker
sig en smule i retning af den anden remskive S,. Derved danner det fgrste dellegeme K;
mellem sig og indersiden af hver frit Isbende del af remmen L en smal transportbandspalte
G, som er tydeligt smallere end tykkelsen af en menneskelig finger eller en defineret ind-
grebsspalte. Det gvre andet dellegeme K er lignende udfgrt, og smyger sig ved sin gvre
ende langs konturen af den anden remskive S,. Desuden udstraekker det sig i retning af
den fgrste remskive S; og danner ligeledes mellem sig og indersiden af begge frit Isbende
dele af remmen L den smalle transportbandspalte G.

Mellem de to dellegemer K;, K, forbliver en lgftespalte M, som forandrer sig med

forandringen af akseafstanden A; - A,. I omradet af Igftespalten M ligger der overfor inder-
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siden af remmen L ikke noget legeme. For ogsa i dette omrade at forhindre det utilsigtede
indgreb, omfatter det fgrste dellegeme deekafsnit (Di1a, Div), som det eksempelvis kan ses i
Fig. 4a.

Fig. 4a viser de to dellegemer K;, K, i perspektivisk og ikke-afskaret afbildning
(det i Fig. 3b valgte snitplan Q er antydet stiplet). Et som fremspring V udformet nedre
afsnit af det andet dellegeme K, rager med en foranderlig inddykningsdybde ind i en for-
dybning N, som dannes af et fgrste kerneafsnit F; og to i Y-retningen overfor hinanden
liggende deekafsnit Di1a, D1 af det farste dellegeme K;. Fremspringet V er samtidig del af et
til det andet dellegeme K, hgrende kerneafsnit F.. Ogsa kerneafsnittet F, indfattes side-
veerts af to i Y-retningen overfor hinanden liggende daekafsnit D2a, Das. Y-afstanden af
deekafsnittene D, hhv. Dip, til D2s, hhv. D2, er hver valgt ubetydeligt bredere end Y-
bredden af remmen L, af hvilken et kortere afsnit kan ses i Fig. 5b.

Den i Fig. 4a viste relative anbringelse af dellegemerne K; og K; i forhold til hin-
anden svarer til den i Fig. 1 og Fig. 2 viste anbringelse, ved hvilken bandchassiset har ind-
taget arbejdspositionen, og remmen L omfatter den ngdvendige forspaending. Til Igsning
eller udskiftning af remmen L svinges bandchassiset - som vist i Fig. 6a og 6b - ubetyde-
ligt opad i forhold til motorchassiset Hv, efter hvilket en hurtigspandeforbindelse, som kan
betjenes manuelt, og som forhindrer svingningen, lgsnes. Derved reduceres afstanden
mellem akserne A;, A.. Remmen L taber derved sin spaending og kan tages af remskiverne
Si1, S2 og udskiftes med en anden rem.

Ved reduceringen af akseafstanden, ved hvilken de respektive stedfaste dellege-
mer K;, Ky bevaeges mod hinanden, dykker fremspringet V af det andet kerneafsnit F, af
det andet dellegeme K, dybere ind i fremspringet N af det fgrste dellegeme K;, hvorved
spaltehgjden af Igftespalten M reduceres i Z-retningen. Dette tilfeelde er vist i Fig. 4b, hvor
fremspringet V er fuldsteendig dykket ind mellem de to deaekafsnit Dis, Dip af det fgrste
dellegeme. P3 grund af svingbevaegelsen af bandchassiset Hg i forhold til motorchassiset
Hu folger inddykningsbevaegelsen af fremspringet V i det fgrste dellegeme K, ikke rent
translatorisk, men derimod under en svingvinkel a. En fgr inddykningen mellem de nedre
daekafsnit Dia, Dib 0g de gvre deaekafsnit D,s, D2, bestdende konisk fuge E reduceres ved
inddykningen tilsvarende til et ringe mal.

Den i figurerne 4a og 4b ikke viste rem L bliver, som antydet i Fig. 2, i drift fort
mellem deekafsnittene Dis, Div, D2a, D2v 0g anliggende snaevert mod kerneafsnittene F;,
hhv. F.. Indgrebsbeskyttelsen ifglge opfindelsen sikres derved ved hjeelp af en kombination
af to beskyttelsesmekanismer: Kerneafsnittene F; og F. af det fgrste og andet dellegeme
K, og Kz er udformet sdledes, at de ved spaendt rem udstreekker sig med et beskyttelses-
afsnit Py, P> langs indersiden af de frit Igbende dele af remmen L, og derved udformer den
smalle transportbandspalte G. Med undtagelse af Igftespalten M, i hvilken remmen pa in-
dersiden ikke kan stgttes pa denne made, sikres indgrebsbeskyttelsen ved hjeelp af denne

smalle transportbandspalte G. Afsnittet af de frit Isbende dele, som farer over Igftespalten
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M, indfattes i stedet for dette sideveerts ved sin rand af deekafsnittene D;» og Di», saledes
at indgrebet i remmen forhindres virksomt ogsa i dette omrade.

Dakafsnittene D;, og Div af det fgrste dellegeme K; er udformet saledes, at de
ogsa indfatter remmen L sidevaerts pa hver side af Igftespalten M, hvilket i tilgift stabilise-
rer Igbet af remmen, og yderligere forbedrer indgrebsbeskyttelsen. Tilsvarende er der ogsa
pa det andet dellegeme K, udformet daekafsnit D2, og D2y til sideveerts indfatning af rem-
men (som ikke er vist i Fig. 4a).

Fig. 5a og 5b viser dellegemerne K; og K; i separat afbildning. Deraf ses hvordan
kerneafsnittet F, af det andet dellegeme K, danner savel som fremspringet V til inddykning
i fordybningen N af det fgrste dellegeme som ogsa de overfor liggende beskyttelsesafsnit
P, som fgrer remmen L med den smalle transportbandspalte G. I Fig. 5b er vist et kortere
afsnit af remmen L liggende snaevert an mod et beskyttelsesafsnit P af det andet dellege-
me K, hvorved transportbandspalten G er udformet mellem beskyttelsesafsnittet P og
indersiden af remmen L. Sideveerts indfattes remmen L af deekafsnittene D2, og Da, af det

andet dellegeme K3, som dertil sideveerts rager noget ud over kerneafsnittet F,.

Liste over henvisningstal

A, Ay Fgrste akse, Anden akse

Si, S2 Fagrste remskive, Anden remskive
L Rem

R Fyldrum

K Fyldlegeme

E Fuge

G Transportbandspalte

M Laftespalte

Q Snitlinje

Ki, Kz Forste dellegeme, Andet dellegeme
P Beskyttelsesafsnit

Vv Fremspring

N Fordybning

Dia, Dib, D2a, Dao Daekafsnit

Fi, F2 Kerneafsnit

C Transportsystem

B Transportband

Hwm Motorchassis

Hs Bandchassis

T Drev
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PATENTIKRAYV

1. Remtraek, ved hvilket en rem (L), som er drevet af en fgrste, pd en forste akse
(A;) anbragt remskive (S;), driver en anden remskive (S,), der er anbragt pa en anden
akse (Az), som er anbragt i en afstand fra den fgrste akse (A;) i en fgrste retning (Z) og
parallelt med denne, hvor begge akser (A:;, A2) udstreekker sig i en til den fgrste retning
(Z) vinkelret anden retning (Y), og en tredje retning (X) udstraekker sig vinkelret pa den
fgrste og anden retning (Z, Y),

a) hvor der i det af remskiverne (S, S2) og indersiden af den udspaendte rem
(L) omskrevne fyldrum (R) er anbragt et fyldlegeme (K) som indgrebsbeskyt-
telse, og

b) hvor bredden i X-retningen af en mellem et beskyttelsesafsnit (P, P, ) af
fyldlegemet (K) og remindersiden forblivende transportbandspalte (G) er
mindre end et foregiveligt mal af en menneskelig legemsdel, og

c) hvor fyldlegemet (K) omfatter et fgrste dellegeme (K;), der er stedfast i for-
hold til den fgrste remskive (S:), og et andet dellegeme (K:), som er stedfast
i forhold til den anden remskive (S.), og hvor begge dellegemer (K;, K;) er
forskydelige mod hinanden, og

d) hvor de to dellegemer (Ki, K3) i Y-retningen udformer en overdeekning,

kendetegnet ved, at

e) de to dellegemer (K;, K3) udformer overdeekningen, idet mindst ét fremspring
(V) af det andet dellegeme (K3) dykker ind i mindst én fordybning (N) af det
farste dellegeme (K;), hvor fordybningen (N) set i akseretningen omslutter
fremspringet (V) pa begge sider.

2. Remtrezk ifglge krav 1, kendetegnet ved, at bredden af remmen (L) i Y-
retningen er mindre eller lig med

a) bredden af beskyttelsesafsnittet (P1, P2.) i Y-retningen, eller

b) den i Y-retningen bestaende frie afstand af to deekafsnit (D12 0g Db, hhv. D2,
og Dav), som sideveerts indfatter remmen.

3. Remtrak ifslge det foregdende krav, kendetegnet ved, at overdekningen
opretholdes ved en foregivelig afstandszendring af akserne (A:;, Az), idet inddykningsdyb-
den af et fremspring (V) i en fordybning (N), og dermed hgjden i Z-retningen af en resulte-
rende lgftespalte (M), aendrer sig.

4. Remtreek ifolge ét af de foregdende krav, kendetegnet ved, at beskyttel-
sesafsnittet (P, P..) i det mindste delvist dannes af et fremspring (V).

5. Remtrak ifolge ét af de foregaende krav, kendetegnet ved, at mindst ét
afsnit (Di1a, Dib; D2a, Dap) af fyldlegemet (K;, Kz) indfatter remmen sideveerts.

6. Remtreek ifglge ét af de foregdende krav, kendetegnet ved, at indersiden
af hvert afsnit af den frit Isbende del af den udspaendte rem (L) ogsa under og efter en

forandring af afstanden af akserne (A;, Az) altid af mindst et af dellegemerne (Ki, Kz) er
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beskyttet mod et indgreb inden for et foregiveligt mal, idet
a) et afsnit (Dia, Div; D2a, Dav) af et dellegeme sideveerts afdeekker afsnittet af
den frit Igbende del og en tilgraensende del af fyldrummet (R), og/eller
b) et beskyttelsesafsnit (P, P».) af et dellegeme pa indersiden af afsnittet af den
frit Isbende del udformer transportbandspalten (G).

7. Remtraek ifslge ét af de foregdende krav, kendetegnet ved, at et dellege-
me (K, K2) omfatter mindst ét i fyldrummet (R) anbragt kerneafsnit (F;, F2, P), ved hvilket
der pa begge sider i Y-retningen tilslutter sig et respektive deekafsnit (Dia, Div; D2a, Da),
som fortrinsvis er forbundet i ét stykke med kerneafsnittet, hvor daekafsnittet begraenser
fyldrummet i Y-retningen og mindst delvist overdaekker remranden.

8. Fyldlegeme (K;, K>) til et remtraek ifslge ét af de foregdende krav.

9. Transportsystem (C) med et remtreek ifgslge ét af de foregdende krav, kende -
tegnet ved, at afstanden af akserne (A;, A2) kan forringes til udtag af remmen (L), og
kan forstgrres til forspaending af en rem (L).

10. Transportsystem ifglge det foregaende krav, omfattende

a) et motorchassis (Hv), som omfatter en fgrste motor (M), den fgrste remskive
(S1) og det fgrste dellegeme (K;), og

b) et bandchassis (Hs), der omfatter et transportband (B), den anden remskive
(S2) og det andet dellegeme (K3),

c) hvor afstanden af akserne (A;, A;) kan forandres ved at svinge bandchassiset
(Hsg) i forhold til motorchassiset (Hw).

11. Transportsystem ifglge det foregaende krav, kendetegnet ved, at det
danner forbelastning til en vejesensor.

12. Fremgangsmade til udskiftning af en rem (L) ved et remtraek ifslge ét af kravene
1 til 8, omfattende folgende fremgangsmadetrin:

a) forringelse af afstanden af akserne (A;, Az) for at reducere en forspaending af
remmen sa vidt, s remmen uden varktgj kan tages af mindst én remskive
(S1, S2), hvor dellegemerne (K;, Kz2) beveeger sig mod hinanden,

b) udskiftning af remmen,

c) forstgrrelse af afstanden af akserne (A:, Az) for at forspaende remmen drifts-
klart,

kendetegnet ved, at

d) dellegemerne (K;, Kz) under trinene a) til c) gennemgdende udfylder fyld-

rummet (R) saledes, at overdaekningen bibeholdes.
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