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Ovladaci mechanismus vicka karoserie
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(57)  Anotace:
Ovladaci mechanismus vicka (2) karoserie
automobilu, uloZeného v pevné Casti karoserie (1)
vykyvné pomoci alespoii jednoho ramene (10, 11),
jehoz nosny konec (12, 13) je uloZen na vnitini
strang vicka (6) a jehoz uloZzny konec (16, 17) je
pomoci ulozného Cepu (18, 19) uloZen oto¢né v
pevné Casti karoserie (1), pficemz v pevné Casti
karoserie (1) je uspofadan elektromotor (30), jehoZ
vystupni hnaci hfidel (31) je v pfevodovém zab¢ru
pies pfevodové soukoli (33) s hnanym ozubenym
kolem (35) uloZenym pevné na tlozném ¢epu (18,
19) spojeném pevn¢ s ramenem (10, 11) vicka (6),
spociva v tom, Ze jedno z ptevodovych kol
pfevodového soukoli (33) nebo piidavné ozubené
kolo (34) ptevodove spojené s jednim z
pievodovych kol pfevodového soukoli (33) je v
zabéru s blokovacim elementem (36) uloZenym
posuvn¢ v pevné Casti karoserie (1) pro zasunuti do
zabéru nebo vysunuti ze zabéru blokovaciho
elementu (36) se zachytkou (8, 9) uspofadanou na
vicku (6) nebo jednom z ramen (10, 11) pfi
blokovani polohy vicka (6).
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Ovladaci mechanismus vi¢ka karoserie automobilu

Oblast techniky

Reseni se tyka ovladaciho mechanismu vicka karoserie automobilu, zejména vicka plniciho nebo
nabijeciho modulu automobilu, kde vicko plniciho nebo nabijeciho modulu je uloZzeno v pevné
¢asti karoserie vykyvné pomoci alespon jednoho ramene, jehoZ nosny konec je uloZen na vnitini
stran¢ vicka, a jehoz ulozny konec je pomoci ulozného Cepu uloZen otocné v pevné casti
karoserie, priCemz v pevné Casti karoserie je usporadan elektromotor, jehoz vystupni hnaci hiidel
(31) je v prevodovém zab€ru pies prevodové soukoli s hnanym ozubenym kolem uloZenym
pevné na ulozném Cepu spojeném pevné s ramenem vicka.

Dosavadni stav techniky

Automobily s elektrickym pohonem 1 automobily s kombinovanym pohonem zahmujicim
elektricky pohon jsou pfedmétem mimofadného zgjmu vyrobcll i vefejnosti, zejména v dusledku
dalsiho zprisnéni pfedpisu, které dale vyznamné omezuji povolené hodnoty zplodin spalovacich
motoru. Automobily s elektrickym pohonem cerpaji energii z bateni, které je nutno nabijet
z vn¢jSiho zdroje. Pro nabijeni je v karoserii, obvykle na boku automobilu, uspofadan nabijeci
modul s vicepolovou elektrickou zasuvkou, usporadanou ve dnu miskovité vyduté karoserie. Usti
miskovité vyduté zakryva vnéjsi vicko a elektrickou zasuvku nebo jeji ¢ast zakryva vnitini vicko.
Vn¢jsi vicko nabijeciho modulu byva zavéSeno pomoci jednoho ramene ulozeného otoéné na
ulozném cepu karoserie. Z vnitinich zdroju prihlasovatele je znamo zavéSeni vnéjsiho vicka
nabijeciho modulu pomoci dvou ramen tvoficich paralelogram a ulozenych na dvou rovnobézné
usporadanych uloznych cepem karoserie. Vnitini vicko nabijeciho modulu byva s vyhodou
ulozeno pomoci jednoho ramene otoéné na jednom z tloznych Cepl karoserie. S pokrocilym
stavem techniky se zvySuji 1 naroky majiteld automobilii na zjednoduseni obsluhy automobilu,
coz vede k zavadéni elektrickych pohoni k témér vSem pohyblivym dilim karoserie, jako jsou
dvefe, vika 1 vicka nabijecich modulii. Dosud znamé elektrické pohony vicek se omezuji na
pouhé otevieni a zavfeni vnéjSiho vicka nabijeciho modulu. Ostatni potfebné funkce vicek
nabijecich modultl je nutné ovladat ru¢n€ nebo zarizenimi, samostatn¢ nebo dalkové ovladanymi
fidicem automobilu.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je vytvoftit ovladaci elektricky mechanismus vicka karoserie automobilu, ktery
kromé elektrického pohonu vnéjsSiho vicka nabijeciho modulu zajisti aretaci vnéjSiho vicka
v oteviené, pripadné i v zaviené poloze.

Nedostatky dosavadniho stavu techniky podstatnou mérou odstrariuje a cil vynalezu spliuje
ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu, kde vicko plniciho nebo nabijeciho modulu je
uloZeno v pevné casti karoserie vykyvné pomoci alespon jednoho ramen, jehoZ nosny konec je
uloZen na vnitini stran¢ vicka, a jehoz tlozny konec je pomoci ulozného ¢epu uloZen otocné v
pevné Casti karoserie, pri¢emz v pevné Casti karoserie je usporadan elektromotor, jehoZz vystupni
hnaci hridel je v prfevodovém zabéru pres prevodové soukoli s hnanym ozubenym kolem
ulozenym pevné na uloZzném ¢epu spojeném pevné s ramenem vicka podle vynalezu, jehoz
podstata spociva v tom, ze jedno z prfevodovych kol pfevodového soukoli nebo pfidavné ozubené
kolo pfevodové spojené s jednim z prevodovych kol prfevodového soukoli je v zabéru s
blokovacim elementem uloZenym posuvné v pevné Casti karoserie pro zasunuti do zabéru nebo
vysunuti ze zab&éru blokovaciho elementu se zachytkou usporadanou na vicku nebo jednom z
ramen pii blokovani polohy vicka.
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Podle vyhodného provedeni vynalezu muze byt jedno z prevodovych kol pfevodového soukoli
nebo pridavné ozubené kolo pfevodoveé spojené s jednim z prevodovych kol pfevodového soukoli
na ¢elni plose opatfeno axialnim vodicim vystupkem zasahujicim do zahloubeni vytvofeném v
blokovacim e¢lementu. S vyhodou mize byt pro zasunuti do zab&éru nebo vysunuti ze zabéru
blokovaciho elementu se zachytkou vicka nebo zachytkou jednoho z ramen pri blokovani polohy
vicka blokovaci element na jedné strané opatfen aretacnim palcem a na druhé opacné strané
blokovaciho elementu je usporadana tlacna pruzina pro silovy styk s pevnou casti karoserie. S
vyhodou muze byt pro aretaci polohy blokovaciho elementu na ¢elni plose prevodového kola
zabirajiciho s blokovacim elementem vytvoren axialni blokovaci vystupek ve tvaru oblouku,
ktery je v zabéru s tvarovym zahloubenim blokovaciho elementu.

Vyhody ovladaciho mechanismu vicka nabijeciho modulu automobilu podle vynalezu spocivaji
zejména v plné automatizaci a pln¢ elektrickém ovladani zavirani a otevirani vnéj§iho vicka
nabijeciho modulu automobilu, spole¢né s automatickou aretaci vnéjsiho vicka v zavrené poloze,
pripadné v poloze oteviené.

Objasnéni vvkresu

Ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu podle vynalezu je osvétlen na vykresech, na
kterych znaci:

obr. 1 horizontalni fez nabijecim modulem s ovladacim mechanismem a vickem v otevieném
stavu;

obr. 2 horizontalni fez nabijecim modulem s ovladacim mechanismem a vickem v zavieném
stavu; a

obr. 3 perspektivni pohled na nabijeci modul ovladacim mechanismem s rameny vicka.

Priklad uskute¢néni vynalezu

Podle obr. 1 je v pevné Casti karoserie 1 usporadan nabijeci modul 2 tvofeny miskovitou vyduti 3
se dnem 4 a ve dnu 4 uspofadanou dobijeci zasuvkou 5. Pro uzavieni nabijeciho modulu 2 je
usporadano vicko 6, které je ulozeno v pevné Casti karoserie 1 pomoci ramen 10, 11 tvoficich
paralelogram. Vicko 6 je pomoci nosnych ¢epu 14, 15 zavéseno na nosnych koncich 12, 13
ramen 10, 11, jejichz protilehlé ulozné konce 16, 17 jsou uloZeny otocné na uloznych
Cepech 18, 19 uspofadanych v karoserii. V pevné casti karoseric 1 je dale usporadan
elektromotor 30, jehoZ vystupni hnaci hridel 31 je opatfen hnacim ozubenym kolem 32, kter¢ je
v pfevodovém zabéru s prvnim ozubenym kolem 33a prevodového soukoli 33. Prevodoveé
Posledni pifevodové ozubené kolo 33f prevodového soukoli 33 je v zabéru s hnanym ozubenym
kolem 35 spojenym pevné s uloznym cepem 18. Na ulozném cepu 18 je nasazeno a s nim pevné
spojeno rameno 10 vicka 6. V jednom smyslu otac¢eni hnaného ozubeného kola 35 se rameno 10
vicka 6 otaci proti smyslu hodinovych rucicek a vickem 6 zakryje otvor miskovité vyduté 3
nabijeciho modulu 2. V opa¢ném smyslu otaceni hnaného ozubeného kola 35 se rameno 10 otaci
ve smyslu hodinovych ruéi¢ek a vicko 6 uvolni a odkryje otvor miskovité vyduté 3 nabijeciho
modulu 2. Pfevodové kolo 33f, které je soucasti prevodového soukoli 33, je na své Celni plose
opatfeno axialnim vodicim vystupkem 37 ve tvaru Cepu. V pevné Casti karoserie je vytvoreno
suvné vedeni, ve kterém je suvné ulozen blokovaci element 36 pro suvny pohyb v zasadé ve
sméru teCny ke kruznici majici stfed v ose prevodového kola 33f. Blokovaci element 36 ma
tvarové zahloubeni 38, do kterého v ¢asti své kruhové drahy zasahuje axialni vodici vystupek 37.
Axialni vodici vystupek 37 podle obr. 1 pfi oteviené poloze vicka 6 nezasahuje do tvarového
zahloubeni 38 blokovaciho elementu 36, nybrz se nachazi na protilehlé stran¢ své kruhové drahy
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oproti tvarovému zahloubeni 38. Pro arctaci oteviené polohy vicka 6 je na celni plose
pfevodového kola 33f vytvoren axialni blokovaci vystupek 42 ve tvaru oblouku, ktery je v
otevien¢ poloze vicka 6 v zabéru v tvarovém styku s tvarovym zahloubenim 43 blokovaciho
elementu 36, ¢imz je blokovaci element 36 aretovan v poloze odpovidajici oteviené poloze vicka
6.

Podle obr. 2 se pii otaceni prevodového kola 33f ve sméru hodinovych rucicek uvolni tvarovy
styk mezi axialnim blokovacim vystupkem 42 a tvarovym zahloubenim 43 blokovaciho
elementu 36, ¢imz se uvolni blokovaci element 36 pro nasledny suvny pohyb. Pfi dal§im otaceni
pfevodového kola 33f ve sméru hodinovych ruci¢ek vstoupi axialni vodici vystupek 37 do zabéru
s tvarovym zahloubenim 38 blokovaciho elementu 36 a posouva blokovaci element 36 ve sméru
teCny ke kruznici majici stfed v ose prevodoveého kola 33f. Pri pokracujicim otaceni prevodového
kola 33f se dale otaci hnané¢ ozubené kolo 35 v opaéném smyslu nez prevodové kolo 33f
a rameno 10 presouva vicko 6 do polohy uzavirajici otvor miskovité vyduté 3 nabijeciho modulu
2, jak znazomeéno na obr. 2. Vodici vystupek 37 pii dalSim otaceni prevodového kola 33f posunul
blokovaci element 36 do zabéru se zachytkou 8 vytvofenou na vnitini strané¢ vicka 6 a aretuje
polohu blokovaciho elementu 36 v zaviené poloze vicka 6. Axialni vodici vystupek 37 muze byt
vytvoren na jednom z ozubenych kol prfevodového soukoli 33 nebo na jakémkoliv pfidavném
ozubeném kole, pfevodové spojeném s jednim z prevodovych kol pievodového soukoli 33.
Tvarové zahloubeni 38 je oteviené, takze pfi dalSim otaceni prevodového kola 33f vystoupi
axialni vodici vystupek 37 ze zabéru s tvarovym zahloubenim 38 blokovaciho elementu 36.
Blokovaci element 36 zistava v poloze zasunuté do zachytky 8 vicka 6 v dasledku tlaku tlacné
pruziny 41, jejiz jeden konec je ve styku s pevnou cCasti karoserie 1 a opaény konec je ve styku
s vnitinim dnem blokovaciho elementu 36. K vysunuti blokovaciho elementu 36 ze zab&ru se
zachytkou 8 usporadanou na vicku 6 dojde pfi otaceni prevodového kola 33f proti smyslu
hodinovych ruciéek, tedy v opacném smyslu, nez pri zavirani vicka. Axialni vodici vystupek 37
se dostane do zabéru se zahloubenim 38 blokovaciho elementu 36 a posouva blokovaci
element 36 ve sméru uvolnéni ze zachytky 8 vicka 6, proti tlaku tlaéné pruziny 41. Otaceni
prevodového kola 33f proti smyslu hodinovych rudi¢ek vyvola otaceni hnaného ozubeného
kola 35 a ramen 10, 11 vicka 6 ve smyslu hodinovych rucicek, coz zpusobi otevirani vicka 6
miskovité vydut¢ 3 nabijeciho modulu 2. Vicko 6 se tak dostane opét do oteviené polohy
znazoméné na obr. 1. Zachytka 8 muze byt vytvofena bud’ na vnitini stran¢ vicka 6 nebo na
jednom za ramen 10, 11. Axialni vodici vystupek 37 a axialni blokovaci vystupek 42 mohou byt
vytvoreny na jednom z prevodovych kol prevodového soukoli 33 nebo na pridavném ozubeném
kole 34 prevodové spojeném s jednim z prevodovych kol prevodového soukoli 33, stejné jako na
¢elni plose hnan¢ho ozubeného kola 35. Pro zasunuti do zabéru nebo vysunuti ze zabéru
blokovaciho elementu 36 se zachytkou 8 vicka 6 nebo zachytkou uspofadanou na jednom
zramen 10, 11 pii blokovani polohy vicka 6 muze byt s vyhodou blokovaci element 36 na jedné
stran¢ opatfen arctacnim palcem 39. Pro aretaci polohy blokovaciho elementu 36 v zachytce 8 je
na druhé opacné stran¢ blokovaciho elementu 36 usporadana tlacna pruzina 41 pro silovy styk
s pevnou ¢asti karoserie 1.

Podle obr. 3 je z perspektivniho pohledu zfejmé usporadani prevodového soukoli 33 s
prfevodovym kolem 33f, které je v zabéru s hnanym ozubenym kolem 35. Rovnéz je ziejmé
tvarové provedeni axialniho blokovaciho vystupku 42 ve tvaru kruhového oblouku se stfedem
v ose prevodového kole 33f. Konecné je zfeymé provedeni blokovaciho vystupku 36 s aretacnim
palcem na jedné strané¢ a druhé stran¢ tlacnou pruzinou 41 usporadanou mezi pevnou ¢asti
karoserie 1 a vnitinim dnem blokovaciho elementu 36.



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 2019 - 712 A3

PATENTOVE NAROKY

1. Ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu, zejména vicka plniciho nebo nabijeciho
modulu automobilu, kde vicko (6) plniciho nebo nabijeciho modulu (2) je uloZeno v pevné Casti
karoserie (1) vykyvné pomoci alespon jednoho ramene (10, 11), jehoz nosny konec (12, 13) je
uloZen na vnitini stran¢ vicka (6) a jehoz ulozny konec (16, 17) je pomoci ulozného ¢epu (18, 19)
uloZen otoéné v pevné Casti karoserie (1),

pfi¢emz v pevné Casti karoserie (1) je usporadan elektromotor (30), jehoZ vystupni hnaci hiidel
(31) je v prevodovém zabéru pres prevodové soukoli (33) s hnanym ozubenym kolem (35)
uloZzenym pevné na ulozném Cepu (18, 19) spojeném pevné s ramenem (10, 11) vicka (6),
vyznacCujici se tim, ze

jedno z prevodovych kol prevodového soukoli (33) nebo pridavné ozubené kolo (34) pfevodové
spojené s jednim z pievodovych kol prevodového soukoli (33) je v zabéru s blokovacim
elementem (36) uloZzenym posuvné v pevné Casti karoserie (1) pro zasunuti do zabéru nebo
vysunuti ze zabéru blokovaciho elementu (36) se zachytkou (8, 9) usporadanou na vicku (6) nebo
jednom z ramen (10, 11) pfi blokovani polohy vicka (6).

2. Ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu podle naroku 1,

vyznacujici se tim, ze

jedno z prevodovych kol prevodového soukoli (33) nebo pridavné ozubené kolo (34) pfevodové
spojené s jednim z prevodovych kol pfevodového soukoli (33) je na Celni ploSe opatfeno axialnim
vodicim vystupkem (37) zasahujicim do zahloubeni (38) vytvofeném v blokovacim elementu (36).
3. Ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu podle naroku 1 nebo 2,

vyznacujici se tim, ze

pro zasunuti do zabéru nebo vysunuti ze zabéru blokovaciho elementu (36) se zachytkou (8)
vicka (6) nebo zachytkou (9) jednoho z ramen (10, 11) pii blokovani polohy vicka (6) je blokovaci
element (36) na jedné strané opatfen aretacnim palcem (39) a na druhé opacné strané blokovaciho
elementu (36) je usporadana tlaéna pruzina (41) pro silovy styk s pevnou ¢asti karoserie (1).

4. Ovladaci mechanismus vicka karoserie automobilu podle naroku 2,

vyznacujici se tim, ze

pro aretaci polohy blokovaciho elementu (36) je na ¢elni plose prevodového kola zabirajiciho
s blokovacim elementem (36) vytvoren axialni blokovaci vystupek (42) ve tvaru oblouku, ktery je

v zabéru s tvarovym zahloubenim (43) blokovaciho elementu (36).

3 vykresy
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Seznam vztahovych znacek

karoserie

nabijeci modul

miskovita vydut’

dno

plnici hrdlo nebo dobijeci zasuvka
vicko

nosna struktura

zachytka

zachytka

10 rameno

11 rameno

12 nosny konec

13 nosny konec

14 nosny Cep

15 nosny Cep

16 ulozny konec

17 ulozny konec

18 ulozny Cep

19 ulozny Cep

20 hlavni krytka

21 dodate¢na krytka

22 rameno (krytky)

23 dvojvratna pruzina (ramene krytky)
24 zamykaci prvek

25 spinaci prvek ¢idla

26 dvojvratna pruzina (vicka)
30 elektromotor

31 wvystupni hnaci hridel

32 hnaci ozubené kolo

33 prevodové soukoli
33a-33f ozubena kola prevodového soukoli 33
34 pfidavné ozubené kolo

35 hnané ozubené kolo

36 blokovaci element

37 axialni vodici vystupek

38 zahloubeni

39 arectaéni palec

40 wvrtani

41 tlacna pruzina

42 axialni blokovaci vystupek
43 tvarové zahloubeni

44  pouzdro

a  podélné osa (nabijeci nebo plnici zasuvky)
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