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C

Eine Vorrichtung (1) zum Festlegen eines
Strallendienstgerdts an einem Fahrzeug umfasst eine
an dem Fahrzeug festlegbare Anbauplatte (11) , einen
Geratetrager (12) und einen am Geréatetrager (12)
angeordneten Gerateadapter (13) und eine erste (16)
zweite (17) , dritte (18) und vierte Achse (19) bilden
ein erstes Achspaar (A) und ein zweites Achspaar (B)
mit jeweils parallel zueinander verlaufenden Achsen.
Der Gerateadapter (13) weist eine vertikale Achse
(20) auf, die zumindest eine Achse (18, 19) des
zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen
zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten
Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A)
verlauft.

Der Gerateadapter (13) ist an einer fiinften
horizontalen  Achse (23) verschwenkbar am
Geratetrager gelagert, die quer zu den Achsen (16,
17, 18, 19) der Achspaare (A, B) verlduft und der
Gerateadapter (13) und der Geratetrager (12) bilden
jeweils eine Box (13a, 12a) aus, wobei die Box (13a)
des Gerateadapters (13) in die Durchbrechungen (30)
fir den Durchtritt der vertikalen Achse (20)
aufweisende Box (12a) des Gerétetrdgers (12)
eingesetzt ist und die fiinfte Achse (23) am Boden
einer der beiden Boxen (12a, 13a) ausgebildet ist und
im Boden der anderen der beiden Boxen (13a, 12 a)

angreift. Der Gerateadapter (13) und der Geratetrager
(12) weisen miteinander in Eingriff bringbare
Verbindungsmittel in einem Bereich zwischen zumindest
einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und
dem ersten Achspaar (A) auf, welche Verbindungsmittel
eine Verschwenkung des Geréteadapters (13) beziiglich
des Geréatetragers ( 12 ) um die fiinfte horizontale Achse
(23) gestatten.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Festlegen eines StraBendienstge-
rats an einem Fahrzeug. Typischer Weise ist ein StraBendienstgerat, das mit der erfindungsge-
maBen Vorrichtung festgelegt wird, ein Schneepflug.

[0002] Die Dokumente AT 353830 B, EP 0362837 A2, US 2008271349 A1 sowie DE 1708665
B1 bilden den technischen Hintergrund zum Gegenstand der vorliegenden Erfindung.

[0003] Ein StraBendienstgerat und insbesondere ein Schneepflug soll fiir einen normgerechten
Einsatz in Bezug auf das Fahrzeug, auf dem der Schneepflug angeordnet ist, eine gewisse Be-
weglichkeit aufweisen. Insbesondere sollte der Schneepflug gehoben und gesenkt, schrag zur
Fahrbahnrichtung gestellt und bevorzugt schrag zur Horizontalen gestellt werden kdnnen. Zur
Anpassung an Krimmungen der StraBBe, besteht ein Schneepflug in der Regel darliber hinaus
aus einer Mehrzahl von Schildern, die Uber Federelemente beweglich mit einem Tragerrahmen
verbunden sind.

[0004] Um die notwendige Verstellbarkeit zu gewéhrleisten, umfasst daher eine bekannte Vor-
richtung der eingangs genannten Art eine an dem Fahrzeug festlegbare Anbauplatte, einen Ge-
ratetrédger und einen am Geratetrager angeordneten Gerateadapter, wobei sich zumindest ein an
einer ersten horizontalen Achse schwenkbar an der Anbauplatte festgelegter Oberlenker und zu-
mindest ein an einer zweiten horizontalen Achse schwenkbar an der Anbauplatte festgelegter
Unterlenker zum Geréatetrager erstrecken und der Geratetrager am Oberlenker an einer dritten
horizontalen Achse und am Unterlenker an einer vierten horizontalen Achse schwenkbar festge-
legt ist. Hierbei bilden die erste Achse und die zweite Achse ein erstes Achspaar und die dritte
Achse und die vierte Achse ein zweites Achspaar mit jeweils parallel zueinander verlaufenden
Achsen. Hierdurch wird eine Parallelogrammanlenkung zwischen Anbauplatte und Geratetrager
geschaffen, was es ermdglicht, den Geratetrager parallel zur Anbauplatte anzuheben bezie-
hungsweise abzusenken, sodass der Abstand der Unterkante des Schneepflugs zur Fahrbahn
eingestellt werden kann. Weiters weist der Gerateadapter eine vertikale Achse zum verschwenk-
baren Festlegen des StraBendienstgerats auf, sodass der Schnee zur Seite der Fahrbahn gefér-
dert und abgeworfen wird. In den allermeisten Féllen ist auch ein Verkippen des StraBendienst-
gerats um eine horizontale Langsachse erforderlich, um auch StraBen rdumen zu kénnen, die
bombiert sind oder nach einer Seite hangen.

[0005] Die Anbindung eines Schneepflugs an das entsprechende Zug- oder Schubfahrzeug hat
entscheidenden Einfluss auf das Raumergebnis und das Fahrverhalten des mit dem Schneepflug
versehenen Fahrzeugs. So soll zum einen die Vorrichtung zum Festlegen eines Schneepflugs an
einem Fahrzeug in Fahrtrichtung gesehen maoglichst kurz ausgebildet sein, um die am Fahrzeug
auftretenden Achslasten mdglichst gering zu halten. Zum anderen ist es aber hinsichtlich der
Laufruhe eines Schneepflugs als vorteilhaft zu betrachten, wenn die Oberlenker und die Unter-
lenker im Vergleich zur Gesamtlange der Vorrichtung mdglichst lange sind.

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, bei einer méglichst gerin-
gen Bauldnge einer Vorrichtung der eingangs genannten Art Oberlenker und Unterlenker mdg-
lichst lange auszugestalten, um die beiden genannten vorteilhaften Effekte méglichst in gleichem
Maf3e zu erzielen.

[0007] Erfindungsgeman ist bei einer Vorrichtung der eingangs genannten Art vorgesehen, dass
die vertikale Achse zumindest eine Achse des zweiten Achspaares schneidet oder zwischen zu-
mindest einer Achse des zweiten Achspaares und dem ersten Achspaar verlauft. Die Erfindung
sieht also vor, die Achse fiir die vertikale Verschwenkbarkeit in den Bereich des zweiten Achs-
paares oder sogar zwischen die Achspaare zu verlagern. Hierdurch wird die Funktionalitat der
seitlichen Verschwenkbarkeit und des Verkippens gegeniiber der Horizontalen durch Achsen be-
reitgestellt, die nicht Uber die Parallelogrammanlenkung, der durch die ersten und zweiten Achs-
paare begrenzt ist, hinausgehen, sodass sich Oberlenker und Unterlenker im Wesentlichen tber
die gesamte Lange der erfindungsgemaien Vorrichtung erstrecken kénnen. Oberlenker und Un-
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terlenker kénnen sich auf diese Weise bei der erfindungsgemafen Vorrichtung bevorzugt Gber
95% der Gesamtbaulange der Vorrichtung erstrecken.

[0008] Um die erfindungsgemaBe Vorrichtung verwindungssteif zu gestalten, ist die vorliegende
Erfindung geman einer bevorzugten Ausfiihrungsform dahingehend weitergebildet, dass jeweils
zwei Oberlenker an der ersten Achse und zwei Unterlenker an der zweiten Achse festgelegt sind.
Auf diese Weise wird der Geratetrager moglichst breit an der Anbauplatte abgestitzt, sodass
einer Tendenz zum seitlichen Verkippen wirksam entgegengewirkt wird. Damit beim seitlichen
Verschwenken des Schneepflugs gentigend Platz zur Verfligung steht, ohne dass der Schnee-
pflug mit Oberlenker oder Unterlenker kollidiert, ist die Erfindung in diesem Zusammenhang be-
vorzugt dahingehend weitergebildet, dass sich die Oberlenker und die Unterlenker geratetrager-
seitig jeweils zu einem gemeinsamen Oberlenker und einem gemeinsamen Unterlenker vereini-
gen.

[0009] Fiir eine symmetrische Krafteinleitung in die erfindungsgeméane Vorrichtung ist es geman
einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung vorgesehen, dass die vertikale
Achse jeweils zwischen den Oberlenkern und den Unterlenkern verlauft. Die Kraft, die beim Bei-
seiteschieben von Schnee durch einen Schneepflug auf die erfindungsgemane Vorrichtung wirkt,
wird geman dieser Ausfiihrungsform mittig auf die beiden Oberlenker und Unterlenker Ubertragen
und kann mit mdglichst geringen Momenten auf die Anbauplatte abgeleitet werden.

[0010] Um, wie eingangs erwéahnt, auch eine Anpassung der Neigung des Schneepflugs an ge-
neigte und bombierte Fahrbahnoberflachen zu ermdglichen, ist geman der vorliegenden Erfin-
dung vorgesehen, dass der Gerateadapter an einer flinften horizontalen Achse verschwenkbar
am Geratetrager gelagert ist, die quer zu den Achsen der Achspaare verlauft. Diese fiinfte hori-
zontale Achse verlauft somit in Langsrichtung der erfindungsgemagen Vorrichtung beziehungs-
weise des Fahrzeugs und gestattet es, den Schneepflug an schrag verlaufende Fahrbahnen an-
gepasst zu verkippen.

[0011] GemaB der Erfindung bilden der Gerateadapter und der Geratetrager jeweils eine Box
aus, wobei die Box des Gerateadapters in die Durchbrechungen fiir den Durchtritt der vertikalen
Achse aufweisende Box des Gerétetragers eingesetzt ist und wobei die flinfte Achse am Boden
einer der beiden Boxen ausgebildet ist und im Boden der anderen der beiden Boxen angreift und
wobei der Gerateadapter und der Geratetrager miteinander in Eingriff bringbare Verbindungsmit-
tel in einem Bereich zwischen zumindest einer Achse des zweiten Achspaares und dem ersten
Achspaar aufweisen, welche Verbindungsmittel eine Verschwenkung des Gerateadapters beziig-
lich des Geratetragers um die flinfte horizontale Achse gestatten. Auf diese Weise wird die Funk-
tionalitat des Verkippens des angebauten Schneepflugs zum Raumen bombierter oder zu einer
Seite geneigter StraBen ebenso mittig wie die Funktionalitat des seitlichen Verschwenkens durch
die horizontale Achse realisiert. Damit dies mdglich wird, wird geman dieser bevorzugten Aus-
fihrungsform der vorliegenden Erfindung die fiinfte Achse lediglich durch einen Angriffspunkt am
Boden einer der beiden Boxen ausgebildet und die mit der flinften Achse, der Langsachse, zu
Ubertragenden Krafte mittels der Boxen um die vertikale Achse herumgeleitet. Gleichzeitig wer-
den die Boxen aber in den Bereich zwischen den Achspaaren gebaut, damit wiederum insgesamt
eine geringe Bauldange im Vergleich zur Erstreckung der Oberlenker und Unterlenker resultiert.
Durch die Verbindungsmittel werden die Boxen aneinandergehalten. Das gekrimmte Langloch
weist eine Krimmung auf, die der Kreisbahn entspricht, die der Gerateadapter beziglich des
Geratetragers beim Verkippen beschreibt.

[0012] GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung sind die Verbin-
dungsmittel von gekriimmten Langléchern und die Langlécher durchsetzenden Bolzen gebildet.
Hierbei kénnen die Langlécher am Geréatetrager oder am Gerateadapter angeordnet sein, jeden-
falls ist dementsprechend jeweils ein Bolzen am jeweils anderen Teil aus der Gruppe bestehend
aus Geratetrager und Gerateadapter vorzusehen, der das Langloch durchsetzt und mit einer Mut-
ter im Langloch gesichert wird.

[0013] Wie schon beim Antrieb der Verschwenkbewegung des Gerateadapters um die fliinfte ho-
rizontale Achse, kann es bevorzugt vorgesehen sein, dass Oberlenker und Unterlenker mittels
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zumindest eines Hydraulikzylinders zum Verschwenken antreibbar sind. Auch hier sind wiederum
andere Ausflihrungsformen denkbar, bei denen Stellmotoren oder Spindelantriebe zum Einsatz
gelangen, der Antrieb mittels Hydraulikzylindern ist jedoch besonders kraftvoll, unempfindlich ge-
geniber StéBen und Schlagen, die vom Schneepflug auf die erfindungsgemafe Vorrichtung ein-
wirken, und kann dariiber hinaus ein Hydrauliksystem nutzen, das tblicher Weise an Schub- oder
Zugfahrzeugen, in aller Regel Lastkraftwagen, vorhanden sind. Darliber hinaus kann es geman
einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung auch vorgesehen sein, die Ver-
kippbewegung um die flinfte horizontale Achse durch einen Hydraulikzylinder zu bewerkstelligen.

[0014] Aus denselben Griinden ist die vorliegende Erfindung bevorzugt dahingehend weiterge-
bildet, dass am Gerateadapter zumindest ein Hydraulikzylinder gelagert ist, der mit einem am
Gerateadapter verschwenkbar festgelegten StraBendienstgerat, insbesondere Schneepflug, ver-
bindbar ist. Auf diese Weise kann beispielsweise der Schneepflug um die vertikale Achse zu den
Seiten einer Fahrbahn verschwenkt werden, um Schnee neben die Fahrbahn zu férdern.

[0015] Geman einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung umfasst
die erfindungsgeméaBe Vorrichtung weiters einen Tragerrahmen zum Festlegen des Straf3en-
dienstgerats und ist dadurch gekennzeichnet, dass der Tragerrahmen schwenkbar am Gera-
teadapter angelenkt ist und dergestalt angeordnet ist, dass der Tragerrahmen zumindest eine
Achse des zweiten Achspaares schneidet oder zwischen zumindest einer Achse des zweiten
Achspaares und dem ersten Achspaar verlauft. Dies bedeutet, dass auch der Tragerrahmen nicht
Uber die Parallelogrammanlenkung, der durch die ersten und zweiten Achspaare begrenzt ist,
hinausreicht, sodass sich Oberlenker und Unterlenker wiederum im Wesentlichen (ber die ge-
samte Lange der erfindungsgemaBen Vorrichtung erstrecken kénnen. Oberlenker und Unterlen-
ker kbnnen sich auf diese Weise bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung bevorzugt lber 95%
der Gesamtbaulange der Vorrichtung erstrecken.

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels naher erlautert. In dieser zeigen Figur 1 eine Seitenansicht einer Vorrichtung zum
Festlegen eines StraBendienstgerats, insbesondere eines Schneepflugs, an einem Fahrzeug
nach dem Stand der Technik, Figur 2 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaien Vorrichtung,
Figur 3 eine perspektivische Ansicht der erfindungsgemaBen Vorrichtung gemaf Figur 2, Figur 4
eine perspektivische Detailansicht des Geratetragers und des Gerateadapters der erfindungsge-
maBen Vorrichtung, die Figuren 5a, 5b und 5c¢ perspektivische Ansichten des Gerateadapters
und des Geratetragers, Figur 6, eine Ansicht der ineinander eingesetzten Boxen des Gerétetra-
gers und des Geréateadapters, die Figuren 7a und 7b Seitenansichten der erfindungsgemaBien
Vorrichtung in angehobenem und abgesenktem Zustand und die Figuren 8a und 8b Draufsichten
auf einen an der erfindungsgemaBen Vorrichtung festgelegten Schneepflug in verschieden Zu-
standen der Verschwenkung um die vertikale Achse.

[0017] In Figur 1 ist eine nicht erfindungsgeméane Vorrichtung zum Festlegen eines Schneepflugs
mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnet. Die Vorrichtung 1 weist insbesondere einen Anbauplatte
2, einen Geratetrager 3 und einen Gerateadapter 4 auf. In Figur 1 ist zu erkennen, dass der
Gerateadapter 4 eine vertikale Achse 6 zum Verschwenken eines Schneepflugs 5 aufweist, die
auBerhalb eines Bereichs liegen, der von horizontalen Achsen 7 begrenzt wird. Insgesamt resul-
tiert daraus eine im Vergleich zur Erstreckung der eher kurzen Oberlenker und Unterlenker 8
lange Langserstreckung der gesamten Vorrichtung 1.

[0018] Fiir die erfindungsgeméaBen Ausfiihrungsformen der folgenden Figuren werden andere
Bezugszeichen vergeben als fir die Ausfiihrungsform des Standes der Technik gemaf Figur 1.

[0019] In Figur 2 ist nun die erfindungsgemane Vorrichtung mit dem Bezugszeichen 10 bezeich-
net. Die Vorrichtung 10 weist wiederum eine Anbauplatte 11, einen Geratetrager 12, einen Gera-
teadapter 13 sowie Oberlenker 14 und Unterlenker 15 auf. Der Oberlenker 14 ist an einer ersten
horizontalen Achse 16 schwenkbar an der Anbauplatte 11 festgelegt. Ebenso ist der Unterlenker
15 an einer zweiten horizontalen Achse 17 schwenkbar an der Anbauplatte 11 festgelegt. Der
Gerétetrager 12 ist am Oberlenker 14 an einer dritten horizontalen Achse 18 und am Unterlenker
15 an einer vierten horizontalen Achse 19 schwenkbar festgelegt. Die erste horizontale Achse 16
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und die zweite horizontale Achse 17 verlaufen parallel zueinander und bilden zusammen ein ers-
tes Achspaar A aus. Ebenso verlaufen die dritte horizontale Achse 18 und die vierte horizontale
Achse 19 parallel zueinander und bilden zusammen ein zweites Achspaar B aus. Am Gera-
teadapter 13 ist nun die vertikale Achse 20 angeordnet, die in den in den Figuren dargestellten
Ausfihrungsformen die Achsen 18 und 19 schneidet. Im Rahmen der vorliegenden Erfindung
ware es jedoch ebenso denkbar, dass die vertikale Achse 20 zwischen zumindest einer Achse
18 oder 19 des zweiten Achspaares B und dem ersten Achspaar A verlauft. Auf diese Weise
resultiert bei im Wesentlichen gleicher Baulange der Vorrichtung 10 eine relativ langere Erstre-
ckung der Oberlenker 14 und Unterlenker 15, wodurch die oben beschriebenen Vorteile erzielt
werden. Insbesondere betragt das Langenverhaltnis zwischen der Erstreckung der Oberlenker
14 und Unterlenker 15 zur Gesamtlange der erfindungsgemaBen Vorrichtung in der in Figur 2
dargestellt Ausfiihrungsform ungefahr 0,95. Mit 25 ist ein Hydraulikzylinder bezeichnet, dessen
Funktion weiter unten beschrieben wird.

[0020] In Figur 3 und den folgenden Figuren sind gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen ver-
sehen. In Figur 3 ist zu erkennen, dass ein Schneepflug 21a mittels eines Hydraulikzylinders 22
zur Verschwenkung um die Achse 20 antreibbar ist. Die Oberlenker 14 vereinigen sich geratesei-
tig zu einem gemeinsamen Oberlenker 14, genauso wie sich die Unterlenker 15 gerateseitig zu
einem gemeinsamen Oberlenker 15 vereinigen. Der Schneepflug 21a ist mittels eines Tragerrah-
mens 21 am Geréateadapter 13 festgelegt.

[0021] In Figur 4 ist zu erkennen, dass der Gerateadapter 13 an einer horizontalen Achse 23, der
finften horizontalen Achse im Sinne des Doppelpfeils 24 verschwenkbar am Geratetrager 12
gelagert ist.

[0022] In Figur 5a ist nun der Gerateadapter 13 einzeln dargestellt. In dieser Abbildung ist die
vertikale Achse 20 zu erkennen, an der der Schneepflug 21a beziehungsweise der Tragerrahmen
21 schwenkbar festgelegt werden kann. Der Gerateadapter 13 bildet eine Box 13a aus, die die
finfte Achse 23 ausbildet. Die Box 13a ist hierbei aus starken Blechen geschweif3t, die der Box
13a und dem ganzen Gerateadapter 13 eine Uberaus hohe Verwindungssteifigkeit verleihen und
Uber die die Achskrafte der Achse 23 um die vertikale Achse 20 herum zu den gekrimmten Lang-
I6chern 27 und Bolzen 28 mit Mutter 29 geleitet werden kénnen, die in Figur 5b am Geratetrager
12 zu sehen sind. In Figur 5b ist der Geratetrager 12 einzeln dargestellt, der ebenfalls eine Box
12a mit einer Aufnahme 23a fiir die Achse 23 ausbildet. Die Box 12a leitet wiederum die Achs-
kréfte der Achse 23 um eine Ausnehmung 30 flr die vertikale Achse 20 zu Bolzen 28 mit Muttern
29 und einem gekrimmten Langloch 27 des Gerateadapters 13. In Figur 5b ist die dritte horizon-
tale Achse 18 deutlich zu sehen. In Figur 5c¢ ist zu erkennen, wie Geratetrager 12 und Gera-
teadapter 13 zusammengesetzt sind, wobei die Box 12a des Geratetragers 12 in die Box 13a des
Gerateadapters 13 eingesetzt ist. Die Bolzen 28 greifen in die gekrimmten Langlécher 27 ein
und werden mit den Schrauben 29 gesichert. Auf diese Weise werden die Achskrafte der Achse
23 um die vertikale Achse 20 herumgeleitet. Die Boxen 12a und 13a kénnen alternativ auch ge-
frast oder 3D-gedruckt sein.

[0023] Dies ist in Figur 6 noch einmal deutlicher dargestellt und es ist zu erkennen, dass die
vertikale Achse 20 die Box 12a des Geratetragers 12 durchsetzt.

[0024] In den Figuren 7a und 7b ist dargestellt, wie die Parallelogrammanlenkung, die durch die
Anbauplatte 11, Lenker 14 und 15 und den Gerétetrager 12 gebildet wird, mittels eines Hydrau-
likzylinders 25 zum Heben und Senken des Schneepflugs 21a angetrieben wird. Bei ausgefahre-
nem Hydraulikzylinder 25 gemaf Figur 7a werden die Lenker 14 und 15 und damit auch der
Geratetrager 12 mit dem Gerateadapter 13 angehoben. Umgekehrt fiihrt das Einfahren des Hyd-
raulikzylinders 25, wie in Figur 7b dargestellt, zu einem Absenken des Schneepflugs 21a.

[0025] In den Figuren 8a und 8b ist schlieBlich zu erkennen, dass die Hydraulikzylinder 22 den
Tragerrahmen 21 zu einer Verschwenkung im Sinne des Doppelpfeils 26 antreiben, wobei der
Tragerrahmen 21 um die vertikale Achse 20 verschwenkt wird. Ebenso erschlie3t sich aus den
Figuren 8a und 8b deutlich, dass die vertikale Achse 20 die dritte horizontale Achse 18, die Teil
des zweiten Achspaares B ist, schneidet.
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1.

Vorrichtung (1) zum Festlegen eines StraBendienstgerats, insbesondere eines Schneepflugs
(21a), an einem Fahrzeug, die Vorrichtung (1) umfassend eine an dem Fahrzeug festlegbare
Anbauplatte (11), einen Geratetrager (12) und einen am Geratetrager (12) angeordneten
Gerateadapter (13), wobei sich zumindest ein an einer ersten horizontalen Achse (16)
schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegter Oberlenker (14) und zumindest ein an einer
zweiten horizontalen Achse (17) schwenkbar an der Anbauplatte (11) festgelegter Unterlen-
ker (15) zum Geratetrager (12) erstrecken und der Geratetrager (12) am Oberlenker (14) an
einer dritten horizontalen Achse (18) und am Unterlenker (15) an einer vierten horizontalen
Achse (19) schwenkbar festgelegt ist, wobei die erste Achse (16) und die zweite Achse (17)
ein erstes Achspaar (A) und die dritte Achse (18) und die vierte Achse (18) ein zweites Achs-
paar (B) mit jeweils parallel zueinander verlaufenden Achsen bilden und wobei der Geré-
teadapter (13) eine vertikale Achse (20) zum verschwenkbaren Festlegen des StraBen-
dienstgerats aufweist, wobei die vertikale Achse (20) zumindest eine Achse (18, 19) des
zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen zumindest einer Achse (18, 19) des zwei-
ten Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A) verlauft, wobei der Gerateadapter (13) an
einer flinften horizontalen Achse (23) verschwenkbar am Geréatetrager gelagert ist, die quer
zu den Achsen (16, 17, 18, 19) der Achspaare (A, B) verlauft, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gerateadapter (13) und der Gerétetrager (12) jeweils eine Box (13a, 12a) ausbil-
den, wobei die Box (13a) des Gerateadapters (13) in die Durchbrechungen (30) fir den
Durchtritt der vertikalen Achse (20) aufweisende Box (12a) des Gerétetragers (12) eingesetzt
ist und wobei die fiinfte Achse (23) am Boden einer der beiden Boxen (12a, 13a) ausgebildet
ist und im Boden der anderen der beiden Boxen (13a, 12a) angreift und wobei der Gera-
teadapter (13) und der Geratetrager (12) miteinander in Eingriff bringbare Verbindungsmittel
in einem Bereich zwischen zumindest einer Achse (18, 19) des zweiten Achspaares (B) und
dem ersten Achspaar (A) aufweisen, welche Verbindungsmittel eine Verschwenkung des
Gerateadapters (13) beziiglich des Geratetragers (12) um die flinfte horizontale Achse (23)
gestatten.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils zwei Oberlenker (14)
an der ersten Achse (16) und zwei Unterlenker (15) an der zweiten Achse (17) festgelegt
sind, welche sich bevorzugt geratetragerseitig jeweils zu einem gemeinsamen Oberlenker
(14) und einem gemeinsamen Unterlenker (15) vereinigen.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die vertikale Achse (20) je-
weils zwischen den Oberlenkern (14) und den Unterlenkern (14) verlauft.

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungs-
mittel von gekrimmte Langléchern (27) und die Langlécher (27) durchsetzenden Bolzen (28)
gebildet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass Oberlenker
(14) und Unterlenker (15) mittels zumindest eines Hydraulikzylinders (25) zum Verschwen-
ken antreibbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass am Gera-
teadapter (13) zumindest ein Hydraulikzylinder (22) gelagert ist, der mit einem am Gera-
teadapter (13) verschwenkbar festgelegten StraBendienstgerat, insbesondere Schneepflug
(21a), verbindbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, weiters umfassend einen Tragerrahmen (21)
zum Festlegen des StraBendienstgerats, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragerrah-
men (21) um die vertikale Achse (20) schwenkbar am Gerateadapter (13) angelenkt ist und
dergestalt angeordnet ist, dass der Tragerrahmen (21) zumindest eine Achse (18, 19) des
zweiten Achspaares (B) schneidet oder zwischen zumindest einer Achse (18, 19) des zwei-
ten Achspaares (B) und dem ersten Achspaar (A) verlauft.
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