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(57) Sammendrag

7
Sikkerhetsanordning ved industriporter, som virker slik at den
motordrevne portédpningen mekanisk utkoples om porten (7) i \/“5—
i

forbindelse med apning skulle stgte mot et hinder. Anordnin-

—
gen omfatter en styrestang (3) som er mekanisk koplet til 7 ’\\:‘%\ z ’Tvi()\'<é
motordriften for portens (7) 4pning og stengning. Styrestan- [/ R \tj/‘o gl
gen (3) holdes normalt last ved hjelp av et fj@arbelastet ele- ~ { j ’
ment (11) ‘ved hvilket den motordrevne &pningsbevegelsen over-— . 3- \::;’//;
fgres til porten (7). Hvis porten (7) ndr den &pnes mekanisk \\
gédr mot et hinder pavirkes det fjarbelastete elementet (11)

pa en slik mate at det skyves bort slik at styrestangen. (3) .
frikoples. Styrestangen (3) gjeninnkopler automatisk porten ’ \J/
(7) til motordriften ndr motoren, som driver porten, rever- ) e
seres etter en utkopling som er for&rsaket av at sikkerhets- !
anordningen har tratt i funksjon.

(56) Anforte publikasjoner sp () patent nr. 1965841.
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Nervaerende oppfinnelse vedrgrer en sikkerhetsanordning, spe-
sielt en sikkerhetsanordning ved industriporter, som virker
slik at den motordrevne portdpningen mekanisk koples ut hvis
porten i forbindelse med at den &dpnes skulle stgte mot et
hinder. Anordningen omfatter en styrestang som er mekanisk
koplet til motordriften for &pning og stengning av porten.
Styrestangen holdes normalt lukket ved hjelp av et fjarbe-
lastet element hvormed den motordrevne 3pningebevegelsen og
stengningsbevegelsen overfgres til porten. Hvis porten, nar
den apnes mekanisk, gir mot et hinder, pavirkes det fjarbe-
lastete element p& en slik m&te at det skyves bort slik at
styrestangen frikoples.

Sikkerhetsanordninger av den nevnte type er kjent fra de
amerikanske patentskriftene 3 675 370 og 4 007 557. Disse
tidligere kjente sikkerhetsanordninger er i fgrste rekke ikke
beregnet for utkopling av motordriften hos en industriport

i fall denne gdr mot et hinder, f.eks. hvis det kommer et
menneske i veien som kan bli klemt, f.eks. mellom porten og
et stillestaende kjgretgy. De kjente amerikanske anordningene
er i fgrste rekke beregnet pd & gjgre det mulig & &pne porten
eller dgren nar motordriften ikke fungerer for eksempel i
forbindelse med strgmavbrudd. Ved den fgrste av de amerikan-
ske anordningene kan dgren eller porten &pnes med handkraft
nar motordriften ikke fungerer. Herved padvirker en styrearm
en fjerbelastet kule slik at styrearmen frikoples og dgren
eller porten koples samtidig ifra motordriften. Selv om det
ikke er klart uttalt i det amerikanske patentskrift turde

det fgrstnevnte av de amerikanske anordningene fungere slik
at dgren eller porten frakoples motordriften ndr porten i
forbindelse med é&pningen gdr mot et hinder. En ulempe med den
aktuelle anordningen er at styrearmen manuelt eller med spe-
sialverktgy ma tilbakefgres til "innkoplet" posisjon nér
d¢ren eller porten igjen skal drives mekanisk etter en ut-
kopling av mototrdriften.
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En sikkerhetsanordning for dgrer er ogséa kjent fra US patent
nr. 1 965 841. Anordningen ifglge dette patent er imidlertid
meget komplisert og er beregnet anvendt for sma og lette’
dgrer, ved hvilke det er mulig, ndr sikkerhetsfunksjonen skal
utlgses, for dgrer a forlate sin ordinare gangjernstilling

for deretter & svinge fritt over et annet ledd som tilhgrer
sikkerhetsdetaljen. En anordning av denne type kan ikke an-
vendes ved industriporter og lignende st@grre porter.

Formd8let med narvarende oppfinnelse er & avstedkomme en for-
bedret sikkerhetsanordning av den innledningsvis angitte type.
Den forbedring som herved i fgrste rekke ¢nskes oppnadd er at
man vil unng& ngdvendigheten av manuelt inngrep eller anvend-
else av spesialverktgy nar nevnte styrestang skal tilbake-
fgres til ett av de nevnte fjarbelastede elementene lést posi-

sjon etter en frikopling av styrestangen.

Videre ¢gnskes oppnaddd en konstruksjon som i form av en komp-
lett sammenholdt enhet kan monteres pad en port og koples til

motordriften.

Det ¢nskede resultat erholdes ved at styrestangen utgjgres av
et bevegelsesoverfgrende element i form av. en stang som er
vridbar i et plan, som er vinkelrett mot portplanet, og som i
den enden, som ligger lengst bort fra vridningssentrum, er ut-
formet pad hensiktsmessig mate for & kunne l&ses av nevnte
fjerbelastete element i en posisjon som i alt vesentlig gir
parallellitet mellom styrestangen og portplanet,’ at styre-
stangens vridningssentrum ligger i alt vesentlig pa den linje
omkring hvilken porten vris, og at styrestangen automatisk pd
nytt sperres av nevnte fjarbelastete element, hvorved porten
p& nytt koples inn pa motordrift n&r den portdrivende motoren
reverseres og kjg¢res en viss strekning etter en utkopling for-

drsaket av at sikkerhetsanordningen har tratt i funksjon.

ved & montere det fjarbelastete elementet, som laser styre-

stangen, pd en felles festeanordning, f.eks. en plate sammen
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med anordninger som oppebarer styrestangen og tillater dens
drift, erholdes en sikkerhetsanordning i form av en komplett

monteringsferdig.enhet som direkte kan festes pa en port.

Oppfinnelsen skal i det f@glgende nermere beskrives under hen-
visning til vedlagte tegninger, hvor:

Fig. 1 viser sikkerhetsanordningen ndr motordriften er sammen-

koplet med porten, og
fig. 2 viser en frikoplet styrestang.

I fig. 1 er styrestangen betégnet med 3. Styrestangen 3 er ved
hjelp av et leddarrangement 12 sammenkoplet med en drivenhet 4.
Styrestangen 3 er dessuten vridbart forbundet med en konsoll
10 ved hjelp av en tapp 8. Konsollen 10 er fast forbundet med
en festeplate 2. Den faste forbindelsen mellom konsollen 10

og festeplaten 2 kan f.eks. utgjgres av en sveiseforbindelse.
Ved vanlige typer av industriporter monteres sikkerhetsanord-
ninger slik at tappen 8 kommer i en veftikal posisjon. Styre-
stangen 3 som er vridbar omkring tappen 8 kan sdledes bevege
seg i et horisontalplan. Festeplaten 2 er fast forbundet,
f.eks. ved hjelp av skruer, med en industriport 7. En rgrformet
fjerholder 11 er festet ved festeplaten 2, f.eks. ved hjelp av
sveising. Den rgrformede fjarholderen 11 inneholder en trykk-
fjer som pavirker en sperrerull 1. Sperrerullen 1 er plassert
i den ende av fjerholderen 11 som ligger nermest styrestangen
3. I fjarholderens 11 motsatte ende finnes en justerings-
skrue 9, som tillater innstilling av forspenningen hos trykk-
fjeren. Sperrerullen 1 er slik montert at den vrir seg omkring
en aksel som er parallell med den aksel omkring hvilken styre-
stangen 3 er vridbar. N&r styrestangen 3 inntar en posisjon
som er parallell eller i det narmeste parallell med portens
plane overflate lises styrestangen 3 i nevnte posisjon ved

hjelp av den fj®rbelastete sperrerullen 1.

Ved normal motordreven 38pning og stengning av porten 7 er sty-
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restangen 3 og portens plane overflate parallelle eller i det
narmeste parallelle. Ved motordreven apning av porten 7 over-
fgres vridningsbevegelsen fra styrestangen>3 via den fjerbe-
lastete rullen 1 til den r¢rformede fjerholderen 11 og til

festeplaten 2 og dermed ogs& til porten.

Hvis porten 7 apnes med motordrift og hvis porten 7 derved g&ar
mot et hinder kan styrestangen 3 fortsette sin bevegelse uten
bibeholdt parallellitet mellom styrestangen 3 og porten 7 ved
4 trykke bort den fjarbelastete sperrerullen 1. Styrestangen 3
blir derved frikoplet fra porten.

Styrestangen 3 kan etter nevnte frikopling fortsette & vris
under innvirkning av driften fra en drivenhet 4. Den i fig. 1
og fig. 2 viste utfgrelsesform tillater derved en utvridning

av styrestangen som svarer til fullstendig &pning av porten 7.

Hvis man etter frikopling av styrestangen 3 vil tilbakefgre
styrestangen 3 til en ved hjelp av sperrerullen 1 sperret posi-
sjon, kan drivmotorens bevegelsesretning reverseres slik at
styrestangen 3 erholder en bevegelse som narmer seg porten 7.
Styrestangen 3 kommer da til & fgre med seqg porten 7 til en
posisjon som tilsvarer stengt port eller i det nermeste stengt
port. I sluttfasen av denne vridningsbevegelse, d.v.s. nar
porten 7 ikke lengre kan vris, @gker den kraft med hvilken sty-
restangen 3 pavirker sperrerullen 1. P3 grunn av denne kraft
trykkes trykkfjaren sammen slik at den ende hos styrestangen
3, som er motsatt den enden omkring hvilken styrestangen 3
vrir seg, trykker bort sperrerullen 1 og passerer denne for a
innta en posisjon som svarer til parallellitet eller i det
nermeste parallellitet mellom styrestang og porten. Styre-
stangen passerer derved trykkrullen 1 som trykkes bort i ret-
ning mot justeringsskruen 9, hvorved styrestangens ytterste
ende kan passere sperrerullen 1 for igjen & kunne innta en

sperret posisjon parallelt med portens plan.
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Den beskrevne funksjonsmate hos sikkerhetsanordningen forut-
setter at den frie enden hos styrestangen 3 i sdvel sperret

som usperret tilstand ved apning og stengning beskriver en sir-
kelbue, som i det narmeste sammenfaller med den sirkelbue som
beskrives av sperrerullen 1 nar porten &pnes og stenges. Dette
vilkar oppfylles hvis sikkerhetsanordningen monteres slik at
den vertikale vridningsakselen omkring hvilken styrestangen 3
vris sammenfaller eller i det narmeste sammenfaller med en

vridningsaksel 5 omkring hvilken hele porten vris.

Sikkerhetsanordningen ifglge opbfinnelsen tillater saledes at
motordriften reverseres etter en frikopling pa grunn av et
hinder, og at styrestangen 3 derved igjen sperres av den fjer-
belastete sperrerullen 1 uten at noen annen manipulasjon med
anordningen, f.eks. manuell tilbakestilling eller tilbake-
stilling med spesialverktgy, blir ngdvendig.

Hele sikkerhetsanordningen er slik utformet at den kan settes
sammen til en komplett monteringsferdig enhet som kan festes
direkte pa en eksisterende industriport. Hvis festeplaten 2

er forsynt med skruehull kan sikkerhetsanordningen skrues fast
ved porten. Nar sikkerhetsanordningen er skrudd fast ved por-
ten gjenstar bare sammenkopling av leddarrangementet 12 med
styrestangen 3. Nevnte sammenkopling kan utfgres som en be-

vegelig skrueforbindelse.

I det beskrevne utfgrelseseksemplet er det anvendt en sperre-
rulle for & lé&se styrestangen 3 i en posisjon parallell med
portens 7 plan. Oppfinnelsen kan imidlertid ogsd utfgres slik

at sperrerullen 1 erstattes med en kule eller en kam.

Ogsa andre modifikasjoner av den beskrevne utfgrelsesformen
enn den som er vist ovenfor er mulig uten at man derved av-
viker fra oppfinnelsens alminnelige prinsipper og uten at
nevnte modifikasjoner medfgrer at den modifiserte anordningen
faller utenfor grensene for de etterfglgende patentkrav.
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Patentkravw

1. Sikkerhetsanordning ved motordreven industriport (7),
som kopler ut motordriften nar porten stgter mot et hinder,
hvorved sikkerhetsanordningen bestar av en styrestang (3), som
overfgrer den kraft som dpner porten (7) via et fjarbelastet
element (11), som presses av styrestangen {3) ndr porten (7)
g&r mot hinder, hvorved motordriften koples fra porten,
karakterisert v e d at styrestangen (3) ut-
gjeres av et bevegelsesoverfgrende element i form av en stang
som er vridbar i et plan, som er vinkelrett mot portplanet,

og som i den enden, som ligger lengst bort fra vridningssen-
trum, er utformet pd hensiktsmessig mate for & kunne léses av
nevnte fjerbelastete element (ll) i en posisjon som i alt
vesentlig gir parallellitet mellom styrestangen (3) og port-
planet, at styrestangens vridningssentrum ligger i alt vesent-
lig pa den linje (5) omkring hvilken porten vris, og at styre-
stangen (3) automatisk pa nytt sperres av nevnte fjarbelastete
element (11), hvorved porten p& nytt koples inn p& motordrift
ndr den portdrivende motoren (4) reverseres og kjgres en viss
strekning etter en utkopling foridrsaket av sikkerhetsanord-

ningen har tratt i funksjon.

2. Sikkerhetsanordning ifglge krav 1, kar ak ter -
isert v e d at nevnte fjzrbelastete element (1l1l) og

nevnte styrestang (3) er montert pd& en og samme barende enhet
(2), f.eks. en plate som er forsynt med anordninger for enkel
montering, f.eks. skruehull, og som forgvrig er slik utformet
at sikkerhetsanordningen kan monteres pd porten som en eneste

sammenhengende komponentgruppe.

3. Sikkerhetsanordning ifglge et av kravene 1 eller 2,
karakterisert v e d at det fjarbelastete ele-
mentet (11), som overfgrer den apnende kraften til porten, ut-

gjgres av en rulle.
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