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@ Antrieb fir eine Schiebetiiranlage mit zwei Schiebefligeln.

@ Es wird ein automatischer Antrieb fir eine Schiebetiir-

anlage beschrieben, mit zwei gegenlaufigen Schiebe-
fligeln (1, 2) die Gber einen von einem elektrischen An-
triebsmotor (9) angetriebenen Treibriemen (15) verbunden
sind. Zusétzlich ist ein Notéffnungsmotor in Form einer
Schraubenfeder (21) vorgesehen, die beim Ausfall des An-
triebsmotors (9) oder beim Bruch des Treibriemens (15)
die Schiebeflugel (1, 2) in Offnungslage drangt.

Neu ist, dass die Schiebefliigel (1, 2) Uber ein reissfe-
stes Verbindungselement, z.B. eine Stahllitze (41), verbun-
den sind. Die Stahliitze (41) ist neben dem Treibriemen
(15) Ober die Umienkrolie (16) des Treibriemens gefihrt.
Da der Schiebefligel (1) Gber den Treibriemen (15) und
bei Bruch des Treibriemens (15) Gber die Stahllitze (41)
beim Notdffnen durch die Schraubenfeder (21) mitgefihrt
wird, braucht nur der eine Schiebeflugel (2) mit der
Schraubenfeder (21) unmittelbar gekoppelt sein.
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Beschreibung

Die Erfindung geht aus von einem Antrieb fir
eine Schiebeturanlage mit zwei gegenlaufigen
Schiebeflugeln, die Uber einen von einem Antriebs-
motor angetriebenen Treibriemen verbunden sind,
mit einem redundant ausgelegten oder Gberwachten
Notoffnungsmotor, der beim Ausfall des Antriebsmo-
tors oder beim Ausfall eines zwischen Antriebsmotor
und Schiebefligel geschalteten Kupplungselements
die Schiebefliigel in ihre Offnungsstellung drangt.

Bei einem bekannten derartigen Antrieb ist jeder
der Schiebefligel mit einem als Gummiband ausge-
bildeten elastischen Element versehen, die jeweils
Uber zugeordnete Zugschalter Uberwacht werden.
Sobald das Gummiband des einen Flugels bricht
bzw. reisst, wird Uber den zugeordneten Schalter
der Antriebsmotor entkuppelt, so dass die Schiebe-
fligel frei laufen und Gber das Gummiband des an-
deren Fligels die Schiebefligel mechanisch gedff-
net werden. Es erfolgt dabei die Offnung beider
Flugel, da die Flugel Uber den Treibriemen mitein-
ander gekoppelt sind. Bei Bruch des Treibriemens
oftnet jeder Schiebefligel Uber das jeweilige Gum-
miband fir sich.

Dieser bekannte Antrieb sieht also fiir jeden
Schiebefligel jeweils ein den Not-Offnungsmotor
bildendes Gummiband vor, das jeweils mit einem
Schalter zu Uberwachen ist. Der Aufbau wird da-
durch relativ komplex. Jedes Gummiband muss so
ausgelegt sein, dass es im Notfall beide Schiebefli-
gel sicher offnet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Antrieb der eingangs genannten Art zu entwickeln,
der einfacher aufgebaut und gleichzeitig funktionssi-
cher ist.

Diese Aufgabe lost die Effindung dadurch, dass
die Schiebefliigel Gber ein Verbindungselement ver-
bunden sind, dass nur der eine Schiebefliigel mit
dem Notdffnungsmotor unmittelbar gekoppelt ist
und der andere Schiebefligel Uber den Treibriemen
und bei Bruch des Treibriemens Uber das Verbin-
dungselement mitgefihrt ist.

Dies bedeutet, dass nicht jeder Fligel mit einem
eigenen Notdffnungsmotor versehen ist, sondern
dass nur ein Notéffnungsmotor vorgesehen ist. Die
Verbindung der Flugel Gber das z.B. reissfeste oder
redundant ausgelegte oder liberwachte Verbindung-
selement stellt die Funktion des Notéffnungsmotors
fur beide Flugel sicher, so dass auch bei Bruch des
Treibriemens beide Schiebefliigel Gber den Notoff-
nungsmotor gedffnet werden.

Bei bevorzugten Ausfihrungen ist vorgesehen,
dass das Verbindungselement im Bereich des
Treibriemens angeordnet ist.

Das Verbindungselement kann als reissfestes
Teil des Treibriemens oder als separates reissfe-
stes Teil ausgebildet sein. Vorzugsweise weist das
reissfeste Verbindungselement eine Stahllitze oder
Kette auf. Es kann vorgesehen sein, dass ein re-
dundantes Verbindungselement bei Normalbetrieb
nicht in die Kraftelbertragung des Antriebsmotors
mit einbezogen ist und dass die Kraftiibertragung
insbesondere ausschliesslich durch den Treibrie-
men erfoligt.
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Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus
den abhangigen Anspriichen und der nachfolgen-
den Beschreibung.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausfihrungsbeispiels in Verbindung mit den Figuren
naher erlautert. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine schematische Frontansicht einer
Schiebetiranlage mit dem erfindungsgeméassen An-
trieb;

Fig. 2 eine vergrosserte Detaildarstellung im Be-
reich Il in Fig. 1, den Federbruchsensor bei ge-
spannter Feder darstellend;

Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung des
Federbruchsensors, jedoch bei gebrochener Feder;

Fig. 4 eine schematische Schnittdarstellung ent-
lang Linie IV-IV in Fig. 1, die Umlenkrolle darstel-
lend;

Fig. 5 eine vergrosserte Detaildarstellung im Be-
reich V in Fig. 4 mit dem Verbindungselement.

Bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel han-
delt es sich um eine automatische Schiebeturania-
ge. Sie weist zwei Schiebetarfligel 1, 2 auf, die
motorisch gegenlaufig angetrieben sind. Die Schie-
betarfiigel 1, 2 sind Gber Rollenwagen 3, 4 bzw. 5,
6 in einer horizontalen Laufschiene 7 verschiebbar
gefihrt. Die Laufschiene 7 ist in einem ortsfest an-
gebrachten Trager fest angeordnet.

Der Antrieb weist einen Elektromotor 9 auf, der
mit einer elektronischen Steuereinrichtung 10, ei-
nem Netzteil 11 und einer Anschlussklemmleiste 12
verbunden ist. Die Antriebsaggregate 9 bis 12 sind
ortsfest auf der Laufschiene oder einem damit ver-
bundenen Trager nebeneinander angeordnet.

Der Motor 9 treibt einen Zahnriemen 15 an, der
Uber an der Laufschiene 7 ortsfest gelagerte Um-
lenkrollen 16, 17 umlaufend gefuhrt und mit den
Schiebefliigeln 1, 2 gekoppelt ist, und zwar das un-
tere Trum des Zahnriemens 15 {ber einen Mitneh-
mer 18 mit dem Schiebefliigel 1, das obere Trum
Uber einen Mitnehmer 19 mit dem Schiebefligel 2,
so dass sich die Fligel 1, 2 nur in jeweils entge-
gengesetzte Richtungen gleichzeitig bewegen kon-
nen.

Der Aufbau der Schiebetliranlage und des An-
triebs entspricht insoweit und in weiteren konstrukti-
ven Einzelheiten DE-OS 3 602 567.

In der Betriebsstellung des Antriebs ist der Strom
eingeschaltet. Bei Ansteuerung des Motors 9 Gber
einen nicht dargesteliten externen Schalter oder ei-
nen Ansteuersensor werden die Schiebefligel 1, 2
aus der dargestellten Schliessiage lber den Motor
9 gedffnet und sodann, automatisch gesteuert,
ebenfalls Uber den Motor wieder geschlossen. Fur
den Fall, dass die Stromversorgung einmal unter-
brochen wird oder der Treibriemen 15 reisst oder
ein sonstiges Kupplungselement zwischen Motor
und Flugel ausfallt, ist eine Notdffnungseinrichtung
20 vorgesehen, die dafur sorgt, dass die Flagel 1, 2
unabhangig vom Motor 9 in Offnungsstellung gelan-
gen und dort verbleiben, bis der Strom wieder ein-
geschaltet wird bzw. die Stérung behoben ist.

Die Notéffnungseinrichtung 20 weist eine Zugfe-
der in Form einer langen Schraubenfeder 21 auf,
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die in Fig. 1 mit ihrem rechten Ende in einem orts-
festen Lager 22 und mit ihrem linken Ende in ei-
nem am Laufwagen 5 angebrachten Lager 23 ein-
gehangt ist. Die Lager 22, 23 liegen auf einer hori-
zontalen Hohe im Bereich der Unterkante der
Laufschiene 7. Die Feder 21 ist so ausgebildet,
dass sie in der Schliesslage der Fligel gespannt
und aber auch in der Offenlage etwas vorgespannt
ist und im wesentlichen horizontal gerade ausge-
richtet ist.

Bei motorischer Betétigung der Fligel 1, 2 wird
die Feder 21 jeweils mitbetatigt, so dass sie also
beim Schliessen noch weiter gedehnt und dabei ge-
spannt wird und beim Offnen wieder entspannt
wird, bis zu der vorgegebenen Vorspannung. Die
Feder 21 ist so ausgelegt, dass sie die motorische
Betatigung der Flagel nicht behindent, aber in dem
2uvor beschriebenen Notfall, z.B. bei Ausfall des
Motors bzw. bei Unterbrechung des Stroms, die
Flugel 1, 2 in die Offenlage zieht. Hierfur ist der
Motor 9 bzw. das Getriebe vorzugsweise selbst-
hemmungsfrei ausgebildet oder es ist eine Kupp-
lung bzw. Freilaufeinrichtung der Umlenkrollen 16,
17 vorgesehen, die in dem betreffenden Notfall die
Flagel freigibt. Derartige Systeme sind z.B. aus der
DE-OS 4 014 727 bekannt.

Die Notéffnungseinrichtung 20 ist Gberwacht. Wie
in den Fig. 2 und 3 zu erkennen ist, ist ein Feder-
bruchsensor 25 vorgesehen, der den ordnungsge-
massen Zustand der Feder 21 Uberwacht.

Der Federbruchsensor 25 ist bei dem Ausfih-
rungsbeispiel als elektrischer Schalter ausgebildet,
der bei gespannter Feder (Fig. 2) geschlossen ist
und bei gebrochener Feder (Fig. 3) gedffnet ist.
Hierfur sind zwei Kontaktstifte 26, 27 vorgesehen,
die bei gespannter Feder 21 iiber eine an den Stif-
ten in Anschlag stehende Kontaktscheibe 28 mitein-
ander verbunden sind und bei gebrochener Feder
21 nicht verbunden sind, da die Kontaktscheibe 28
dann nicht anliegt. Die Kontaktstifte 26, 27 sind im
Innern einer Kunststoffhillse 29 fest angeordnet,
wobei die elektrischen Anschlusskabel Gber seitli-
che Schlitze in der Hilse 29 nach aussen gefihrt
sind. Die Kunststoffhiilse 29 ist mit der Feder 21
fest verbunden, indem das Federende auf die
Kunststoffhllse 29 aussen aufgeschraubt ist.

Die Kontaktscheibe 28 ist auf einem ortsfesten
Lagerbolzen 30 des Lagers 22 angeordnet. Der La-
gerbolzen durchgreift die Kunststoffhilse 29. Er ist
an seinem der Feder 21 zugekehrten Ende 31 als
Kolben ausgebildet, der in eine zylinderférmige Auf-
nahme 32 der Hiise 29 eingreift.

An der von der Feder 21 abgewandten Stirnseite
des Kolbens 31 ist die Kontaktscheibe 28 aufge-
kiebt. Die Kontaktstifte 26, 27 durchragen einen
Quersteg 38 der Hulse 29, der, der Kontaktscheibe
zugewandt, die zylinderférmige Aufnahme 31 be-
grenzt.

Zwischen der Kunststoffhiilse 29 und dem Lager-
zapfen 30 ist eine koaxiale Schraubenfeder 33 an-
geordnet, die sich einerseits auf einem Bund 34,
der am Ende 31 des Lagerzapfens angeformt ist,
und mit ihrem anderen Ende an der Stirnseite 35
der Kunststoffhiilse 29 innerhalb der Schraubenfe-
der 21 abstltzt. Sie wirkt als Schalterbetatigungsfe-
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der und ist so lange komprimiert, wie die Feder 21
nicht gebrochen ist, wie in Fig. 2 dargestelit ist.
Beim Bruch der Feder 21, wie in Fig. 3 dargestellt,
entspannt sich die Feder 33 und driickt dabei die
Kunststoffhiilse 29 an einen ortsfesten Anschiag 39,
also zum ortsfesten Lager 22 hin. Dabei kommen
die in der Kunststoffhiilse 29 fest angeordneten
Stifte 26, 27 ausser Anschlag der Kontaktplatte 28,
wodurch der elektrische Kontakt geéffnet und ein
entsprechendes Signal erzeugt wird, um Uber den
Motor 9 die Schiebefllgel 1, 2 zu 6ffnen. Die Fligel
bleiben dann so lange gedffnet, bis die Stérung be-
hoben ist.

Um das Durchhangen der Feder 21, insbesonde-
re bei Federbruch, zu verhindern, ist vom ortsfesten
Lager 22 der Feder 21 zu einem in gleicher Héhe
gegenlberliegenden ortsfesten Lager 36 eine kunst-
stoffummantelte Stahllitze 37 gespannt. Sie durch-
greift das fligelfeste Lager 23 der Feder 21 und
verlduft konzentrisch innerhalb der Feder, im we-
sentlichen horizontal ausgerichtet. Die Litze 37 ist
in den Lagern 22, 36 Uber eine Klemmverbindung
befestigt. Wie in Fig. 3 naher dargestellt ist, erfolgt
die Befestigung im Lager 22, in dem das nippelfor-
mige Ende der Litze in eine zentrische Bohrung im
kolbenférmigen Ende 31 des Lagerzapfens 30 ein-
gesteckt ist und Uber eine radiale Klemmschraube
40 festgeklemmt ist.

Um zu gewdhrleisten, dass die Notdffnungsein-
richtung 20 auch bei einem Bruch des Treibriemens
15 beide Flugel 1, 2 betatigt, ist ausser der Kopp-
lung Uber den Treibriemen 15 noch eine Verbin-
dung der Flugel aber eine Stahllitze 41 vorgesehen,
die — wie in Fig. 1 dargestellt ~ mit ihrem linken
Ende am Mitnehmer 18 und mit ihrem rechten
Ende am Mitnehmer 19 befestigt ist und Uber die
Umlenkrolle 16 gefihrt ist. Die Umienkrolle 16 weist
hierfir eine separate Fihrungsrille neben der Zahn-
fGhrung des Zahnriemens 15 auf, vorzugsweise in
einer an der Stirnflache der Umlenkrolle 16 drehfest
aufgeflanschten FUhrungsscheibe 42. Bei dem Aus-
fuhrungsbeispiel ist die Litze 40 im gesamten Be-
reich ungefédhr parallel zum Zahnriemen 15 ausge-
richtet und unmittelbar angrenzend am Zahnriemen
15 gefuhrt. Hierfur ist die Flhrungsrille in der Fih-
rungsscheibe dicht neben der Zahnfihrung des
Zahnriemens 15, und die Befestigungspunkte der
Litze 40 sind an den Mitnehmern 18 und 19 ent-
sprechend nahe an dem dort befestigten Zahnrie-
men 15.

Patentanspriiche

1. Antrieb flir eine Schiebetiranlage mit zwei ge-
genlaufigen Schiebefligeln, die Gber einen von ei-
nem Antriebsmotor angetriebenen Treibriemen ver-
bunden sind, mit einem redundant ausgelegten
oder Gberwachten Notoffnungsmotor, der bei Ausfall
des Antriebsmotors oder beim Ausfall eines zwi-
schen Antriebsmotor und Schiebefligel geschalte-
ten Kupplungselementes die Schiebefligel in Off-
nungsstellung drangt, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schiebefllige! (1, 2) Ober ein Verbindungs-
element (41) verbunden sind, dass nur der eine
Schiebefligel (2) mit dem Notdffnungsmotor (20,
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21) unmittelbar gekoppelt ist und der andere Schie-
befligel (1) Uber den Treibriemen (15) und bei
Bruch des Treibriemens (15) liber das Verbindungs-
element (41) mitgefuhrt ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5
zeichnet, dass das Verbindungselement (41) im Be-
reich des Treibriemens (15) angeordnet ist.

3. Antrieb nach einem der vorangehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin-
dungselement (41) als Teil des Treibriemens (15) 10
oder als separat ausgebildetes Teil (41) ausgebildet
ist.

4. Antrieb nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin-
dungselement eine Stahllitze (41), Kette oder der- 15
gleichen aufweist.

5. Antrieb nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin-
dungselement (41) an flugelfesten Mitnehmern (18,

19) befestigt ist, z.B. an Mitnehmern (18, 19), die 20
die Schiebefligel (1, 2) und den Treibriemen (15)
verbinden und dass das Verbindungselement (41)

Gber eine Umlenkrolle (16) des Treibriemens (15)

oder eine zusatzliche Umilenkscheibe gefiihrt ist.

6. Antrieb nach einem der vorangehenden An- 25
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Notoff-
nungsmotor (20, 21) mit einer Uberwachung (25)
versehen ist, die derart mit dem Antriebsmotor (9,

10) verbunden ist, dass bei Ausfall des Not-
éffnungsmotors (20, 21) die Schiebefligel (1, 2) 30
Gber den Antriebsmotor (9, 10) gedffnet werden

und in Offenstellung verbleiben.
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