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Wynalazek niniejszy dotyczy sposobu powiednio do chwilowego obciazenia sil-

regulacji wtrysku wody w silnikach spali-
nowych na olej ciezki i ma na celu uzyska-
nie lepszego spalania oraz korzystniejsze-
go zuzytkowania doprowadzanego do cy-
lindréw silnika paliwa. Znane sa wpraw-
dzie urzadzenia, zapomocg ktérych dopro-
wadza sie wode do paliwa w silnikach spali-
nowych na ciezki olej, jednakze regulacja
tych urzadzen wymaga wielkiej zrecznosci
osoby, obstugujacej silnik, ze wzgledu na
trudno$é¢ w uzyskaniu samoczynnego dosto-
sowywania sie niezbednej ilosci wody od-

nika.

Odpowiednio do kazdorazowego obcia-
zenia silnika winna przypadaé tylko zupel-
nie okreslona ilos¢ wody, ktéra zapewnia
najlepsza sprawnos¢ silnika i najkorzyst-
niejsze zuzycie paliwa. Jezeli przy danem
obcigzeniu silnika doprowadza sie zbyt du-
20 wody, woéwczas nastepuje przerwa w za-
plonie paliwa i silnik si¢ zatrzymuje; jeze-
li zas ilo$¢ deprowadzonej wody jest zbyt
mata, wéwczas przebieg spalania jest nie-
wlasciwy i silnik zaczyna stukaé. W silni-



kach o szybko zmieniajacem sie obciazeniu
dodatkowa: ilos¢ éwocky.. nusi byé¢ natych-
miast dostosowywana (E;nowiedniq do ob-
cigzenia silnika®w danej chwili.

Znane sa réwniez urzadzenia, w kté-
rych tlok pompki wodnej jest napedzany
przez blong, poddana cisnieniu spalin, po-
bieranych z cylindra podczas wzbuchéw.
Poniewaz jednak ci$nienie spalin podczas
wzbuchéw w cylindrze nie zawsze jest pro-
porcjonalne do ilosci doprowadzonego don
paliwa, wige, oczywiscie, w ten sposéb nie
mozna réwniez uzyskaé, aby wiryskiwana

ilos¢ wody byla zawsze proporcjonalna do"

ilosci doprowadzanego do cylindra silnika
paliwa.

Nastepnie, jak wykazaly doswiadczenia,
niezb¢dna i najkorzystniejsza ilo§¢ wody
jest r6zna dla rozmaitych gatunkéw paliwa.
Przy pewnych gatunkach paliwa dodawana
ilos¢ wody nie zawsze jest w prostym sto-
sunku do doprowadzanej ilosci paliwa, lecz
okazuje si¢ naprzyklad, ze do polowy ob-
cigzenia silnika wtryskiwanie wody moze
si¢ okaza¢ bezcelowem, podczas gdy, poczy-
najac od polowy obciazenia silnika wzwyz,
ilosé wtryskiwanej wody powinna wzrastaé.

Ot6z wynalazek niniejszy ma na celu
doprowadzanie dodatkowej ilosci wody za-
pomoca samoczynnie dziatajgcych urzadzen
w zaleznosci od ilosci doprowadzanego
przez pompke paliwa i od rodzaju paliwa.

W przykladzie wykonania urzadzenia
do przeprowadzenia sposobu regulacji wtry-
sku wody wedtug wynalazku przewidziano
dwie pompki, z ktérych jedna doprowadza
paliwo, a druga dodatkowa wode. Przewody
tloczne obu pompek sa polaczone albo bez-
posrednio przed dysza wtryskowa, albo tez
przewody te posiadaja osobne dysze wtry-
skowe, przez co zapobiega sie dalszemu je-
szcze wiryskiwaniu mieszaniny paliwa i wo-
dy, dostosowanej do danej sprawnosci, row-
niez po naglem przestawieniu silnika na in-
ng sprawnosé. Cel i zaleta tego urzadzenia
staja si¢ jasne, jezeli sie uwzgledni, ze np.

przy naglem przejsciu z pelnego obciazenia
silnika na bieg jalowy, dostosowana na pel-
ne obcigzenie mieszanka dla biegu jatowe-
go zawiera zbyt duzo wody, aby byla za-
chowana zdolno$¢ mieszanki do wywotania
zaplonu.

Na rysunku fig. 1 przedstawia w wido-
ku perspektywicznym przyktad wykonania
urzadzenia do przeprowadzenia sposobu
wedlug wynalazkuy, a fig. 2 — wykres krzy-
wych charakterystyk pompki paliwowej i
pompki wodneéj, z ktérego wynika zalez-
no$é, jaka winna byé zachowana miedzy
suwem tloka pompki wodnej, a suwem tto-
ka pompki paliwowej.’

Litera a oznacza pompke paliwowa, li-
tera b — pompke wodna, a litery ci ¢,
wzglednie d i d', oznaczajg zawory ssawcze
wzglednie tloczne, obu tych pompek. Prze-
wody tloczne obu pompek (na rysunku nie
przedstawione) prowadza albo do dwéch
niezaleznych od siebie dysz na glowicy cy-
lindrowej, albo do jednej wspélnej dyszy,
przyczem w tym ostatnim przypadku nale-
zy przewidzieé, aby mieszanie si¢ obu do-
prowadzanych plynéw nastepowalo dopie-
ro bezposrednio przed wlotem dyszy.

Drazek e mimosrodu, ktéry ze swej stro-
ny znajduje si¢ pod dzialaniem regulatora
silnika, posuwa w mniejszym lub wigkszym
stopniu zapomoca popychaczy f i g tloczek
h pompki paliwowej a naprzéd w jednym
kierunku, a sita napiecia sprezyny h‘ cofa
ten tloczek. Pomiedzy oba popychacze fi g
wlaczony jest klin wahadlowy i, ktéry mo-
ze by¢ przestawiany recznie zapomoca draz-
kéw k. W swem lewem kraricowem poloze-
niu popychacz g przylega obrzezem kolnie-
rza do zderzakowej tulei /, ktérej polozenie
moze byé¢ kazdorazowo ustalane zapomoca
nakretki m. Pomiedzy popychaczem g i
ttoczkiem h pompki paliwowej a jest w ten
sposéb osadzony wahacz n, obracajacy sie
na nieruchomej osi 0, ze wahacz ten wy-
chyla si¢ odpowiednio do wielkosci suwu
tloka A.



. Popythatav wykewywa:ruch postepowo-

zwrstay, ktory) bedac: podywplywenn regu-
latora, lezy W gramicich od 1&g 20w
Tylko korficowa czeéé tego ruchu jest zu-
aytkowara | do | ufuchomiania tloczka h
pompki pdliwoweéj, poniewaz suw tloczka
tej- ‘pompki powitien rzmiéniac si¢ tylko w
granicach od 0 do 2 mm. Popychacz f ude-
rza przy koricu swego suwu mniej lub wig-
cej silnie, zaleznie od stanu regulatora, o
klin i, a poprzez niego o popychacz g. Suw
popychacza g, a przez to suw tloczka pomp-
ki paliwowej, jest, jak wspomniano, ogra-
niczony przez nastawng tuleje zderzako-
wa 1. .

Na fig. 2 przedstawiono wykresy cha-
rakterystyk pompek. Odcigta D przedsta-
wia suwy pompek, a rzedna C oznacza ilosé
doprowadzanego plynu. Prosta A przedsta-
wia charakterystyke pompki paliwowei. W
mysl podanego na wstepie zalozenia ustala
sie¢ w mysl wynalazku charakterystyke B
dla pompki wodnej, stosownie do charakte-
rystyki A pompki paliwowej. Charaktery-
styka pompki wodnej przebiega rozmaicie
dla rozmaitych gatunkéw paliwa, a miano-
wicie moze przebiegaé réwnolegle, albo tez
moze byé nachylona pod pewnym katem
wzgledem charakterystyki A.

Przedstawione na fig. 1 urzadzenie u-
mozliwia zado$éuczynienie wymogom, wy-
nikajacym z wykresu na fig. 2.

Sprezyna p‘ dociska tloczek p pompki
wodnej do klina wahadlowego ¢ i nierucho-
mej $ruby nastawczej r. Klin ¢ jest
przesuwany recznie zapomoca drazkow
s, przez co zmienia sie¢ lewe krarico-
we polozenie tloczka p pompki wod-
nej. Tloczek p posiada kolnierz zderzako-
wy, do ktérego przylega wahacz n, gdy
przechyla si¢ na prawo. Luz miedzy waha-
czem n i kolnierzem zderzakowym ttoka p
w jego lewem kraficowem polozeniu niar-
kuje si¢ zapomoca klina q. Luzowi temu od-
powiada wedlug wykresu na fig. 2 odcinek
x. Pompka wodna zaczyna zatem dopiero

wiedy:dZialaé, kwiedy wabnez niswzglednie
tloczeki- &: gpompki palivvowej swylconat juk
odpowiednin- droge.: ~::. v igneq smusol
-5 Dratek: s praestawia sig ddietylip iodpor
wdnio do regmaitych vodzajowsstosowane-
go-paliwa, lecz pray~ pomwcy tegootraiia
mozng rdwniet zatrzymaé wiryskiwanie wor
dy:xprzy: . zapuszczaniu . zimnbgo :silnila.
Oprécz tego urzadzenia miarkowniczego
przewidziana jest jeszcze §ruba nastawcza
r, ktéra moze byé ustalana w danem polo-
zeniu jedynie podczas spoczynku silnika.

Jezeli wtryskiwanie wody ma si¢ od-
bywaé¢ w mys$l przedstawionego na fig. 2
wykresu, tak aby charakterystyka B wtry-
skiwania wody biegla réwnolegle do cha-
rakterystyki A wtryskiwania paliwa, to tto-
ki obu pompek powinny by¢ jednakowe.
Jezeli natomiast dla okreslonego gatunku
paliwa obie charakterystyki A i B maija
przebiega¢ pod pewnym katem, to oba ttoki
powinny mieé rézne srednice. Przy ustala-
niu zatem wymiaréw tloczkéw pompek na-
lezy odrazu uwzgledni¢ rodzaj paliwa, ja-
ki ma byé zastosowany w silniku.

Zastrzezenia patentowe,

1. Sposéb regulacji wtrysku wody w
silnikach spalinowych na olej ciezki, zna-
mienny tem, ze ilo§é¢ wtryskiwanej . wody
jest miarkowana samoczynnie w $cislej za-
leznosci od ilosci wtryskiwanego paliwa,
przyczem zmiana ilosci doprowadzanego w
danej chwili paliwa powoduje taks sama
zmianeg w ilo$ci wtryskiwanej wody.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze poczatek wtrysku wody moze byé
recznie ustalany podczas pracy silnika.

3. Urzadzenie do przeprowadzenia spo-
sobu wedtug zastrz. 1 i 2, znamienne tem,
ze miedzy tloczek (p) pompki wodnej (b)
a tloczek (h) pompki paliwowej (a) jest
wstawiony wahacz (u), napedzany od pomp-
ki paliwowej, ktérego wahania wprawiaja
w ruch pompke wodna jedynie na koficu



suwu ttoczka pompk: paliwowej dzieki te-
mu, ze miedzy kolnierzem zderzakowym
tloczka pompki wodnej w lewem krarico-
wem jego polozeniu a powyzszym waha-
czem jest przewidziany luz, przyczem roz-
rzad tloczka pompki wodnej, w celu otrzy-
mania okreslonej charakterystyki jej wy-
datku, znajduje si¢ pod dzialaniem recznie

nastawianych narzadow, np. w postaci klina
(q), sprzegnigtego poprzez diwignie kolan-
kowg z drazkiem nastawczym (s).

Heinrich Lanz
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 20685.
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