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(57)摘要

本实用新型公开了一种密封效果好的空气

压缩机轴端减压密封结构，包括设置在气缸缸体

内的转子，在转子的一端通过轴瓦设置有轴承座

和密封盖，在轴瓦内壁与转子之间的间隙相连

通，在轴瓦内设置有油孔，在轴瓦与轴承座之间

设置有与油孔相连通的环槽，环槽与设置在轴承

座内的油道相连通，油道与设置在气缸缸体内的

主油道相连通，在所述转子外侧密封盖与轴承座

之间设置有降压腔，在所述降压腔的后端设置有

后密封件，在所述降压腔的前端设置有隔环，在

所述隔环与转子之间设置有前密封件，在所述隔

环内分别设置有与降压腔相互连通的引压孔和

回油孔，所述回油孔与设置有轴承座内的回油通

道相连通。
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1.空气压缩机轴端减压密封结构，包括设置在气缸缸体（1）内的转子（2），在转子（2）的

一端通过轴瓦（3）设置有轴承座（4）和密封盖（5），在轴瓦内壁与转子（2）之间的间隙相连

通，在轴瓦（3）内设置有油孔（6），在轴瓦（3）与轴承座（4）之间设置有与油孔（6）相连通的环

槽（7），环槽（7）与设置在轴承座（4）内的油道（8）相连通，油道（8）与设置在气缸缸体（1）内

的主油道（9）相连通，其特征在于：在所述转子（2）外侧密封盖（5）与轴承座（4）之间设置有

降压腔（10），在所述降压腔（10）的后端设置有后密封件（11），在所述降压腔（10）的前端设

置有隔环（12），在所述隔环（12）与转子（2）之间设置有前密封件（13），在所述隔环（12）内分

别设置有与降压腔（10）相互连通的引压孔（14）和回油孔（15），所述回油孔（15）与设置有轴

承座（4）内的回油通道（16）相连通，在所述隔环（12）与轴承座（4）之间设置有与引压孔（14）

相连通的轴端高压腔（17），所述轴端高压腔（17）与设置在轴瓦内壁与转子（2）之间的间隙

相连通。

2.按照权利要求1所述的空气压缩机轴端减压密封结构，其特征在于：所述前密封件

（13）为O型密封圈，所述后密封件（11）为油封。

3.按照权利要求1所述的空气压缩机轴端减压密封结构，其特征在于：所述前密封件

（13）和所述后密封件（11）均为O型密封圈。

4.按照权利要求1所述的空气压缩机轴端减压密封结构，其特征在于：所述前密封件

（13）为油封，所述后密封件（11）为O型密封圈。

5.按照权利要求1所述的空气压缩机轴端减压密封结构，其特征在于：所述前密封件

（13）和所述后密封件（11）均为油封。
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空气压缩机轴端减压密封结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及空气压缩机技术领域，尤其涉及一种空气压缩机轴端减压密封结

构。

背景技术

[0002] 空气压缩机轴端漏油是空气压缩机用户经常会遇到的麻烦，一旦漏油就会大大影

响空气压缩机的稳定性。因为空气压缩机属于高压轴向密封，提到轴向密封本领域技术人

员都会想到油封和O型密封圈，油封虽然密封性能很好但不能承受高压，当机组压力过大时

轴封的唇口就会被吹翻，导致大量泄漏。O型密封圈在轴向密封上的应用目前也不成熟。

实用新型内容

[0003] 本实用新型所要解决的技术问题是：提供一种密封效果好的空气压缩机轴端减压

密封结构。

[0004] 为了解决上述技术问题，本实用新型采用的技术方案是：空气压缩机轴端减压密

封结构，包括设置在气缸缸体内的转子，在转子的一端通过轴瓦设置有轴承座和密封盖，在

轴瓦内壁与转子之间的间隙相连通，在轴瓦内设置有油孔，在轴瓦与轴承座之间设置有与

油孔相连通的环槽，环槽与设置在轴承座内的油道相连通，油道与设置在气缸缸体内的主

油道相连通，在所述转子外侧密封盖与轴承座之间设置有降压腔，在所述降压腔的后端设

置有后密封件，在所述降压腔的前端设置有隔环，在所述隔环与转子之间设置有前密封件，

在所述隔环内分别设置有与降压腔相互连通的引压孔和回油孔，所述回油孔与设置有轴承

座内的回油通道相连通，在所述隔环与轴承座之间设置有与引压孔相连通的轴端高压腔，

所述轴端高压腔与设置在轴瓦内壁与转子之间的间隙相连通。

[0005] 为了更好地解决上述技术问题，本实用新型采用的进一步技术方案是：所述前密

封件为O型密封圈，所述后密封件为油封。

[0006] 为了更好地解决上述技术问题，本实用新型采用的进一步技术方案是：所述前密

封件和所述后密封件均为O型密封圈。

[0007] 为了更好地解决上述技术问题，本实用新型采用的进一步技术方案是：所述前密

封件为油封，所述后密封件为O型密封圈。

[0008] 为了更好地解决上述技术问题，本实用新型采用的进一步技术方案是：所述前密

封件和所述后密封件均为油封。

[0009] 本实用新型的优点是：上述空气压缩机轴端减压密封结构，设置减压孔，使用前后

两道密封，使前后两道密封件各分担承受一部分，达到减压密封的效果。密封效果好，使用

寿命长，维修方便，使O型密封圈在空气压缩机的轴端密封上得到成熟应用，降低空气压缩

机轴端密封成本。
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附图说明

[0010] 图1为本实用新型空气压缩机轴端减压密封结构的结构示意图。

[0011] 图中：1、气缸缸体，2、转子，3、轴瓦，4、轴承座，5、密封盖，6、油孔，7、环槽，8、油道，

9、主油道，10、降压腔，11、后密封件，12、隔环，13、前密封件，14、引压孔，15、回油孔，16、回

油通道，17、轴端高压腔。

具体实施方式

[0012] 下面结合附图和具体实施例详细描述一下本实用新型的具体内容。

[0013] 如图1所示，空气压缩机轴端减压密封结构，包括设置在气缸缸体1内的转子2，在

转子2的一端通过轴瓦3设置有轴承座4和密封盖5，在轴瓦内壁与转子2之间的间隙相连通，

在轴瓦3内设置有油孔6，在轴瓦3与轴承座4之间设置有与油孔6相连通的环槽7，环槽7与设

置在轴承座4内的油道8相连通，油道8与设置在气缸缸体1内的主油道9相连通，在所述转子

2外侧密封盖5与轴承座4之间设置有降压腔10，在所述降压腔10的后端设置有后密封件11，

在所述降压腔10的前端设置有隔环12，在所述隔环12与转子2之间设置有前密封件13，在所

述隔环12内分别设置有与降压腔10相互连通的引压孔14和回油孔15，所述回油孔15与设置

有轴承座4内的回油通道16相连通，在所述隔环12与轴承座4之间设置有与引压孔14相连通

的轴端高压腔17，所述轴端高压腔17与设置在轴瓦内壁与转子2之间的间隙相连通。

[0014] 在实际使用过程中，所述前密封件13和后密封件11可以根据使用需要选用O型密

封圈和油封，具体的选用方式有如下四种：

[0015] 第一种：所述前密封件13为O型密封圈，所述后密封件11为油封。

[0016] 第二种：所述前密封件13和所述后密封件11均为O型密封圈。

[0017] 第三种：所述前密封件13为油封，所述后密封件11为O型密封圈。

[0018] 第四种：所述前密封件13和所述后密封件11均为油封。

[0019] 如图1所示，上述空气压缩机轴端减压密封结构使用时，包括设置在气缸缸体1内

的转子2，在转子2的一端通过轴瓦3设置有轴承座4和密封盖5，在轴瓦内壁与转子2之间的

间隙相连通，在轴瓦3内设置有油孔6，在轴瓦3与轴承座4之间设置有与油孔6相连通的环槽

7，环槽7与设置在轴承座4内的油道8相连通，油道8与设置在气缸缸体1内的主油道9相连

通，在所述转子2外侧密封盖5与轴承座4之间设置有降压腔10，在所述降压腔10的后端设置

有后密封件11，在所述降压腔10的前端设置有隔环12，在所述隔环12与转子2之间设置有前

密封件13，在所述隔环12内分别设置有与降压腔10相互连通的引压孔14和回油孔15，所述

回油孔15与设置有轴承座4内的回油通道16相连通，在所述隔环12与轴承座4之间设置有与

引压孔14相连通的轴端高压腔17，所述轴端高压腔17与设置在轴瓦内壁与转子2之间的间

隙相连通。

[0020] 主油道9中的高压油经轴承座4的油道8进到轴瓦3背部的环槽7中，环槽7内的高压

油顺着轴瓦3内的油孔6进入到轴瓦内壁与转子2之间的间隙内，在转子2旋转过程中，高压

油对轴瓦2和转子6起到润滑、降温、减磨的作用。高压油然后通过轴瓦内壁与转子2之间的

间隙进入轴端高压腔17，这时装在隔环12中第一道防御前密封件13，首先密封从轴瓦3过来

的高压油，但这时压力太大前道密封件13很容受高压的作用产生变形。因此本专利在隔环

12上开有引压孔14,通过引压孔14将一部分油压引入到降压腔10内，前密封件13前后的压
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差相互抵消，而实际上所承受的油压就会小的多，进而达到了减压密封的作用。进入降压腔

10后端的油压就会降低，由后密封件11在进行密封，这部分油通过回油孔15和轴承座4内的

回油通道16返回到空压机的进气腔中，从而实现整个完整的油路循环。

[0021] 前密封件13和后密封件11即可使用油封，也可使用O型密封圈，使用O型密封圈结

构会更简单，整个安装尺寸会减小，O型密封圈可根据耐温多少选用的不同材料，相比之下

封的可选材料就单一的多，而且O型密封圈作为密封通用件到处都可买到，O型密封圈的价

格要比油封的价格低得多。
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图1
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