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Wynalazek niniejszy dotyczy roweru pedalo-
wego a takze motoroweru lub mopedu. :

Konwencjonalny nowoczesny ,bezpieczny
rower pedalowy z normalnym rozstawieniem osi
k6l i normalnym promieniem wykorbienia pe-
daléw budowany jest w ukladzie, itéry zawiera
tréjkqtne rozplanowanie (w rzucie z bokw)
trzech punktéw: siodelka, kierownicy i osi wy-
korbienia pedatéw, umieszczonych w plaszczyz.-
nie pionowej, przecinajgcej osie kél, a wiec w
ukladzie powszechnie przyjetym. Praktyczny
ukiad tréjkatny ramy rowerowej, utworzony z
tych trzech punktéw, bedzie oczywiscie -odpo-
wiadal postawie ' cyklisty i sposobowi jazdy.
Taki ukiad be¢dzie nazywany w dalszej czedci
opisu ,ukladem konwencjonalnyms®.

"I'ego rodzaju konwencjonalny rower ma za-
ZWyczaj }mpatrzfme W pneumatyczne opony ko-

la o zewmetrznej Srednicy 600 — 750 mm. W ni-
niejszym opisie nazwa. ,kola ¢ matlej srednicy*
bedzie odnosila sie do két o $rednicy zewnetrz-
nej 300—480 mm, a przewaznie do két o Sred-
nicy 400 mm.

Zgodnie z wynalazkiem, pedalowy rower lub
moped, o wyzej zdefiniowanym wukiadzie kon-
wencjonalnym, jest zaopairzony zaréwno w
przednie jak i tylne kolo o malej Srednicy, a
jego rama zawiera czesé¢ gléwmag, mozciggajaca
sie od punktu lezgcego nad przednim kolem w
kierunku osi tylnego kola, oraz. przechodzaca
przez punkt, lezgcy w poblizu gmamd? osi
wykorbienia pedaléw, przy czym jest ona wy-
posazona w elementy do osadzenia kierowmicy

. i siodetka.

Czeéé gléwna ramy jest zaopatrzona w wy-
stajace’ z niej zasadniczo pod katem prostyrmi



elementy, a mianowicie na swym przednim kosi-
cu, powyzej przedniego kola w stojak do obro-
towego osadzenia- w nim drazka kierownicy, a
w miejscu w poblizu gniazda osi wykorbienia
pedaléow w rure do osadzenia siodelka lub pod-
pérki dla siodetka.

Gniazdo osi wykorbienia pedaléw jest najko~

rzystniej polaczone bezposrednie o dolu z
#l6wna czedcia ramy, przebiegajaca w prostej
linii od punktu lezacego pcwyZe] vrzedniego
ola w kierunku osi tylnego kola.

Gléwna czeéé ramy,; stojak kierownicy i rura.
siodetkowa sg majkorzystniej konstrukcjami ru- -

rowymi, przy czym stojak kierownicy i rura
siodeltkowa sa polaczone z czeécig gléwna ramy
tak, aby mozna bylo unikngé wycinania lub
przewiercania jej w miejscach polgczenia.

Czeé¢ giowna ramy jest najkorzystniej wyko-
nana z elementu wydrazonego, majacego wiek-
szq wysokoéé niz szerokosé © majlepiei o przek-
moju poprzecznym w ksztalcie owalu o plaskicl
Sciankach bocznych lub elmsy o poziomej krot-
kiej osi.

W odmiennej postaci wykonania wynalazku
cze$é gléwna ramy moze by¢ utworzona z wie-
lu wzajemnie powigzanych w wigzke rur, a
najkorzystniej stosuje sie dwie lub wiecej rury
wzajemnie powijzene i ulozone jedna nad
druga, ) :

Gléwna czg§¢ ramy, rura siodelka i stojak
kierownicy moga stanowi¢ badz wypraski ze
stopu lekkiego, badZz tez mogg by¢ wykonane z

wyprasek stalowych, laczonych wzajemnie dla

utworzenia rur. Elementy ramy sa wzajemnie
chwne bez stosowania osobnych lacznikéw, lecz
najlepiej przez lutowanie twarde lub spawane

zakladkowe. Giéwra cze§é ramy moze skladas:

sie z dwoch czeéei, dajacych sie latwo rozlaczaé
Iub skladaé w celach magazynowania ‘ub tran-

. - sportu.

Gléwna czeéé ramy réwniez najkorzystniej
koniczy si¢ w punkcie znajdujacym sie przed
tylnym kolem i
nie dla siegajacych do tylu widelek z osadzona
w nich osig tylnego kola lub tez moze ona byé
wyposazona w zawieszenie dla sprezystego ukla-
du wieszalcowego. tylnego kola. Podobme przed-
nie duodo moze by¢ gsadzone w widelkach, zamo-

cowanych u dobu drgde Kiemownicy. Jednak.

najlepiej jest zawiesi¢ je na elemencie w ksztal
cie luku zawieszonym na drazku kierowmicy i
" siegajacym do tylu od przedniego kola, a na
swym dolnym korncu zaopatrzonym w zawiesze-
nie dla konstrukeji ramienia prowadzacego, na

iest zaopatrzona w zawiesze- .

ktérym jest sprezyicie osadzone przednie kolo.
Alternatywnie ten element w keztalcle luky
moze sigga¢ do przodu przedniego kola, w celu
zaopatrzenia go w zawieszenie ramienia wodzg-
cego z osadzonym w nim przednim kolem.
Koba roweru wediug wynnlazku sg zaopatrazo-
ne W pneumatyczne opony, &€ moga byé réw-
niez zastosowane opony masywne, zwlaszcza
przy sprezystym zawieszeniu ké! ra ramie,

Wynalazek zostanie teraz opisany z powola-
niem sig na rysunek, na ktérym fig. 1 przed-
stawia schematycznie rzut z boku roweru, ma-
jacy kola o malej srednicy, przy czym zaznaczo-
no liniami przerywamnymi zarys ,bezpiecznego“
roweru o konwencjonalnym ukladzie, fig. 2 — -
rzut z boku najkorzystniejszego wykonania
przedmiotu wynalazku, fig. 3 — w zwigkszonej
podziaice przekrdj poprzeczny, plaszczyzng o-
znaczong linig IIT — III na fig. 2 _(z pominie-

ciem elementéw ruchomych), fig. 4 — rzut z bo-

ku mnajkorzystniejszego zawleszenia przedniego
kola roweru pokazanego na fig. 2, fig. 5§ — rzut
aksonomedryczny zespodu rprzedrich widelek,
pokazanych na fig. 4, fig. 6 — czut, z toku naj-
korzystniejszego ukladu zawieszenia tylnego ko-
ta roweru pokazanego na fig. 2, fig. 7 — rzut
aksonometryczny zespobu tylnych widelek, po-
kazanych na fig. 6, fig. 8 — rzut z boku odmia~
ny, roweru wedlug wynslaziu, a fig. 8 — rzut z
boku calkowicie wyposazonego roweru pokaza-
nego na fig. 2.

Zgodnie z fig. 1, rower o kounwencjonalnym
ukladzie zdefiniowanym poprzednio, majgcym
kolo przednie 11 i tylne 13 o inalych $redni-
cach, jest zaopatrzony w rame zawierajacg ele-

'ment glowny I, rozciagajacy sie od punktu, le-.

Zgcego mad przednim kotem 11, w pruste] linii
w kierunku osi 12 tylnego kola 13, przy czym
element ten preechodzi przez punkt lezacy obok
gniazda 20 osi wykombienia pedaléw; gnisado
20 jest polaczone bezpoérednio od dolu z ele-
mentem gléwnym 1 ramy. :

_Element glowmy 1 ramy jest zaopatrzony w -
wystajace zasadniczo pod katem prostym ele-
menty, a mianowicie ne przednim swym koticu -

powylej przedniego kola 11 w element rurowy.
2 do obrotowego osadzenia drazka 6 kierownicy,
na garnym kodficu. kiérego-jest zamocowana kie- .
Townica -7 na drazku 8, oraz w punkcie lezacym -
w poblizu gnianda 20 osi wykorbienia pedaléw

'welementrvumwys wystajacy zasadniczo ped

katem prostym do gléwnego elementu 1 ramy.
Siodetko 4 jub podpérka siodelka jest zamoco-
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wana ra drazku 5 osadzonym w gérnym koncu

" elemmentu 3.
" Rower pokazany na fig. 1.0 malych kolach,
-ma konwencjonalny uklad. Przy poréwnaniu z
zarysemn konwencjonalnego ,bezpiecznego“ ro-
‘weru, pokazanego liniami przerywanymi widaé,
e rozstawienie osi két, to znaczy odlegloéé
pomiedzy Srodkami przedniego i tylnego knla,
" ‘jest taka sama, oraz promieft korby pedaléw,
to jest dlugosé ramienia pedalu jest taka sa-
B ma, jak réwniez tréjkatne rozmieszczenie (jak
to jest uwidoczmione - w TZUCie Zz boku) trzech
punktéw: siodeléa 4, gniazda 20 osi wykorbie-
nia pedatéw I kierownicy 7 jest identyczne w-
‘obydwoéch typach roweru. Nalezy podkreslié, ze
rower wedbug wynalazku ma uklad dostosowa-
ny do polozenia cyklisty, podobnie jak inme
‘znane tego rodzaju kemstrukcje.

Na fig. 1 pokazano réwniez réznice catkowi-
tej dlugoéci obydwéch pojazdéw oraz malg wy-
sokoéé przekladania nogi w rowerze wyposazo-
nym w male kola, co czyhi go przydatnym do
dosiadania z jednakowg latwodcia przez cykli-
sté6w obojga plci. Ponadto widoczne jest,. Ze sg

do dyspozycji bardzo duze zakreskowane pela-

w miejscach 30 i i1 powyZej przedniego 1 *yl-
nego kola, przy czym w obrebie catkowitej wy-
sokoéci i dlugoéci roweru wedlug wynalazku,
tego rodzaju nuerca nadaja sie do umieszcze-
nia bagazu.

Dalsze cechy  charakterystyczme roweru we-
. dlug wynalazku, majgcego kola o malej Sredni-
¢y zostang teraz opisane z powolaniem sie¢ ma

.. fig. 2, ktéra pokazuje zasadniczo rower podob-

. ny do pokazanego na fig. 1, przy czym zasto-
sowano tu te same liczby dla oznaczenia ele-
mentéw podobnych lub réwnowaznych.
 Liczbami 21 i 22 oznaczono korby pedalowe z
. osadzomymi na mnich pedalami 23 i 24, dla obra-
cania kola laricuchowego 25, nmapedzajgcego tyl-
ne kolo lancuchowe 26, za pomocy konwencjo-
nalnego laricucha 27, przykrytego oslong 28.
Nastamame wysokoéci  siodelka 4 uzyskuje
fie za pomocy elementéw  zaciskowych, wyposa-

2onych w recznie obracang nakretke i érube

stanowigce elementy blokujgce, pokazane w
miejscu 39, dzialajgce W znany spos6b w celu
- zacifniecia drazka 5 w- wymaganym polozeniu
wewmatrz elementu 3. Podobnie znane zacisko-
we elamenty 40 utrzymuja drgzek 8 z k:iemw
nicg 7 na wymaganej ‘wysokosei 1 w wymaga -
nmym polozeniu w stosunku do drazka kiemua-
cego' 6-wewnatrz-elementu.2. - -

Na dolnym koticu drgzka kierujgcego 6 w ty-
le przedniego kola 11 jest zawieszony element
50 w ksztalcie luku; jest zrozumiale, ze ten ele-
ment tukowy 50 jest zasbosowany w - celu obra-
cania si¢ wraz z drazkiem kierujgcym, podczas
obracania kierownicy 7. Element lukowy 50
jest zaopatrzony na swym dolnym koncu W za- .
sadniczo poziomy przegub lub lozysko 51, na .
ktérym jest osadzona komstrukcja ramiemia wo-
dzgcego, ogblnie oznaczona liczba 52, wyposa-
zona na swym pizednim koricu w elementy do
osadzenia osi 10 przedniego kota 11. Konstruk-
cja 52 ramienia wodzgcego ma moznoéé obra-
cania sie w plaszczyZnie pionowej (gdy rower
stoi pionowo) dokola lozyska 51, a ten ruch  o-
brotowy jest sprezyscie sterowany za pomoca
elementu sprezymujacego 55, najkorzystniej gu-
mowego elemeniu sprezynujacego, osadzonego
pomiedzy konstrukcjg 52, a elementem 50.

Na og6ét podobne urzadzenie jest stosowane
réwniez dla sprezystego osadzenia tylnego ko-
ila 13. W tym przypadku, zasadniczo poziomy
przegub lub lozysko 61, jest przewidziane w ty-
le gléwnego elementu I ramy dla przegubowego
osadzenia konstrukeji ramienia laczacego, jako
calo$é ozmaczonego liczbg 62, majgcego moznoéé
wahaé sie w plaszczyznie pionowej (gdy rower
stoi pionowo), a sterowanego za pomocg ele-
mentu sprezynujgcego 65, osadzonego pomiedzy
konstrukcjg 62 i gléwnym elementem I ramy.’

Przedni- koniec gléwnego elementu 1 ramy

jest uksztatbowany "jako dwie obejmy 70, prze-

znaczone do objecia elementu 2, z ktérym sg
one polaczone przez lutowanie twarde lub spa-
wania lub tez altema/tywme za .pomoca mnego
spo1wa

Lm:zaba 32 oznaczono kombinoway uchvat
noény i podirzymke pomiedzy gléwnym ele>
mentem 1 ramy i rura 3 siodelka, ktéry moze
przechodzié poprzez te ostaniag w celu utwo-
rzenia obsady dla elementu nosnego, pokazane-
go linig punktowsg w miejscu 33 i wyposazonego
w dwa ciegna, zamocowane do elementéw blo
kujgeych 39. )

Przedni- hamulec 56 i tylny hamulec 66 o
znanej konstrukcji sg osadzone odpowiednio na
konstrukcjach noénych kéi, azeby uzyskaé odp 3=
wiednie ich umieszczenie w celu stalego styka-
nia sie z kolem. Przedni blotnik 100 i tylny
blotnik 101 s3 réwniez zamocowanme na kon-
strukcjach noénych kél.

Na;tkomystmejlzy spos6b polaczema “elemen-

: tu Turowego 3 i gniamda 20 z eleme::*em @ ow-



nym 1 ramy jest szczegélowo pokazany na fig.

3, kitéry przedstawia przekr6j plaszezyzna, ozma-
 czom liniq III—1III na fig. 2. Widaé, e prze-
kréj poprzeczny elementu gléwnege 1 ramy jest
owalem o plaskich bokach z malg osig ulozong
poziomo. W miejscu polgczenia  elementu z
gniazdem 20 osi wykorbienia pedaléw, nie po-
kazanej na rysunku, dolny bok elementu 1 ramy
jest ,,wcisniety w gnigzdo 20, jak to jest poka-
zane w miejscu 71 w taki sposéb, Ze na ogét
walcowe gniazdo 20 pasuje dokladnie do wkle-
stoSci wgniecenia i jest umocowane w nim
przez lutowanie txvarde lub spawanie lub tez za
pomocy innego speiwa ma calej szerokoéci glow-
nego elementu 1 ramy. Dolny koniec elementu
3 jest uksztaltowany tak, ze tworzy dwie na
ogol tréjkatne obeimy 72, ktére obejmujg ele-
ment 1 ramy i sa przylaczone do niego po
kazdej stronie przez lutowanie twarde, spawa-

nie lub za pomocg innego spoiwa.

NaleXy zaznaczyé, e laczenie elementéw po-
kazame na fig. 3 nie wymaga polaczenn oczko-
wych, ktére sg kosztowne, ani nie wymaga wy-
cinania lub przewiencania czeéci gléwmnej 1 ra-
my, ktorej wytrzymadoéé¢ konatrukcyjna mnie zo-
- staje na skutek tego zmniejszona. Jedna z gléw-
nych cech charakterystycznych wynalazku jest
réwniez widoczna. z fig. 3, a mianowicie ta
wlasciwodé gniazda 20, ze jest ono polaczome
bezposrednio z dolng czedcig elementu gléwne-
go 1 ramy, a wiec inaczej niz gdyby bylo u-
mieszczone w pewnej odlegloéci od niego. Ta
cecha zapewmia w prosty i ekonomiczny spo-
sé6b odpornoéé¢ ramy ma skrecanie podczas naci-
sku na pedaly. Nalezy réwniez zaznaczyé, ze o
ile w ramie roweru konwencjonalnego istnieje
co najmniej osiem polaczen, zazwyczaj lutowa-
nych na twardo polgczert oczkowych stosunko-
wo kosztownych, 0 w. rowerze wedlug wyna-
lazku konieczne sa tylko trzy polaczenia ele-
mentéw ramy. To jest jeden -czynnik, ktéry

umozliwia wyiwarzanie tej ramy taniej, niz

ramy konwencjonalnego ,bezpieczmego” roweru.

| Drugim czynniidem jest to, ze wykonanie ramy

roweru wedlug wynalaziy wymaga mniej me-
talu, Ponadtomﬂehohtaﬂeaorowemuuej-

sze ni# kola konwencjonalnego Toweru, a to

muwadmdommmmﬂadwmm-
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Na fig. 415pokazma1estwmaadxw-.

korzystniejsza postaé wykonania zawieszania
przedniego kola. Konstrukcja.52 zawieszenia ko-

N

ia jest utworzona z elementu 52a o ksztalcie
litery U oraz pary pretéw 52b, rozmieszczonych
po jednym z kazdej strony przedniego kola 11,
przy czym elementy 52¢ i prety 52b sa polg~
czone wzajemmie za pomocy lacznika 53 osadzo-
nego przegubowo w lozysku 51. Zagiecie - ele-
mentu 52a w ksztalcie litery U obejmuie opone
kola 11 i opiera si¢ o sprezynujgcy element
55. Przeciwlegle kofice elementéw 52a przebje-
gajg po obydwéch stronach kola w kierumku
osi 10 i s3 polaczone z plytkami koficowymi
54. Kazda z plytek 54 jest zaopatrzona w wy-
ciecie 54a, w ktérym jest osadzona of 10 kola 11
za pomocg znanego elementu blokujgcego, nie
przedstawionego mna rysunkuv. Kaidy z pretow.
52b jest polaczony jednym koileem 2z kolieowq.
plytka 54 po kazdej setromie kola, a drugim
koficem z igcznikiem 53. Znany hamulec, ogdl-
nie oznaczony liczbg 56, jest réwniez osadzony
na laczniku 53 'w celu zapewnieniz zawsze pra-.
widlowego poloZenia szczek hamulcowych sty-
kajacych sie z obrcm kota, :

Gumowy element spregymnujacy 55 ma W TZu=
cie z bokn na ogé! ksztalt klinowy i jest osa--
dzony pomiedzy metalowymi plytlcami 53e ¢
55b, przy czym plytka 55a jest polaczona z ele-
mentem 52a, a plytka 55b -— z elementemn M-
kowym 50, Przy 2zetnieciu sig kola roweru z.
nieréwnoécia drogi komstrukcja ramienia . pro-
wadzgcego obréci sie dokola loZyska 51, i ele-.
ment sprezynujacy 55 mostanie Scifmi¢ty. Pole-
zenie przy pelnym uderzeniu, poloZemie statycz-.
ne i polozenia ndchylone zawieszenia sy po-
kazane odpowiednip 'w miejscach x, ¥y i 2.

Na fig. 6 i 7 przedstawione zawieszenie tyl-

nego kola roweru zawiera znany element la--
czgcy oznaczony jako caloéé liczbg 63, osadmy

‘przegubowo w loZysku 61, zamocowanym na

tylnym koficu gléwnego elementu ! ramy. Kon::
strukcja ramienia laczacego sklada sie z ele-
mentu 62a w keztalde litery U palgczonego kodi--
cami. z plytkami 64 a czgéciy 2agi¢ty, opierajgcy-
sie o elament spredynujacy 65 oraz z pretéw
&bmmmmm

-1a, kitére znajduiy si¢ pomiedzy elementemn 1a-

czacym 63 i plytks koficows 64, Plytks 64 jest .
zaopatteona W wyclede 64a, W ktérym jest osa--
dzona of . 12 tylnego kola i zabempieczoma za-
pomocy - przeciwnakretek, nie pokazanych na-
ryamku. Element 62¢ w loaztalcie litery U -

‘jest. rowmiez polaczony z elementem ljczacym .

63. Element sprezynujgcy 65 stanowi na ogél -
klinowo uksztaltowany blok gumowy osadzony ;
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kola, -a stopa cyklisty gdy nedaluje, mozna za-
stosowaé ma przyklad oslone 102, siegajacg od
kierowmicy 7 prawie do samej zlemi. Tego ro-
. dzaju oslona wykazala na prébach zmmniejszenie
oporu powietrza W czasie jazdy. W poréwnaniu
z rowerem konwencjonalnym zalety roweru we -
diug wynalazku stajg sie oczywiste.

' Zastrzezenia patentowe

1. Rower pedaiowy lub molorower, znamienny
tym, ze jego rama w postaci otwartej litery

‘U, sklada sie z gléwnego elementu (1) prze-

biegajacego w prostej linii od punktu znaj-
dujacego sie¢ ponad przednim kolem (11) w
kierunku osi tylnego kola (13), oraz z dwéch
elementéw murowych (2, 3) wystajacych do
gory zasadniczo pod katem prostym wzgle-
dem elementu gléwnego (1), z ktorych jeden
element (2) jest zamocowany dolnym }noﬁ-
cem na elemencie gléwnym w miejscu po-
nad przednim kolem (11} 1 stanowi oslone
dla obrotowego osadzenia drazka (6) kie-
rownicy, a drugi element (3) stanowi oslone

~ do osadzenia drazka siodetkowego (5) i jest
przymocowany dolcriym koricem do elemen-
tu gléwnego. (1) przed konstrukcja (62) za-
wieszenia tylnego kola w miejscu, znajdu-
jacym sie bezpoérednio nad gniazdem (20)
osi wykorbienia pedaléw, przy czym drazek
(6) kierownicy jest polaczony sprezyscie z
konstrukcja (52) zawieszenia przedniego ko-
la za podredaictwem luﬂwwego elemen-
~tu (50).

2. Rower pedalowy wedlug zastrz. 1, zmamien-
ny tym, ze gmazdo (20) osi wykorbienia pe-
daléw jest ptzymawwane do dotu Lezpoéred-
nip do giéwnego elementu (1).

3. Rower pedalowy wedlug zastrz. 1'i 2, zna-
mienny tym, ze tylny koniec elementu gléw-
nego (1) jest zagpatrzony w clement spre-

. Zynujgey . (65), .umozliwiajacy sprezyste za-

i, ~wieszenie tylnego kola.

Rower pedalowy wedlug zastrz. 1-— 3, zna-
mienny tym, Ze element lukowy (50) przy-
mocowany do dolnego Kkorica drazka (6) kie-

- rownicy, siega do tylu kola i jest polaczo-
" ny z konsbrukc;a (52) zawleszenia przednie-

.

10.

go kola za posrednictwem elementu sprezy-
nujacego (55).

Rower pedalowy wedlug zastrz. 1 —4, zna-
mienny tym, Ze przekr6] poprzeczny ele-
mentu gléwnego (1) ramy jest owalny ‘o
plaskich Sciankach bocznych lub eliptyczny
o zasadniczo poziomej osi malej. '

. Rower pedalova wedlug zastrz. 1 —35, zna-.

mienny tym, Ze gl6wny element (1) ramy
jest wykonany z dwéch lub wigeej rur po-
laczonych ze sobg czolowo.

Rower. pedalowy wedlug zastrz. 1 —6, zna-
mienny tym, Ze elemenily rurowe (2, 3) sy
polaczone z elementem gléwnym (J) ramy
w sposéh eliminujgcy koniecznoéé stosowa-
nia wycinania lub wiercenia w nich otwo- i
réw w miejscach polgczen.

'Rower pedalowy wedlug zastrz. 1—7, zna-
mienny tym, Ze jego rama stanowi kon- . .

strukcje bez oczek, a poszczegélne elementy
sa polaczone wzajemnie przez luto'waniev
twarde lub spawanie na zakladke. ’ ‘
Rower pedalowy wadlug zastrz, 1 —8, ma-
mienny tym, Ze niektére lub wszystkie ele- .
menty ramy s wykonane przez prasowa-
nie z lekkich stopéw. .
Rower pedalowy wedlug zastrz. 1—9, zna- -
mienny tym, Ze jest zaopatrzony w kota (11, |
13) o Srednicy mniejszej, niz kola Toweru

konwencjonalnego, np. wynoszacej 300 —
480 mm.

Moulton Consul/ta..xi”f,s L}imdted.>

Zastgpea: mgr inz. Adolf Towpik
. rzecznik patentowy
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