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Vnitini nebo vn&jsi diagnostické zatizent (1) pro diagnézu
nebo piezkouSeni subsystému (2) vozidla, ktery je vyroben
specializovanym vyrobcem, vyrobcem vozidla nebo podobné
(Puzivatelem") prosttednictvim datové sbérnice (3) vozidla, je
provedeno s elektronickym fidicim zaffzenim (4) ptitazenym
tomuto subsystému (2), které je vedenim (HS) spojeno

naptiklad s ovladacim zafizenim (5). Je upravena diagnéza (U)

specializovaného vyrobce, kterd blokuje diagndzu uzivatele,
pri¢emz pro odblokovani, respektive pro prepnuti z diagnozy
wzivatele na diagnézu  (U) specializovaného vyrobee za

tidelem poskytnuti rozsifené nabo zménéné informace o datech

subsystému (2) se existujicim vedenim (HS) piivede do
elektronického fidictho zakizent (4) specidlng kédovany signdl
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Vnitfni nebo vn&j§i diagnostické =zafizeni pro diagnézu nebo

piezkouSeni subsystému vozidla

Oblast techniky

Vynélez se tyka vnitfniho nebo vnéjSiho diagnostického zafizeni
pro diagnézu nebo pfezkouSeni subsystému vozidla, ktery je vyroben
specializovanym  vyrobcem, vyrobcem vozidla nebo podobné
(,uzivatelem®)  prostfednictvim  datové  sb&rnice  vozidla, S
elektronickym fidicim zafizenim pfifazenym tomuto subsystému, které

je vedenim spojeno napfiklad s ovladacim zafizenim.

Dosavadni stav techniky

Ze spisu DE 195 40 943 /Al je znamé vnitini diagnostické
zatizeni k ptezkouSeni subsystémid vozidel vySe uvedeného druhu, u
n&ho? je umozn&no opuiténi normalniho pribéhu Ffizeni k vyvolani
zkudebnich a kontrolnich programid pfivedenim urditych pfikazd do
navrh ISO/DIS 14229 z roku 1995, bod 9 ,InputOutput Control
functional unit“ a bod 10 ,Remote Activation Of Routine functional
unit®, navrh ISO/DIS 14230 z roku 1995, bod 9 , InputOutput Control
functional unit“ a bod 10 ,Remote Activation Of Routine functional
unit“. Jak z vySe uvedenych spisi vyplyva, existuje mnoho norem a

dalich ptedpist pro diagnézu komplexnich elektronickych systémd.

Problém specializovaného vyrobce subsystému vozidla, popfipadé

subdodavatele, spo&iva v tom, Ze kaidy vyrobce vozidla vyZzaduje
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splnéni svého vlastniho diagnostického piedpisu a kromé né&ho
nepfipousti Zadné jiné -diagnostické protokoly. Vyrobce vozidla
vyZzaduje naptiklad pro topné zafizeni diagnézu podle protokolu
Keywordprotokoll 2000 a nepfipusti Zadné jiné pfikazy do datového
“vedeni neZ je popsano ve vlastni specifikaci diagnézy ur&itého vyrobce

vozidla.

Subdodavatel vSak dodava subsystémy uréené pro vozidla,
napfiklad stacionarni topna zafizeni, rdznym vyrobcim vozidel,
pfiéemz podle ‘dosavadniho stavu techniky musi byt pro kazdého
vyrobce upraveno jiné diagnostické rozhrani, a sice pfi zohlednéni
vySe uvedenych udaji, to znamenda, Ze subsystém, naptiklad topné
zafizeni, vyrobeny pro uréitého vyrobce vozidel, mize byt pfezkouSen
pouze prostfednictvim pfikazd diagnozy pfifazené tomuto urcitému
vyrobci. Pro stejny typ topného zafizeni vyZaduje diagnosticky systém

jiného vyrobce vozidel jiné pfikazy.

Vy§e uvedeny subdodavatel, specializovany vyrobce subsystému
vozidla v&etné prislu§ného vnitfniho diagnostického zafizeni, vSak
potiebuje alespofi jeden soubor instrukci, ktery presahuje funkéni
rozsah vyrobcl vozidel a méa funkce, jako napfiklad ,naprogramovat
logicky zéznam®, ,vyvolat test na konci pasu®, atd. Tyto pfidavné
funkce v3ak, pfedev§im z divodd funk&ni bezpelnosti a vzhledem k

nebezpedi nespravné obsluhy, nemaji vyrobci vozidel k dispozici.

Podle dosavadniho stavu techniky se vySe uvedeny pfidavny
soubor instrukci dodavéa prostfednictvim datového vedeni (K-vedeni),
upraveného pro vyrobce a uZivatele vozidla, protoze pfidavny vyvod
konektoru s pfidavnym diagnostickym rozhranim pro specializovaného
vyrobce pro provadéni diagndzy timto specializovanym vyrobcem by

znamenal ne nepodstatné zvySeni nakladid, které je vSak pro mnoho




e e LA L X

.
[ XXX Y]
ssceesn
L]
[ KX N
(X X ¥ 3
esce

esee
LA R X ]
L 4
L J
(X R N J

W
.

vyrobci vozidel neZddouci, nebot skryté pfepnuti z diagnézy
provadéné uZivatelem na diagnézu provadénou specializovanym
vyrobcem by mohlo znamenat chybnou aktivaci, €imz by hrozilo

pferu§eni pfenosu dat na diagnostické datové sb&rnici ve vozidle.

Ukolem vynalezu proto je vytvofit vnitini diagnostické zafizeni
vy$e uvedeného druhu, pomoci néhoZz bude umoZnéno piepnuti z
diagnodzy provadéné uzivatelem na diagnoézu provéadénou
specializovanym vyrobcem, pfi¢emz v3ak toto pfepnuti bude chranéno
tak, Ze bude vyloudeno pfepnuti nedopatienim pfi norméalnim provozu

vozidla.

Podstata vynalezu

fw

Uvedeny ukol spliiuje vnitfni nebo vnéjSi diagnostické zafizeni
pro diagnézu nebo pfezkouSeni subsystému vozidla, ktery je vyroben
specializovanym  vyrobcem, vyrobcem vozidla nebo podobné
(,uzivatelem®)  prostfednictvim  datové sbérnice vozidla, S
elektronickym fidicim zafizenim ptfifazenym tomuto subsystému, které
je vedenim spojeno napftiklad s ovladacim zafizenim, podle vynalezu,
jehoZ podstatou je, Ze je upravena diagnéza specializovaného vyrobce,
ktera blokuje diagndzu uZivatele, pfiCemz pro odblokovani, respektive
pro pfepnuti z diagndézy uZivatele na diagnézu specializovaného
vyrobce za ulelem poskytnuti rozSifené nebo zménéné informace o
datech subsystému se existujicim vedenim pfivede do elektronického

tidiciho zafizeni specidlné& kédovany signal.

Dal§i vyhodna provedeni pfedmétu vynilezu jsou uvedena ve

vedlejich patentovych narocich 2 az 8.




Subsystém vozidla pfedstavuje zejména stacionarni topné

zafizeni vozidla provozované nezavisle na motoru.

Vedenim, které jiZz existuje, a kterym se pfivadi kdédovany
pfepinaci signal, je s vyhodou fidici vedeni a zejména spinaci vedeni

subsystému.

Vedenim, které jiZ existuje, vSak miZe byt i jiné jiZ existujici
vedeni subsystému vozidla, popfipadé¢ jedné komponenty tohoto

subsystému.

Kédovany signal je tvofen zejména definovanym rychlym sledem
zapnuti/vypnuti, ktery nezhor3uje normélni zapinaci/vypinaci funkci

subsystému provadénou uzivatelem.

Kédovanym signidlem mohou byt rovn€z definované urovné

napé&ti, které nezhor$uji normalni funkci subsystému provadénou

uZivatelem.

Pfepnuti mezi diagndézou uZivatele a diagndézou specializovaného
vyrobce miZe byt provedeno u jednovodiového systému, zejména u K-
vedeni (,diagnéza K-vedenim“), avSak rovn&€Zz i u vicevodiového

systému, zejména u sb&rnice CAN-bus.

Rozdé&leni vedeni se s vyhodou provede vysunutim pfislu§ného

konektoru, respektive instalovanim vloZeného konektoru - adaptéru.

ReSenim podle vynilezu se proto umoZni zablokovani
diagnostickych funkci subsystéml, zejména vyrobcl topnych zafizeni,
prostiednictvim hardware a software, a to pouZzitim alespoil jednoho

pfidavného vyvodu konektoru. Diagnostickym vedenim samotnym mize
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byt zpfistupnéna pouze diagndza prvotniho vyrobce. Po vloZeni
uréitého kodu, napfiklad do spinaciho signalu, je moZno provést
pfepnuti na diagnézu vyrobce. Pfidavné diagnostické funkce diagnoézy
vyrobce jsou zapotiebi zeyména pro vyvoj topnych zafizeni (stanoveni
parametri, nalitani z paméti, zkouSeni atd.). Specializovany vyrobce
zafizeni, respektive jeho servisni organizace, muZe pomoci jednotného
software dosadhnout pfistupu do vSech fidicich zafizeni rdznych
prvotnich vyrobcl, aniZz by si musel opatfit jejich drah4a diagnosticka
zafizeni. Diagno6za prvotnich vyrobct, respektive uZivateld, se tim
nenarufi. Bez pouziti feSeni podle vynalezu neni moZny jednotny
ptistup do fidicich zatizeni (topnych zafizeni) vozidel. Cetnost variant

je potom enormni.

Piehled obrazki na vvkresech

Vynalez bude dale blize objasnén na ptikladném provedeni podle
pfiloZenych vykrest, na nichz

obr. 1 znazorfiuje schematicky zapojeni fidiciho zafizeni
stacionarniho topeni vozidla pro diagndézu uZivatele, jakoZ 1 pro
diagnbézu specializovaného vyrobce, a

obr. 2 schematicky vyvojovy diagram diagndézy uzivatele, jakoz i

diagnézy specializovaného vyrobce, u zapojeni podle obr. 1.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je schematicky znazornén subsystém 2 vozidla,

vyrobeny specializovanym vyrobcem, ve formé& stacionarniho topného

zafizeni vozidla, jemuZ je pfifazeno elektronické fidici zafizeni 4

uréené pro provoz, respektive regulaci tohoto topného =zafizeni,

popfipadé jeho jednotlivych komponent.




Jednotlivymi komponentami subsystému 2 podle obr. 1 jsou
naptiklad spalovaci motor BM s regulovanou frekvenci otageni,

Cerpadlo P paliva a Zhavici svicka GS.

V subsystému 2 mohou byt dale upraveny dalS§i komponenty K1,
K2, K3 atd.

Stacionarni topné =zafizeni, tvofici subsystém 2, je ovladano
ovladacim zafizenim 5 prostfednictvim fidiciho vedeni HS, pfiéemz

ovladacim zatizenim 5 se provadi pfedeviim jeho zapindni a vypinani,

Pro takzvanou diagnézu uZivatele, kterd je sama o sob& znama,
je vnitini diagnostické zafizeni 1, které obsahuje zejména jednotlivé
fidici pfistroje Stgl, Stg2, Stg3 atd., upraveno k piezkoudeni
stacionarniho - topného  zafizeni, vyrobeného specializovanym
vyrobcem, pfiCemZ toto piezkouSeni se provadi vyrobcem vozidel,
prvotnim vyrobcem nebo podobné& (,uzivatelem®). Jednotlivé fidici
ptistroje Stgl, Stg2, Stg3 atd. se uvedou do provozu pro znédzornéni
individualnich dat urcitych jednotlivych komponent, to jest
spalovaciho motoru BM, ¢&erpadla P paliva, Zhavici svicky GS a
komponent K1, K2, K3 atd. subsystému 2, a to pfi zapnutém a/nebo
vypnutém subsystému 2, pfi¢emZz se popfipadé zkoriguje chybné

nastaveni téchto jednotlivych komponent.

Jednotlivé fidici pristroje Stgl, Stg2, Stg3 atd., jakoz i
elektronické fidici zafizeni 4 stacionarniho topného =zafizeni, jsou
pfipojeny k datové sbérnici 3 vozidla, pfedstavované zejména

jednovodiovym K-vedenim K vozidla.

Potud dosavadni stav techniky, tykajici se diagndézy uZivatele.
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Podle vynéalezu se nyni pro pfepnuti z diagnézy N uZivatele na
diagndzu ‘Q specializovaného vyrobce za 1Gfelem poskytnuti
rozSifenych nebo zméné&nych informaci o datech subsystému 2, zejména
o datech stacionarniho topného zafizeni vozidla podle obr. 1, pfivede
jiz existujicim fidicim vedenim HS do elektronického fidiciho zatizeni
4 specialné kodovany signal S, jak je znazornéno ve vyvojovém
diagramu na obr. 2. Elektronické fidici zafizeni 4 subsystému 2 pfitom

miZe byt zapnuto nebo vypnuto.

Ridici vedeni HS je pfitom zejména spinacim vedenim subsystému
2, kterym se pfi normélnim provozu elektronické fidici zafizeni 4,
respektive subsystém 2, tvofici stacionarni topné zafizeni, ovladacim
zafizenim 5 podle obr. 2 vlevo dole zapne a podle obr. 2 vlevo nahofe
vypne. Vypnuté topné zafizeni je pfipojeno permanentné na napéti UB

baterie (trvalé plus) a je popfipad€ v pohotovostnim reZimu.

Pro pfepnuti na diagnézu U specializovaného vyrobce se
jednodu$e fidici vedeni HS v misté A, jakoz i1 datova sbérnice 3
vozidla v misté A’ rozdéli, popfipadé opatfi rozhranim pfistupnym
pouze pro specializovaného vyrobce a opatfi specialnim vloZenym
konektorem - adaptérem. Pfipoji-li se potom specidlni testovaci
zafizeni 6 specializovaného vyrobce s odpovidajicim zplsobem
roz§ifenym zkuSebnim programem pro diagnbézu U specializovaného
vyrobce (napfiklad pro konec péasu, servisni dilnu, vyvojové
systémy ...), ktery zna rovnéZ spinaci kodovany signal S pro
stacionarni topné zafizeni vozidla, je mozno pii vlozeni kédovaného
signalu S prostfednictvim fidiciho vedeni HS vyvolat a popfipad& dale
vyhodnotit roz§ifena data ze staciondrniho topného zafizeni, aniz by

bylo nutno provést zasah do diagnostického zafizeni vyrobce vozidel.
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Je ziejmé, ze kazdy stejny typ topného =zafizeni, i kdyZ je
instalovan v ruznych vozidlech riznych vyrobcli, miZe byt ovladan
vzdy stejnym pfistupovym kdédem a vzidy stejnym software testovaciho

zafizeni 6 specializovaného vyrobce.

Na obr. 2 je znazornén vyvojovy diagram pro pfepnuti z

diagnozy uzivatele, nachazejici se od ferchované C&ary vlevo, na

N
diagnézu U specializovaného vyrobce, nachazejici se od &erchované

fary vpravo.

Pti individualni diagnéze N; uZivatele podle obr. 2 vlevo nahofe

je elektronické fidici zafizeni 4 topného zafizeni vypnuto (HS,.:).

Pti individualni diagn6ze N, uzivatele podle obr. 2 vlevo dole je

elektronické fidici zafizeni 4 topného zafizeni zapnuto (HS.;,).

Pro zkuSebni provoz 7 subsystému 2 u specializovaného vyrobce
se v mistech A, A’ podle obr. 1 nastavi, respektive aktivuji, rozhrani a
po pfipojeni testovaciho zafizeni 6 se prostfednictvim fidiciho vedeni
HS pfivede kédovany signal S, a to bud pfi vypnutém elektronickém
fidicim zafizeni 4 podle obr. 2 vlevo nahotfe (signal U,.i,) nebo pfi
zapnutém elektronickém fidicim zafizeni 4 podle obr. 2 vlevo dole
(Uzein). Po zkuSebnim provozu 7 se provede opé&t piestaveni na

individualni diagnézu N,, N, uZivatele pomoci signald U;,,s nebo Usz,us.

Je nutno jeS$té poznamenat, Ze znaky schopné samostatné
ochrany, obsaZené ve vedlejSich patentovych narocich, pfes jejich
formélni vztah k hlavnimu patentovému naroku, by mély mit
odpovidajici samostatnou ochranu. VeSkeré znaky vynalezu, obsaZené
v celych podlohach ptihlasky vynalezu, spadaji do rozsahu ochrany

vynalezu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vnitini nebo vné&jsi diagnostické zafizeni (1) pro diagnézu (N)
nebo pfezkouSeni subsystému (2) vozidla, ktery je vyroben
specializovanym  vyrobcem, vyrobcem vozidla nebo podobné
(,uZivatelem®“) prostifednictvim datové sbé&rnice (3) vozidla, s
elektronickym fidicim zafizenim (4) pfifazenym tomuto subsystému
(2), které je vedenim (HS) spojeno naptfiklad s ovladacim zafizenim
(5), vyznacdujici se tim, Ze je upravena diagndéza (U) specializovaného
vyrobce, ktera blokuje diagnézu (N) uzivatele, pfiCemZ pro
odblokovani, respektive pro ptepnuti z diagndézy (N) uZivatele na
diagn6zu (U) specializovaného vyrobce za Gcelem poskytnuti rozSifené
nebo zménéné informace o datech subsystému (2) se existujicim
vedenim (HS) pfivede do elektronického fidiciho zafizeni (4) specialné

kédovany signal (S).

2. Vnitini nebo vnéj§i diagnostické zafizeni podle naroku 1,
vyznafujici se tim, Ze subsystémem (2) vozidla je zejména staciondarni

topné zafizeni vozidla provozované nezavisle na motoru.

3. Vnitini nebo vné&j§i diagnostické zatizeni podle naroku 1 nebo
2, vyznalujici se tim, Ze vedenim (HS) je fidici vedeni; zejména
spinaci vedeni subsystému (2), nebo jiné j’ii existujici vedeni
subsystému (2) vozidla, popfipadé jedné komponenty tohoto

subsystému (2).

4. Vnitfni nebo vnéj§i diagnostické zafizeni podle naroku 3,
vyznadlujici se tim, Ze koédovany signal (S) je tvofen definovanym
rychlym  sledem  zapnuti/vypnuti, ktery nezhorSuje normalni

zapinaci/vypinaci funkci subsystému (2) provadénou uZivatelem.
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5. Vnitfni nebo wvnéj§i diagnostické zafizeni podle jednoho z
narokd 1 az 3, vyznalujici se tim, Ze kddovanym signilem (S) je
definovanéa Grovefl napéti, kterd nezhor3uji norméini funkci subsystému

(2) provadénou uzZivatelem.

6. Vnitfni nebo vné&jsi diagnostické zafizeni podle jednoho z
narokl 1 az 5, vyznadujici se tim, Ze pfepnuti mezi diagnézou (N)
uzivatele a diagnbézou (U) specializovaného vyrobce je provedeno u
jednovodiCového systému, zejména u K-vedeni (K) (,,diagnéza K-

vedenim®).

7. Vnitfni nebo vné&j§i diagnostické zafizeni podle jednoho z
narokt 1 az 5, vyznacujici se tim, Ze pfepnuti mezi diagnézou (N)
uzivatele a diagndézou (U) specializovaného vyrobce je provedeno u

vicevodi€ového systému, zejména u sb&rnice CAN-bus.

8. Vnitini nebo vnéj$i diagnostické zafizeni podle jednoho z
narokd 1 az 7, vyznalujici se tim, Ze rozdéleni (A, A’) fidiciho
vedeni (HS) a datové sbérnice (3) vozidla je provedeno vysunutim
pfisluiného konektoru, respektive instalovanim alespofi jednoho

vlozeného konektoru - adaptéru.
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