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Sahkdmagneettinen lukituslaite toimii
lukkosylinterissd, jossa on roottori,
jonka pddhdn on sijoitettu kiertoliikkeen
estdvdlld tavalla vddnnin, ja staattori,
joka ympdrd8i roottoria. Se on sijoitettu
lukkosylinterin ja ohjausosan suhteen,
joka ohjausosa on liitettdvissd laittee-
seen.

Lukituslaitteissa (20, 28) on s8hk&-
magneettiosa (20), jossa on kaksiosainen
ankkuritanko (401, 402), jossa on toiseen
ankkuritanko-osaan vaikuttava palautus-
jousi (45), ja telki (28), joka on lii-
tetty toiseen ankkuritanko-osaan (402).

Den elektromagnetiska ldsanordningen
fungerar i en liscylinder med en rotor,
vid vars dnde placerats ett icke-roter-
bart drivorgan, och en stator som omger
rotorn. Anordningen dr instdlld i rela-
tion till l&scylindern och en kontroll-
del vilken dr kopplingsbar till anord-
ningen.

Lasorganen (20, 28) uppvisar en elektro-
magnetisk del (20) med en tvAdelad an-
karstdng (401, 402), varvid en retur-
fjdder (45) paverkar den ena ankarstdngs-
delen, och en avkdnningsdel (28), vilken

dr ansluten till den andra ankarstangs-
delen (402).
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Laite mekaanis/s#hk8isen lukitusjérjestelmdn lukkosylinterin
sdhkdmagneettiseksi lukitsemiseksi

Tdm& keksintd on turvallisuusteknologian alaa ja koskee
laitetta lukkosylinterin sdhkémagneettiseksi lukitsemiseksi

pPatenttivaatimuksen 1 johdanto-osan mukaisesti.

Tunnetun tekniikan mukaisen (esimerkiksi EP-01 10 835A2)
lukkosylinterin sdhk&isen lukitusjdrjestelmdn, jossa rootto-
rin ja staattorin v#linen suhteellinen liike estetidin tai
sallitaan, pohjalta t3#m#n keksinn®n ongelmana on kehittdi
séhkémagneettista lukitusjdrjestelmds edelleen siten, ettd
se parantaa turvallisuutta avaus/sulkemistoiminnon suhteen,
kdyttdvikojen tapauksessa sellaisten kuten sdhkdkatkot ja
vastaavat, tai kun varmuus- tai turvallisuusosat pettédvat
samoin kuin siind tapauksessa, etti yritetddn vdkivaltaista
tunkeutumista.

Ongelman ratkaisee keksint®, joka on midritelty patenttivaa-
timuksen 1 tunnusmerkkiosassa. Sédhkomagneettisesti lukitta-

van lukkosylinterin tapauksessa keksinnén mukaisesti rootto-
ri vapautetaan joko mukaan liitetylld mekaanisella avaimella
ja/tai keksinnén mukaisella sdhkdmagneettisella lukitusjar-

jestelmdlld.

SédhkOmagneettisesti lukittavalla lukkosylinterilld on se
etu, ettd se voidaan vapauttaa sdhkémagneettisin keinoin,
esimerkiksi s&hkdisesti, aikakontrolloidusti, ohjelmoidusti,
jne. Lukkosylinteriin kuuluvalla avaimella voi sitten olla
sdhkbinen tai mekaaninen tai ainoastaan mekaaninen avausta-
pa. SdhkSmagneettinen lukitusjdrjestelmd voidaan vapauttaa
mySs, esimerkiksi kaukosddtbisesti, avaimesta riippumatto-
masti.

Erityisen edullista on jakaa ankkuritanko kahteen osaan.
Ohjauskulissin ja sdhk&isen magnetointi-impulssin v41illa
mahdollistuu t&118in vuorovaikutus molemminpuolisella do-
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minanssilla. Vallitsevalla herdtejdnnitykselld ennen kdanta-
mistd tietyn kddntdkulman pysyvdt molemmat ankkuritanko-
osat yhdessd. Kun tamd kulma ylitetdsn, erottuvat molemmat
ankkurit toisistaan ja vastaava ilmarako estda magneettisen
kiinnittymisen. T&114 aikavdlilld sattunut magnetointi-
impulssi ei my®&sk#dn voisi mahdollistaa avaus- tai sulkemis-
kdsdntimimistd johtuen sen rajoitetusta sdhkéjédnnityksestad

ja esiintyvdstd ilmaraosta. Vasta kun molemmat ankkuritanko-
osat on "palautettu” niiden kiinni olevaan normaaliasentoon,
riittdsi aikaansaatu her#itejdnnitys aikaansaamaan ankkurien
magneettisen ldpivirtauksen. Tamd sidhkSmagneettinen lukitus-
laite toimii vahdiselld energiamddrdlld, koska tarvittavat
jousijdnnitykset kddntidmisen vapauttamiseksi aikaansaadaan
kdsivoimin.

Keksint®dd kuvataan yksityiskohtaisemmin t&man jdlkeen koski-
en ei-rajoittavaa suoritusmuotoa ja liitteind olevia piirus-
tuksia, Jjoissa:

Kuvio 1. Esimerkki sdhkmagneettisesta lukituslaitteesta
tunnetun tekniikan mukaisesti keksinndn edelleen kehittdmi-
seksi.

Kuviot 2 ja 3. Pitkittdisleikkauksena keksinnén mukainen
sahkdmagneettinen lukituslaite jaettuna sahkdmagneettiseen

perusosaan ja tunnistinosaan.
Kuviot 4 ja 4A-4C. Esimerkki renkaan muodossa olevasta
liukuyhdysosasta, jolla yhdistetddn tunnistinosa, ja kolme

kuviota, jotka koskevat mainitun yhdysosan kehittdmista.

Kuviot 5A, 5B ja 5C. Keksinndn mukainen lukituslaite kol-
messa kdyttdtilassa.

Kuviot 6A ja 6B. Lisdturvalaite laitteen estovy8hykkeessé.

Kuvio 1 esitt## tunnetun tekniikan mukaista sdhkdmagneettis-
ta lukituslaitetta 10, jota voidaan kdyttad lukkosylinteris-
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sd sdhkdmagneettiseen lukitsemiseen. On mahdollista nihdi
esimerkiksi sylinterimiinen runko 25, joka sulkee sisiinsi
séhkbiset ja mekaaniset lukitusosat. Magneettik#imin 23
sisdltdvd kela 24 on asennettu ja kiinnitetty sylinterimidi-
seen lukkorunkoon. Ankkurin 21, joka menee kH#min 23 sisd-
osan ldpi, toisessa pddssd on piddtinrengas 27, joka on
tarpeeksi suuri toimiakseen pitkitt&isliikkeen rajoittimena
rungon pddssd sijaitsevaa olaketta 29 vastaan. Puristusjousi
26, joka toimii kelan 24 ja pid&tinrenkaan 27 vidlissi palau-
tusjousen muodossa, tuo ankkurin 21 selvisti méddriteltyyn
asemaan rungon 25 suhteen ja myds esimerkiksi lukkosylinte-
rin roottoripd&hdn kiinnitetyn liukurenkaan suhteen. Mag-
neettikenttd, joka on saatu aikaan kdamityksen magnetoinnil-
la, vetdd ankkurin 21 puristusjousen 26 jénnitystd vastaan
ankkurin vasteeseen 22 ja samanaikaisesti muodostuu pitkit-
tdissuunnassa vapaa vdli 21’ tunnistinosalle 28, joka on
vyhteydessd ankkuriin, joten aikaansaatu vapaa vali sallii
yhdistysliikkeen.

Kuviot 2 ja 3 esittdvidt erityistd suoritusmuotoa sdhkbmag-
neettisesta lukituslaitteesta 20, 28, joka toimii yhdesséd
jédljempé&nd kuvailtavan ohjauskulissin kanssa (kuviot 4,

47, 4B, 4C). sihkémagneettiosa 20, jossa on magnetointikda-
mitys 41, ja erityinen kaksiosainen, esijdnnitetty ankkuri-
tanko 401, 402, vaikuttavat tunnistinosaan 28, johon on
liitetty toinen osa kaksiosaisesta ankkuritangosta. Tassa
tapauksessa tunnistinosassa 28 on liukutappi 50 ja liukusivu
50*, joita siirretddn pitkin aiemmin mainittua ohjaus- tai
liukukulissia 60. Esitetyssd suoritusmuodossa timi on ren-
gasmainen osa, joka on esimerkiksi kiinnitetty lukkosylinte-
rin roottoriin. Kuviot 4-4C esittdvit esimerkin valmiiksi
konstruoidusta ohjauskulissista, jota kdytetddn edullisella
tavalla keksinnén yhteydessd ja jonka toimintaa kuvaillaan
tédmé&n jdlkeen.

Yksityiskohtaisesti kuviot 2 ja 3 esitt#vit sdhkbmagneettis-
ta lukituslaitetta. Kuvio 2 esittdi s#hkdistd perusosaa
20, jossa on magnetointikela ja ankkuritanko-osa 401, kun
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taas kuvio 3 esittd#d tunnistinosaa 28, jossa on liukutappi
50 ja liukusivu 50* seka toinen ankkuritanko-osa 402. Ankku-
ritangon jakamisella kahteen osaan on seuraavat erityiset
puolensa. S&ddtdrenkaan ja sihkdisen magnetointi-impulssin
vd1ill4d on molemminpuolinen dominanssivuorovaikutus, so.
magnetointijédnnitteen vaikuttaessa ja ennen kuin on k&&nnet-
ty tietty kdidntdkulma ovat ndma kaksi ankkurointitankoa

401 ja 402 magneettisesti kiinni toisissaan. Kun kulma on
saavutettu, estdid rengas magneettisen kiinnityksen muodostu-

neen ilmaraon tuloksena.

Tybskentelyn sallimiseksi pienelld s&hkdteholla, mutta
turvallisella tavalla, tdytyy magneettivuon olla maksimis-
saan kun magneetti vetdd puoleensa. Hetkelld, jolloin jadn-
nitteen on saatava aikaan ankkuritankojen yhdessd pysyminen,
taytyy ilmaraon olla vastaavasti nolla. Témdn takaa tole-
ranssinkompensointijousi 52, puristusjousi, joka on tunnis-
tinrungon 51 ja ankkuritanko-osan 402 vdlissa ja sijoitettu
etupddhdn, ja joka on kiinnitetty siirrettidvdsti piddtinren-
kaan 48 avulla tunnistinrunkoon 51 vaikuttavaa jousivoimaa
vastaan, ja on myds kevyesti esijédnnitetty. Toleranssit
ohjausosan 37 renkaassa voivat johtaa tunnistinrungon 51
siirtymiseen pois tilanteesta, jossa ilmarako on nolla,

so. liukusivua 50* puristetaan ankkuritangon suuntaan tai
liukutappia 50 vedetd#n vastakkaiseen suuntaan. Komponent-
tien valmistustoleranssin funktiona toleranssinkompensointi-
jousi tasoittaa tdmdén puristuksen/jénnityksen ilman mitdan
muutoksia tilanteeseen, jossa ilmarako on nolla. Tapaukses-
sa, jossa mainittuun jouseen vaikutetaan lisdd liukurenkaa-
seen liittdmisen yhteydessd, kompensoidaan renkaan valmis-
tustoleranssit siirtdmdlld. Lisdksi ankkuritanko-osiin
vaikuttava paine estda nolla-ilmarakomuutokset lukkosylinte-
rin tahallisen tai tahattoman tidristdmisen tapauksessa, mika
suuresti lisdi toiminnallista luotettavuutta.

Kuvio 2 esittdi sidhkdmagneetin magnetointiosaa, jossa on
kela 44 ja siihen kddmitty magnetointikddmi 41, ankkuritan-
gon 401/402 toinen osa 401 ja puristusjousi 45 palautus-
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jousena. Piddtinrengas 48 sijaitsee ankkuritangon urassa

ja absorboi palautusjousen jédnnityksen. K&#mid ympdrdi tdssi
tapauksessa sylinterimdinen runko 42, joka on varustettu
syvennykselld s#hkSliit#nt&jd 47 varten. Toivottua kéyttod
varten ja minimienergiakulutuksella tdytyy magnetointiosa
sulkea kansilla 46, jotka sulkevat magneettipiirin ja, kuten
esitetddn, samanaikaisesti tukevat piddtinrengasta. Tunnis-
tinosa 28, jota on jo k#sitelty kuvion 3 yhteydessd, ty®énne-
tddn magnetointiosaan asennushetkelld (vertaa myds kuvioihin
5A, B, C). S&hkémagneettiosan 20 ja tunnistinosan 28 vdliin
on sijoitettu kolmas tasausjousi piddtinjousen 55 muodossa.
Tunnistinosan 28 p&4, joka on tdssi tapauksessa toteutettu
tunnistinrungossa 51 olevalla liukutapilla 50 ja liukusivul-
la 50*, kytkeytyy ohjausosaan, joka tdssd suoritusmuodossa
on rengasmaisen liukurenkaan 60 muodossa ja vedet&ddn tai
pannaan staattorin kehdlle, jos viimemainittu on jarjestetty
pySrivdksi tai muutoin lukkosylinterin roottorin keh#lle.
Tdmd tunnistinp#i 50, 50* voi kytkeytyd levymdiseen liuku-
renkaaseen 60 (tai toisessa suoritusmuodossa tunnistintapin
vdlitykselld vastaavasti muotoiltuun liuku-uraan) ja ohja-
taan ohjauslaitteilla, sellaisilla kuten liukurenkaaseen
muotoilluilla nokilla ja syvennyksilli. Tissi tapauksessa
liukurenkaassa 60 on piddtyssivut 63, joihin liukusivu 50%*
voidaan kytked, so. lukkoon vaikuttavan tarttuimen kierto-
lijikkeen kulma, joka sallii lukon avaamisen tai sulkemisen,
on riippuvainen liukusivun 50* asemasta piddtyssivuun 63
ndhden. Haluttu avaus/sulkemistoiminto voidaan saada aikaan
vapauttamalla avain mekaanisesti (haittalevyt) tai vapautta-
malla s&hkdmagneettisesti lukituslaitteiden vdlityksella.
Mekaanisen UND (AND) ja sdhk8magneettisen lukituksen sarja-
kytkentd on my$s mahdollinen.

Kuviot 4 ja 4A-4C esittdvdt ohjausosan rengasmaista suori-
tusmuotoa kolmessa suunnassa nihtynd samoin kuin siihen
liittyvdn ohjauskulissin 60 kehitystd. Sylinterin neutraali
tai toimimaton asento ennen avaamista tai sulkemista on
renkaassa 0°. Kiertoliike suuntaan +180° esimerkiksi saa
aikaan lukon sulkeutumisen ja kiertoliike suuntaan -180°
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lukon avautumisen. Molemmat toiminnot ovat ekvivalentteja,
joten rengas on symmetrinen nolla-asennon suhteen. Jos
vetomagneetti on tai tulee virrattomaksi, pakotetaan tunnis-
tinosaa 28 renkaan seindi vasten, kuten on esitetty oikean-
puoleisella sivulla A piirustuksessa, johtuen jousien 52

ja 55 jannityksestd, so. toleranssikompensointijousen ja
piddtysjousen. Noin 15°:n jdlkeen ohjausrenkaan kiertoliike
saa aikaan kahden ankkuritanko-osan 401/402 perdkkdisen
eroamisen, koska tunnistinosan 28 liukusivu 50* jousen 55
puristusvoiman vaikutuksesta siirtyy aluksi syvennykseen

ja sitten liukutapin 50, joka siirtyy renkaan toisella
puolella olevan ohjausnokan 61 pddlle, seurauksena ankkuri-
tangoa 402 poikkeutetaan voimalla edelleen asmalla kun
ilmaraon 40 koko suurenee. Noin 45°:n kiertoliikkeen jalkeen
samaan suuntaan liukukylki 50* ottaa kiinni pidétysjousen

55 vaikutuksesta yhteen piddtysreunoista 63. Nyt suoritettu
1/8 ki&ntd ei ole riittdvd lukon kdyttdmiseksi. Lisdksi
tunnistimen 28 selvdsti madritellyn lukitus- tai pidéatys-
asennon aikaansaa jatkuvasti vaikuttava pidédtysjousen puris-
tusvoima. Jos tami varmuustoiminto pett#d, esimerkiksi pid&-
tysjousen murtumisen tapauksessa, siind tapauksessa etta
yritetddn avata kdénté&mdlla ilman magneettista vetovaikutus-
ta, siirtyy tunnistin 28 selvdsti midriteltyyn estoasentoon
ohjausnokkien 61 vélityksella ja tdssd asennossa liukusivu
50* iskee piddtyssivua 63 vasten. Pidatysjousen vaikutus

on lisavarmuustoimenpide, jonka tarkoituksena on auttaa

estotoimintoa normaalitapauksessa.

Kuvio 4 esittdi dsken selitetyn ohjauskulissin kehitystd,
jonka kulissin kanssa tunnistinosa 28 voidaan panna tiettyi-
hin asentoihin. Renkaan levymdinen konstruktio, joka on
edullinen valmistuksen kannalta, voidaan ndhda selvasti
kuviosta 4C. Liukukulissin 60 ohjauskeskid on konstruoitu
siten, ettd se pitdd tunnistinosan avoimessa tai suljetussa
asennossa suurimmalta osalta pituuttaan. Ohjauskeskidssd on
lisdksi nokkien 61 ja painumien, joissa on sivut 62 ja 63,
muodossa olevat ohjausosat, jotka mahdollistavat avaus/sul-
kemistoiminnot ja sallitut rajoitukset, jotka on suoritetta-
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va yhdess# magnetointi-impulssien kanssa. Kuvio 4A esittad
kulissia, jossa on kaksi nolla-asennon suhteen peilisymmet-
risesti sijoitettua painumaa ja niiden pid&tyssivut 63 ja
tuloreunat 62 ndhtyn# suunnassa A. Kuvio 4B esittii ohjaus-
kulissia, jossa on kaksi piddtys- tai ohjausnokkaa 61 nih-
tynd suunnassa B. Molemmissa tapauksissa esitet#ddn kiinni-
tystappi 65, joka mahdollistaa ohjauskulissiksi konstruoidun
ohjausosan 37 kiinnittdmisen kiertoliiketti rajoittavalla
tavalla mekaaniseen lukitsemisosaan roottori/staattoriin.

Lopuksi kuvio 4C esittd## puoliksi poikkileikkauksena ja
puoliksi sivukuvana ohjauskulissia suunnasta C silld taval-
la, ettd kaikki ohjausosat voidaan nihdi samanaikaisesti,
nimittdin liukukulissin 60 uuma, piddtys- tai ohjausnokka
61, tulosivu 62 ja piddtyssivu 63.

Kuviot 5A, 5B ja 5C esittdvdt kolmea kdyttStapausta. N&ihin
kuuluu normaali- tai perusasento (kuvio 5A), jossa ilmarako
on nolla ja piddtysosa 28 piddtysjouden 55 jdnnityksen alai-
sena (vaihtoehtoisesti myé&s toleranssinkompensointi jousen

45 alaisena). Tdmd asento vastaa esimerkiksi asentoa 0°.
Yhteenpuristuneiden ankkuritanko-osien 401/402 magneettises-
ti mitdttdmén jddnnssilmaraon tuloksena vaaditaan ainoastaan
pieni alkuteho magneettipiirin magnetoimiseksi ja tdmd& voi
vastata toivottua, seuraavaa, minimipitotehoa.

Jos ohjausnokka 61 liukuu tunnistimen 28 ohi k&&min ollessa
magnetoituna ja ankkuritanko-osat yhdistettyind, koko ankku-
ritankoa 401/402 vedetddn ulos kddmisti palautusjousen 45
(kuvio 5B) vaikutusta vastaan mainitun varmuusosan ohittami-
seksi 30 kulma-asteessa. Ohjausnokan 61 ohittamisen jdlkeen
sama palautusjousi 45 vet#3i takaisin tunnistinta, kunnes
liukusivu 50* ei ota kiinni piddtyssivuun 63 ja tdmd on
sitten oikea avaus- tai sulkemiskiertoliike.

Siind tapauksessa, ettd kd#didmi ei ole magnetoitu, tunnistimen
28 liukusivu 50* siirtyy pitkin ohjausnokkaa 61 (lis#ksi
tuettu pidédtysjousella 55) ja pitkin sivua 62 renkaan painu-
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maan, jolloin palautusjousen ja piddtysjousen jdnnityksen
vaikutuksesta kaksi ankkuritanko-osaa 401/402 eroavat ja
muodostuu ilmarako L. Tdmdn ilmaraon koko kasvaa ohitettaes-
sa ohjausnokka 61 (kuvio 5C 30 kulma-astetta kuten kuviossa
5B) ja kierrettdesséd edelleen tunnistimen 28 liukusivu 50%
t5rmdd renkaan piddtyssivuun 63 ja kiertyminen estyy. Alhai-
sesta jdnnitteestd ja ilmaraosta johtuen edes t#&lld hetkelld
ilmenevd magnetointi-impulssi ei voisi sallia t4td v&draa
avaus- tai sulkemiskiertoliikettd#. Vasta normaaliasentoon
palauttamisen jédlkeen voidaan oikea toiminto aloittaa jal-
leen, so. vasta sitten, kun tilanne, jossa ilmarako on
nolla, on palautettu. Silloin sydtetty magnetointijénnite

on jdlleen riittdva saamaan aikaan magneettivuon.

Toiminnassa piddtysjousen 55 ja palautusjousen 45 jénnityk-
set vaikuttavat toisiaan vastaan. Seuraava toimenpide suori-
tettiin sitten selvdsti midriteltyjen olosuhteiden saamisek-
si tissd tekemittd laitetta kalliimmaksi. Kiertoliikkeen
mahdollisen estymisen estdmiseksi magnetoinnin tapauksessa
jousen 45 palautusvoiman taytyy ylittdd piddtysjousen 55
piddtysvoima. Jotta samoja jousia voidaan kdyttéad molempiin
toimintoihin, mitoitetaan palautusjousen pesd lyhyemmdksi,
jolloin palautusjousi 45 esijadnnittyy ja mitoittamalla
piddtysjousen pesa pidemmiksi ylldpidetdan mainittu voimien
epitasapaino vastaavista jousipoikkeamista huolimatta. Ndin
samaa jousityyppid (jousivakio + jousigeometria) voidaan
kdyttdd kahteen erilaiseen toimintoon. Kuitenkin tolerans-
sinkompensointijousella 52 on edullisesti suurempi jousiva-
kio kuin kahdella muulla jousella. Sen liikkeen tarkoitukse-
na on ainoastaan estdi komponenttien toleransseja hdiritse-
midsti L=0-tilannetta, eiki sen tarkoituksena ole ottaa osaa

piddatys- tai palautusjousitoimintoihin.

Lisdtoimenpide varmuuden lisd&miseksi sisdltdd sen, ettd
kuvioiden 6A ja 6B mukaan, piddtys- tai estosivuihin 63
tehdidn hieman taaksepdin suuntautuneet lovet ja ettd es-
tosivun kanssa vuorovaikutuksessa olevan tunnistimen 28

runko 51 varustetaan rengasmaisella uralla 74. Kuviossa 6A



9 80751

esitetyn ohjausosan 70 tapauksessa liukukulissilla 71 on
lovimainen muoto, joka on luonnollisesti mahdollinen myos
levymdisen liukukulissin tapauksessa. Kun tunnistin 28
siirtyy estosivuun, kohtaavat ura ja lovet, jolloin tunnis-
tin helposti estet#in aksiaalisuunnassa.

Varmuuden lisd8miseksi on estdvidn 45°:n kulman jédlkeen
mahdollista jdrjestdd lisdohjausnokka 61 ja kompensointi-
painuma. T&113 tavalla on mahdollista tdyttdd spesifisen
magnetointi-impulssipituuden vaatimus niin ettid avaus- tai
sulkemisprosessia ei estetd. Ensimmiisen esteen odottamatto-
man suoriutumisen tapauksessa, esimerkiksi jousen murtumisen
tapauksessa, olisi yh# lisdeste v#&rdn avaamisen tai sul-
kemisen estdmiseksi.

Ndin monimutkainen sulkemis/avaustilanne voidaan muodostaa
lukkosylinteriin. Siten lukon kéyttd#miseksi voidaan kdyttda
littedd avainta, jossa on sylinteriin kuuluvat painumat ja
joka palvelee pelkéstdin roottorin vapauttamista, tai on
mahdollista kdytt#3 avainta, joka on varustettu sihkdlait-
teella, joka saa aikaan monimutkaisen staattorin ja rungon
vdlisen irrotuksen. Tunnistinosan ja ankkurin kuvatut aksi-
aaliliikkeet suoritetaan manuaalisesti avaimen avulla ja
voimaa kdyttd&mdlld avainta kiert#milli. Tarpeelliset jousien
jannitykset, esimerkiksi jousen 45 jannitys kiertoliikkeen
aloittamiseksi, saadaan aikaan manuaalisella voimalla, joten
mainittua sdhkémagneettista lukituslaitetta voidaan kdyttdad
ddrimmdisen voimaa sddstivdlli tavalla. Tami tarkoittaa,
ettd hyvin paljon voimaa kdytetd#n avainta kdytettdessad.
Tutun ulkomuodon antamiseksi avaimelle si#hkdisesti ohjatun
lukkokdytdn tapauksessa on avaimen varteen edullisesti
Jyrsitty urarivit, joissa on "vHHri" koodi, ja jotka eivit
avaa roottori/staattori-estettd.

Edelld mainittu tunnettu tekniikka esittdd, kuinka keksinndn
mukainen s&hkdmagneettinen lukituslaite on sijoitettu luk-
kosylinteriin.
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Patenttivaatimukset

1. Laite lukkosylinteriin, jossa on roottori, jonka p&a&hén
on sijoitettu kiertyméttomésti tartuin, staattori, joka
oleellisesti ympdrdi roottoria, ja sihkdmagneettinen luki-
tuslaite, joka on sovitettu lukkosylinteriin sekd ohjausosa,
joka on saatettavissa otteeseen lukituslaitteiden kanssa,
tunnettu siit#, ettd lukituslaitteissa (20, 28) on s&hko6-
magneettiosa (20), jossa on kaksiosainen ankkuritanko (401,
402), jonka toiseen ankkuritanko-osaan vaikuttaa palautus-
jousi (45) ja toiseen ankkuritanko-osaan (402) on liitetty
tunnistinosa (28).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite lukkosylinteriin,
tunnettu siitd, ettd sen tilanteen ylldpitdmiseksi, jossa
ilmarako on nolla ankkuritanko-osien (401/402) ollessa
yhteenvedettyind tunnistinosassa (20), on laitteessa tunnis-
tinrunko (51), jossa on osat (50, 50%) ja joka on tolerans-
sinkompensointijousen (52) jannityksen alainen ja siirretta-
vissid ankkuritanko-osaan (402).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen laite lukkosylin-
teriin, tunnettu ohjausosasta, joka toimii yhdessd tunnis-
tinosan (28) kanssa ja jossa on rengasmaiseksi muotoiltu
kulissirengas, jossa on levymdinen kulissi (60), joka on
varustettu levyn toisella tai molemmilla puolilla ohjaus-
ja turvaosilla ohjausnokkien (61) ja painumien muodossa,
joissa on estosivut (63) ja ylésnousevat sivut (62).

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen laite lukkosylinteriin,
tunnettu siitd, ettd siind on pidétysjousi (55), joka pidét-
td4 tunnistinosan (28) ohjausosan (60) suhteen.

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite lukkosylinteriin,
tunnettu siitd, ettd tunnistinosaa (29) piddttdva pidatys-

jousi (55) toimii kddntden verrannollisella tavalla palau-

tusjouseen (45) ja silla on pienempi jousijdnnitys jousiva-
kion ollessa molemmilla sama.
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6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen laite lukkosylinteriin,
tunnettu siitd, ettd piddtysjousi (55) ja palautusjousi

(45) ovat jousia, joilla on sama Jjousivakio ja samat geomet-
riset mitat.

7. Patenttivaatimuksen 3 mukainen laite lukkosylinteriin,
tunnettu siitd, ettd kulissirenkaan (61) estosivuissa (63)
on taaksepdin suuntautuneet lovet (72) ja ettd tunnistinrun-
gossa (51) estosivun (50*) ldheisyydessi ja lovien (71)
alkuviivan tasolla on ura (74) tunnistinpddn (28) aksiaali-
seksi itsepiddtyslukitukseksi.

Patentkrav

1. Anordning f8r en l8scylinder med en rotor till vars
dnde dr ovridbart fist en medbringare, och med en stator,
som huvudsakligen omger rotorn, samt med ett elektromagne-
tiskt l&sorgan, som dr anordnat i ldscylindern och en styr-
del, vilken &r ingripbar med l4sorganen, kMnnetecknad av
att ldsorganen (20, 28) har en elektromagnetisk del (20)

med ett tvddelat dragankare (401, 402), varvid en returf ja-
der (45) verkar p& den ena dragankardelen och en avkdnnings-
del (28) &r fdrbunden med den andra dragankardelen (402).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k¥nnetecknad av att
en avkédnningskropp (51) med organ (50, 50*) &r pdverkad av
en toleranskompenserande fjider (52) och Ar forskjutbar
relativt dragankardelen (402) f&r att h&lla ett luftgap
lika med 0, d8 dragkankardelarna (401/402) dras tillsammans
i avkdnningsdelen (28).

3. Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, kénnetecknad
av att en styrdel (37) samverkar med avkanningsdelen (28)
och har en ringformigt anordnad styrkuliss med en likliknan-
de kuliss (60), som pd den ena eller bdda sidorna av livet
dr forsedd med styr- och sikerhetselement i form av styrkam-
mar (61) och urtagningar med spdrrflank (63) och uppgdngs-
flank (62).
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4. Anordning enligt patentkravet 3, k¥nnetecknad av att
en sparrfjider hdller avkinningsdelen (28) relativt styrde-
len (60).

5. Anordning enligt patentkravet 4, kinnetecknad av att
den avkinningsdelen positionerande sparrfjddern (55) verkar
omvint proportionellt relativt returfjddern (45) och har

en ligre fjadderkraft men samma f jdderkonstant.

6. Anordning enligt patentkravet 5, kiinnetecknad av att
sparrfjadern (55) och returfjadern (45) &r fjddrar med samma
f jdderkonstant och samma geometriska dimensioner.

7. Anordning enligt patentkravet 3, kénnetecknad av att
blockeringsflankarna (63) pd styrkulissen (61) har sig bakdt
strickande urtagningar (72) och avkdnningskroppen (51) har

i nirheten av blockeringsflanken (50*) och i nivd med bdrjan
av bak&turtagningen ett spldr (74) for axiell sjdlvhdllande

18sning av avkinningsdelen (28).
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