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Vorrichtung zur Zerteilung von harten Oberflichenschichten des Bodens.

67 Zum Zerteilen von harten Oberfléchenschichten des

Bodens, insbesondere von Eis (11) auf Verkehrsfli-
chen (10), wird eine in einem Rahmen (3) frei drehbare
Walze (1) eingesetzt, von der Schneidleisten (2) in einem
Winkel von 65° bis 85° in bezug auf die Drehrichtung (A)
nach vorne geneigt abstehen. Die Walze (1), deren Rahmen
(3) bevorzugt an einem Traggestell (4) eines Trigerfahrzeu-
ges (9) mehrfach verschwenkbar angeordnet ist, wird in die
harte Oberfldchenschicht eingedriickt, wobei der steile
Eintrittswinkel das Eindringen der Schneidleisten (2)
erleichtert und der flachere Austrittswinkel eine erhohte
Brechwirkung auf die Oberflichenschicht ausiibt, so dass
diese in Brocken (12) zerteilt wird. Die Schneidleisten (2)
sind auf der Walze (1) bevorzugt in Kriinzen angeordnet,
wobei insbesondere mittig ein Distanzring (6) angeordnet
ist, der die Eindringtiefe begrenzt.




662 142 2

PATENTANSPRUCHE gewdhnlichen Lastkraftwagen nicht zur Verfiigung steht. Die
1. Vorrichtung zur Zerteilung von harten Oberflichen- sind nur mit einer vorderen Anbaueinrichtung und Hydrau-
schichten des Bodens, insbesondere zur Lockerung von Eis likanschliissen, nicht jedoch mit einer vorderen Zapfwelle

auf Verkehrsflichen, mit zumindest einer mit Schneidleisten versehen. Dariiber hinaus besteht stéindig die Gefahr der
bestiickten Walze, die in einem Rahmen frei drehbar gelagert s Beschidigung der Strassenoberfldche durch die schnell rotie-

ist und mit vorwiegend vertikaler Druckeinwirkung auf der rende Friswalze, durch die das Eis ja bis unmittelbar an die
Verkehrsfliche abrollt, wobei sich die Schneidleisten unter Oberfliche abgetragen werden soll.

kontinuierlicher Anderung ihres Winkels zur Verkehrsfliche Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt, eine Vor-
in die Oberflichenschicht eindriicken, wieder herausziehen richtung zu schaffen, die bevorzugt an iiblichen Winterdienst-
und dabei durch die Keilwirkung die Oberflichenschicht zu 10 fahrzeugen ohne zusitzlichen Antrieb anbaubar ist, und
losen Brocken brechen, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest geringere Beschédigungen der Verkehrsfliche bei
Schneidleisten (2) zur Tangente am Mantel der Walze (1) der Ablosung bzw. Beseitigung des Eises bewirkt.

einen Winkel (B) zwischen 65° und 85° aufweisen und in Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe dadurch geldst,

bezug auf die Drehrichtung (A) nach vorne geneigt abstehen.  dass die Schneidleisten zur Tangente am Mantel der Walze
2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 15 einen Winkel zwischen 65° und 85° aufweisen und in bezug
dass die Schneidleisten (2) in mehreren zueinander beabstan-  auf die Drehrichtung nach vorne geneigt abstehen.

deten und in Umfangsrichtung versetzten Kréinzen (5) von der Unter dem Winkel von 65° bis 85°, in bezug auf die Dreh-
Walze (1) abstehen. wirkung nach vorne geneigt, wird verstanden, dass der Win-

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- kel der Schneidleisten zu einem Durchmesser der Walze zwi-
zeichnet, dass zwischen den Schneidleisten (2) zumindest ein 20 schen 25° und 5° betrégt.
Distanzring (6) vorgesehen ist. Der Winkel zwischen der Vertikalen und den Schneidlei-

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,  sten ist demzufolge beim Eintritt ins Eis geringer als beim
dass der Distanzring (6) die Schneidleisten (2) geringfiigig Austritt, d.h. die Schneidleisten dringen in einem verhéltnis-
iiberragt. missig steilen Winkel leichter ins Eis ein und werden in

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 25 einem flacheren Winkel wieder herausgezogen, wodurch die
zeichnet, dass der Distanzring (6) eine grobe Umfangszah- Ablésewirkung erhoht ist. Die Entfernung der Brocken kann
nung (7) aufweist. beispielsweise mit einem nachgeschalteten Schneepflug erfol-

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch  gen, wobei der Einsatz von Schleudern aufgrund der Brok-
gekennzeichnet, dass der Distanzring (6) in der Mitte der kenform weniger giinstig ist. Die Beschidigungsgefahr fiir die
Walze (1) angeordnet ist. 10 Verkehrsfliche selbst ist verhiltnismissig gering, da die

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- Schneidleisten in das Eis nur eingedriickt werden. Es ist dabei
zeichnet, dass die Walze (1) eine geringere Breite als der sie nicht erforderlich, die Schneidleisten bis zur Anlage an die
tragende Rahmen (3) aufweist und iiber die Breite verschieb- Verkehrsfliche einzudriicken, da durch die asymmetrische
bar ist. ) Keilwirkung die Eisbrocken bereits vorzeitig abplatzen. Eine

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 7, dadurch gekenn- 35 hohere Drehzahl durch einen zusitzlichen Antrieb wiirde den
zeichnet, dass der die Walze (1) tragende Rahmen (3) an gewiinschten Effekt ausschalten.
einem hohenverstellbar ausgebildeten Traggestell (4) ver- Die Schneidleisten kénnen in mehreren zueinander beab-
schwenkbar angeordnet ist, welches Traggestell (4) an einem standeten Krinzen von der Walze abstehen, die in Umfangs-
Trigerfahrzeug (9) anzubauen bestimmt ist. richtung auch versetzt sein kénnen. Es ist dabei nicht erfor-

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 4 derlich, dass die Krinze unmittelbar aneinanderstossen. Es
dass der Rahmen (3) am Traggestell (4) an parallelen Lenkern  kénnen vielmehr zwischen den «Spuren» der Schneidleisten
(8) horizontal verschwenkbar angeordnet ist. Abstinde verbleiben, da das Eis durch die Keilwirkung in

Brocken grosserer Breite gebrochen wird.
Gegebenenfalls kann an der Walze auch ein stumpfer,
45 yorzugsweise mit einer groben Umfangsverzahnung versehe-
ner Distanzring vorgesehen sein, der die Schneidleisten radial

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Zerteilung geringfiigig liberragt und nach Art eines Laufrades als Tiefen-
von harten Oberflichenschichten des Bodens, insbesondere anschlag beim Eindriicken der Schneidleisten dient. Der
zur Lockerung von Eis auf Verkehrsflachen, mit zumindest Distanzring kann mittig oder seitlich angebracht sein. Er
einer mit Schneidleisten bestiickten Walze, die in einem Rah- 50 kann auch in Form eines Stiitzrades mit nach hinten versetz-
men frei drehbar gelagert ist und mit vorwiegend vertikaler ter Achse unabhiingig von der Walze am Rahmen angeordnet
Druckeinwirkung auf der Verkehrsfliche abrollt, wobei sich sein, um das Eindriicken der Schneidleisten ins Eis so wenig
die Schneidleisten unter kontinuierlicher Anderung ihres wie moglich zu behindern.
Winkels zur Verkehrsfliche in die Oberflichenschicht ein- Fine bevorzugte Ausfithrungsform der Vorrichtung sieht
driicken, wieder herausziechen und dabei durch die Keilwir- 55 yor, dass der die Walze tragende Rahmen an einem hohenver-
kung die Oberflachenschicht zu losen Brocken brechen. stellbar anbaubaren Traggestell eines Trigerfahrzeuges ver-

Eine derartige Vorrichtung zeigt beispielsweise die DE-PS  schwenkbar angeordnet ist. Dadurch kann die frei drehbare
1553. Die hiindisch zu schiebende Vorrichtung ist mit radial Walze hydraulisch gegen das Eis gedriickt werden und durch

abstehenden Schneidleisten bestiickt. Dadurch ist der Ein- die langsame Vorwirtsbewegung des Fahrzeuges abrollen.
trittswinkel gleich dem Austrittswinkel, so dass die Brechwir- 60 Durch eine bevorzugte mehrfache Verschwenkbarkeit wird
kung verhiltnismissig schlecht ist. die Parallelitit der Walze zur Verkehrsfliche in jeder Lage

Es ist weiters bekannt, Buckel und Krusten von Eis bzw. ermdglicht. Das von der Verkehrsfliche abzulosende Eis
vereistem Hartschnee auf Fahrbahnen, Fahrbahnrindern bedeckt diese meist nicht vollstindig, sondern bildet Fahrrin-
usw. wegzufrisen (AT-PS 256.924). Das hierzu verwendete nen, so dass sich die Vorrichtung nicht iiber die gesamte
Gerit weist eine Fristrommel auf, die mit hoher Drehzahl 5 Breite der Verkehrsflache erstrecken muss. Um nun jedoch an
von einer Zapfwelle des Tragerfahrzeuges angetrieben wird. jeder Stelle Verkehrsfliche haftendes Eis ablosen zu konnen,
Hierfiir ist ein Antrieb erforderlich, der an der Vorderseite ist in einer weiteren Ausfiihrung vorgesehen, dass die Walze

der fiir die Schneerdumung auf Strassen meist eingesetzten ein geringere Breite als der sie tragende Rahmen aufweist und



iiber die Breite verschiebbar ist. Derselbe Effekt kann auch
dann erzielt werden, wenn der Rahmen am Traggestell an
parallelen Lenkern horizontal verschwenkbar angeordnet ist.

Nachstehend wird nun ein Ausfithrungsbeispiel der Erfin-
dung anhand der Figuren der beiliegenden Zeichnungen
niher beschrieben.

Die Figur 1 zeigt eine Seitenansicht einer erfindungsge-
missen Vorrichtung, die Figur 2 eine Stirnansicht in Mittel-
stellung, die Figur 3 eine Stirnansicht in Seitenstellung der
Walze, die Figur 4 vergrossert die Arbeitsweise Figur 5 sche-
matisch die Wirkungsweise der Walze anhand aufeinander-
folgender Positionen und Figur 6 zeigt eine Ausfiithrungsvari-
ante der Vorrichtung.

Auf einer Verkehrsfliche 10 entstandenes, meist in Kru-
sten oder Buckeln zwischen Fahrrinnen vorliegendes Eis 11
wird dadurch geldst, dass Schneidleisten 2 in das Eis 11 ein-
gedriickt und wieder herausgezogen werden, wobei wéhrend
dieses Vorganges der Winkel o der Schneidleisten zur Ver-
kehrsflache 10 fortlaufend gedindert wird. Dieser Vorgang
wird anhand der Figuren 4 und 5 niher erldutert. Die vom
Mantel einer Walze 1 in einem Winkel § von etwa 65° bis 85°
in Drehrichtung A nach vorne geneigten Schneidleisten 2 ste-
hen unter einem Pressdruck in Richtung des Pfeiles B. Die
Walze 1 wird in Richtung des Pfeiles E vorwartsbewegt,
wobei sie sich auf ihre Achse 14 frei drehen kann. Durch die
Vorwirtsbewegung (Pfeil E) wird die Walze 1 auf der Ver-
kehrsfliche 10 abgerolit, wodurch sich die Schneidleisten 2 in
das Eis 11 eindriicken. Durch die Abrollbewegung dndert sich
der Winkel o (Figur 5) der Schneidleisten 2 zur Verkehrsfla-
che 10 um den Keilwinkel y. Die hierbei auf das Eis 11 ein-
wirkenden Keil- und Scherkrifte zerbrechen es zu Brocken 12
(Figur 4), die von der Verkehrsfliche 10 abgeldst liegen blei-
ben. Sie konnen in einem nachfolgenden Arbeitsgang entfernt
werden.

Die Vorrichtung, die an die Anbaueinrichtung eines Win-
terdienstfahrzeuges 9 anbaubar ist, weist ein Traggestell 4 auf,
an dem hohenverstellbar (Figur 1, Pfeil B) und vorzugsweise
im Winkel neigbar (Figur 3, Pfeil D) ein Rahmen 3 angeord-
net ist, der die frei drehbare Walze | mit den abstehenden
Schneidleisten 2 aufnimmt. Die Schneidleisten 2 sind in meh-
reren Krianzen 5 in Umfangsrichtung zueinander versetzt
angeordnet, wobei zwischen den Schneidleisten 2 verschiede-
ner Kriinze 5 ein Abstand vorgesehen ist. Da das Eis 11 in
Brocken 12 gebrochen wird, ist die Ausbildung eines Abstan-
des ohne weiteres moglich, ohne dass auf der Verkehrsfliche
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10 Streifen aus Eis verbleiben. Auf der Walze | kann vorzugs-

" weise mittig noch ein Distanzring 6 als Tiefenanschlag vorge-
sehen sein, der die Absenktiefe in Richtung des Pfeiles B
(Figur 1) begrenzt, und der auf der Verkehrsfliche 10 abrollt.

s Der Distanzring 6 steht vorzugsweise geringfiigig radial iiber
die Schneidleistenkriinze 5 vor, kann jedoch auch biindig
abschliessen. Er weist eine stumpfe Stirnseite mit einer gro-
ben Umfangsverzahnung 7 auf, die im Bereich des Distanz-
ringes 6 ebenfalls eisbrechend wirkt. Der Distanzring 6 kann

10 selbstverstidndlich auch am Rand der Walze | vorgesehen
sein; es ist ebenso denkbar, den Distanzring durch ein Stiitz-
bzw. Laufrad hinter der Walze 1 zu ersetzen.

Wie aus den Figuren 2 und 3 ersichtlich, erstreckt sich die
Walze 1 nur iiber einen Teil der Breite des Fahrzeuges 9, da

15 der Eisbelag in den meisten Fillen sich nicht iiber die
gesamte Fahrbahnbreite erstreckt. Um aber dennoch die
gesamte Breite bearbeiten zu konnen, ist die Walze geméss
Figur 3 auf ihrer Achse in Richtung des Pfeiles C verschieb-
bar und in jeder beliebigen Stellung fixierbar. Gemdss Figur 2

20 wird der Eisbelag zwischen den Spurrinnen gelst, wozu die
Walze 1 etwa in mittiger Stellung angeordnet ist. Gemass
Figur 3 bearbeitet die Walze 1 den Eisbelag am Rand des
Gehsteiges, wozu sie in dusserste Seitenstellung gebracht ist.
Hier ist auch der Vorteil der Verschwenkbarkeit in Richtung

25 des Pfeiles D erkennbar, durch die die Walze 1 parallel zur
Oberfliche des Gehsteiges einstellbar ist, obwohl das Tréger-
fahrzeug 9 mit einem Rad auf dem Gehsteig und mit dem
andern Rad auf der Strasse fahrt.

Figur 6 zeigt eine andere Moglichkeit der Seitenverstel-

3 lung der Walze 1. Hier ist der sie tragende Rahmen 3 an am
Traggestell 4 angelenkten parallelen Lenkern 8 horizontal
verschwenkbar gelagert (Pfeile F). Zur Fixierung in verschie-
denen Winkelstellungen sind Platten 15 mit mehreren im
Bogen angeordneten Lichern am Traggestell 4 vorgesehen,

35 durch diese und ein Loch am zugehérigen Lenker 8 sind
Steckbolzen steckbar. Vor der Walze | kann noch ein am
Rahmen 3 befestigter Schutzbiigel 13 vorgesehen sein (Figu-
ren | bis 3).

Durch die einfach und wirtschaftlich herstellbare Vorrich-

40 tung wird eine fiir den Belag der Verkehrsfliche dusserst
schonende Art der Eisabldsung erzielt. Sie ldsst sich ebenso
auch zur Bearbeitung anderer Oberflichen einsetzen, bei-
spielsweise zur Auflockerung von verfestigtem Erdboden
usw.
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