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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to an assembly for a trunk cover and a passenger motor vehicle having said assembly. The assembly
comprises a pair of guide rails (1) for arranging on opposite side walls of the trunk, a cover (2) and a housing (3) for storing the cover
(2). The housing (3) can be fastened between the side walls of the trunk and the front end of the cover (2) is fastened to the housing (3)
and the rear end of the cover is provided with a strut. The strut body (4) has, on each of its side ends, a guide element (5) that can be
fastened in a displaceable manner in the guide rail (1) and is connected in a displaceable manner to the strut body (4). Furthermore, the
strut has at least one spring element (6) for moving the guide elements (5) away from one another.
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(57) Zusammenfassung: Baugruppe der Laderaumabdeckung und Personenkraftfahrzeug mit dieser Baugruppe. Die Baugruppe um-
fasst ein Paar Fiihrungsleisten (1) zur Anordnung an den gegeniiberliegenden Seitenwinden des Laderaumes, eine Abdeckung (2) und
ein Gehiuse (3) zur Aufbewahrung der Abdeckung (2). Das Gehduse (3) kann zwischen den Seitenwinden des Laderaums befestigt
werden und die Abdeckung (2) wird mit dem vorderen Ende am Gehéuse (3) befestigt und am hinteren Ende mit einer Strebe versehen.
Der Strebenkorper (4) weist an jedem seiner Seitenenden ein Fithrungselement (5) auf, das verschiebbar in der Fithrungsleiste (1) be-
festigt werden kann und das mit dem Strebenkorper (4) der verschiebbar verbunden ist. Dariiber hinaus weist die Strebe mindestens ein
Federelement (6) auf, um die Fithrungselemente (5) voneinander wegzubewegen.
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Baugruppe der Laderaumabdeckung und Personenkraftfahrzeug mit dieser
Baugruppe

Technisches Gebiet

Die vorliegende Erfindung belrifft die Laderaumabdeckung von Kraftfahrzeugen,
insbesondere die Abdeckrolios, ithre Befestigung in den Fihrungselementen an den
Laderaumseiten und ihre Herausnahme aus dem Laderaum, wenn das Abdeckrolio in

seinem Gehduse aufgewickalt ist.

Stand der Technik

Personenkrafifahrzeuge umfassen oft eine Abdeckung im Laderaum, damit das
innere des Laderaumes und die darin milgefihrien Gegenstande von auBen nicht
einsehbar sind. Haufig werden aufrolibare Laderaumabdeckungen, manchmal auch als
Rolic bezeichnet, verwendet. Diese Abdeckungen umfassen standardméBig ein
Gehduse mit einer Wickelvorrichtung, das hinter den Fahrzeugriicksitzen fixiert wird,
wobei das hintere Ende der Abdeckung herausragt. Durch Ziehen an dem hinteren Ende
wird die Abdeckung ausgeroilt und durch die Arretierung des hinteren Endes im
Heckbereich des Laderaumes wird der Laderaum abgedeckt. Bei einigen Fahrzeugen ist
in der Seitenverkleidung des Laderaumes eine Fihrung fir das hintere Ende der
Abdeckung vorgesehen, die die Bewegungsbahn der Abdeckung beim Ausrollen
definiert. Solche Lisung ist beispielsweise im Dokument EP2958773 B1 beschrieben. In
diesem Dokument wird ein Abdeckrollo beschrieben, dessen hinteres Ende seitlich in
Nuten in der Seitenwandverkleidung des Laderaums angebracht ist. Am hinteren Ende
kann das hintere Ende der Abdeckung durch Verschwenkung aus den Nuten
herausgenommen werden.
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Die Fihrung fir das hintere Ende der Abdeckung kann mit einem elekironischen
Antrieb ausgestattet werden, so dass die Abdeckung ber Tasten oder automatisch aus-
und aufgerclit werden kann, insbesondere abhéngig vom Schiieflen und Offnen des
Laderaums. Eleklrisch betatigte Abdeckung ist beispielsweise im Dokument
1US10457124 B2 offengelegt. Die Abdeckung, die manuell oder elektrisch bedient werden
kann und die in den Nuten in der Seitenverkieidung des Laderaumes geflhrt wird, ist im
Dokument CZ 2021-300 A3 beschrieben.

Keines dieser Dokumente bietel jedoch eine Ldsung, die in Laderdumen
verwendet werden kann, in denen die Seitenwinde nicht volistndig parailel zueinander
verlaufen. Bei einigen Fahrzeugtypen néhern sich die Seitenwénde des Laderaums
jedoch nach hinten oder nach vorne zueinander, so dass es geeignet ware, eine Lisung

vorzuschlagen, die eine Abdeckung bietet, die auch in solchen Fahrzeugen verwendet
werden kann.

Darstellung der Erfindung

Die Nachieile der aus dem Stand der Technik bekannten Losungen werden partiell
durch die Baugruppe der Laderaumabdeckung geldst Die Baugruppe umfasst ein Paar
von Féhrungsleisten zur Anordnung an den gegeniiberliegenden Seitenwanden des
Laderaumes, eine Abdeckung und ein Gehause zur Aufbewahrung der Abdeckung. Das
Gehause kann zwischen den Seitenwanden des Laderaums, insbesondere in Offnungen
oder Aussparungen in der Verkleidung befestigt werden, und die Abdeckung wird mit dem
vorderen Ende am Gehduse befestigt und am hinteren Ende mit einer Strebe versehen.
Das vordere Ende und das hintere Ende entsprechen beispielsweise der Standard-
Fahrtrichtung, wenn die Baugruppe im Laderaum in der fUr die Abdeckung zu
verwendenden Position angeordnet wird. Die Strebe umfasst einen Strebenkdrper und
gin Fuhrungselemen! an jedem seitlichen Ende des Strebenkdrpers, das fir sine
Gleitbefestigung in der Fihrungsleiste der Form nach angepasst ist und gleitend in einem
abgeschiossenen Intervall mit dem Strebenkdrper verbunden ist. Die Strebe enthalt

mindestens ein Federelement, um die Flhrungselemente voneinander wegzubewegen.
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Das Federslement driickt oder zieht das Fihrungselement seiflich von dem
gegeniiberliegenden Fihrungselement, wobel das Federelement beiden Fihrungen
gemeinsam sein kann oder jedes Fihrungssalement ein eigenes Federelement aufweisen

kann.

Der Strebenkdrper vertauft vorteithafterweise durch den grofiten Teil der Breite der
Abdeckung, die Abdeckung kann beispieisweise mit ihm verklebt oder verschweifdt
werden. Die Fihrungsleisten werden vorteithaft durch die Verkleidung eingegrenzt. Sie
vertaufen vorteilhafterweise {iber den gréfiten Tell der Lange des Laderaums, fiir den die
Baugruppe bestimmt ist. Bevorzugt ist der Strebenkdrper zumindest partiell als Schale
ausgefihr, z.B. mit rundem Querschnitt. Die Formanpassung des Fihrungselements fir
die Flhrung in der Fihrungsleiste wird vorlsithaft dadurch realisiert, dass deren
Querschnitte in zueinander passenden Formen ausgebiidet werden, d.h. beispielsweise
die Fihrung und das Flhrungselement bzw. dessen zur Anordnung in der Leiste
vorgesehener Teil eine rechteckige Form  aufweisen, wobei die Form  des
Fihrungselements zumindest um das zum Gleiten, ohne unverhaltnisméalig groller
Reibung notwendige Spie! kieiner ist. Das Federelement stellt bevorzugt eine Feder dar,
die zwischen dem Strebenkdrper und dem Fihrungselement eingespannt und bevorzugt
innerhalb des Strebenkdrpers angeordnet ist, und auch das Flhrungselement fahrt
partiell in den Korper ein.

im Prinzip ist die Strebe teleskopisch, wobei sie durch das Federelement gespreizt
wird. So ist sichergestellt, dass die Strebe auch in nicht konstant beabstandeten
Fihrungsleisten zur Fihrung der Abdeckung genulzt werden kann, zum Beispiel wenn
sich die Seitenwénde des Laderaums nach vorne oder hinten zueinander nahern. In
diesem Fall falit die Strebe nicht aus den Fihrungsleisten aus, noch driickt sie {ibermafiig
auf sie, beim Gleiten klemmt sie nicht usw. Die Abdeckung kann auch eine nicht
konstante Breite haben, so dass sie im ausgeroliten Zustand den Laderaum abdeckt und
zumindest anndhernd den Grundriss des Laderaums und die Form seiner Wande kopiert.
Ebenso kann diese Strebe flir unterschiedlich breite Laderaume verwendet werden, auch
wenn die Winde parallel sind und die Fihrungsleisten sich nicht zueinander nahem. Es
muss nicht notwendig sein, fur verschiedene Fahrzeugtypen unterschiedliche Streben fir

die Abdeckung herzustelien.

Aufgrund der Vorspannung des Flhrungselements kann ein Teil des

Flhrungselements auf einen Abschnitt der Fihrungsleiste oder Verkieidung in lateraler
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Richtung, d.h. auf einer senkrechten oder anndhernd senkrechten Oberflache, nicht nur
in Richtung von oben aufgrund der Schwerkraft auf eine horizontale oder anndhernd
horizontale Fidche drliicken. Es kann dann beispielsweise geeignet sein, nicht nur die
entsprechende annahernd horizontale Oberflache oder Oberfldchen, sondern auch die
anndhernd vertikalen Kontaktflachen zwischen dem Fihrungselement und der
Fihrungsleiste / Verkieidung mit einer Gleitschicht vorzusehen/aus einem geeigneten
abriebfesten Material herzustellen.

Das Gehause kann eine Wickelvorrichtung zum Aufwickeln der Abdeckung
enthalten. Die Wickelvorrichtung ist vorteithaft gefedert, so dass die Aufwicklung durch
Kraft der Feder realisiert wird. Das Ausrollen der Abdeckung kann dann manuell oder

elektrisch erfolgen.

Bevorzugt umfasst das Gehause an jedem seitlichen Ende ein Endstlick, das in
der Langsrichiung des Gehauses verschiebbar und an der Seitenwand des Laderaums
abnehmbar anbringbar ist. Die Langsrichtung des Gehauses entspricht nach Einbau der
Baugruppe der Querrichiung des Fahrzeugs. Das Gehause ist dann teleskopisch in der
gleichen Richtung wie die Strebe. Auch das Gehause weist vorteithafterweise mindestens
ein Federelement auf, um die EndstGcke voneinander wegzubewegen. Das
teleskopische Gehduse kann auch mit nur einem beweglichen Endstlick realisiert
werden. Dank der beweglichen Endstlicke kann das Gehause werkzeuglos in die
Aussparungen eingasetzt und wisder herausgenommen werden. Vorzugsweise handelt
es sich dabei um Aussparungen in der Verkleidung. Bis zu einem gewissen Grad ist es
auch moglich, das gleiche Gehduse i unterschiedlich breiten Laderdumen

unterzubringen.

Bevorzugt sind diese Aussparungen fiir das Einsinken der Endstiicke Bestandteil
der Fihrungsleisten, insbesondere am vorderen Ende der Fihrungsleisten. Die
Aussparungen flir das Einsinken der Endstiicke werden (blicherweise breiter als die
Fihrungsieisien, da das Gehduse breiter ist als die Fihrungselemente oder Strebe,
sodass die Aussparungen fir das Einsinken der Endstliicke das geweitete Ende der
Fiahrungsleisten darstellen, insbesondere wenn es sich bei den Leisten um Nuien
handelt. Dadurch ist es mdglich, die Strebe durch die Aussparungen flir das Einsinken
des Endstlicks einfach aus den Fihrungsleisten auszunehmen, wenn die Abdeckung aus

dem Fahrzeug herausgenommen werden soll.
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Das Endstiick weist dann bevorzugt auf seiner Ruckseite eine Ausnehmung des
Endstiickes auf, um zumindest einen Teil des Flhrungselements in das Gehduse
aufzunehmen. Die Rickseite ist also die Seite, wo die Abdeckung aus dem Gehéduse
herausragt, d.h. die Abdeckung wird nach hinten ausgeroiitVentialtet. Die Strebe kann
somit {eilweise ins Gehduse verstaut oder zumindest daran fixiert werden, was die

Handhabung mit der herausgenommenen Abdeckung erleichtert.

Ferner umfasst dann bevorzugt jedes Endstiick an seiner Auflenseite ein
Stitzelement zur Abstlitzung des Flhrungselements der Versteifung. Dadurch wird zum
eingn sichergestellt, dass beim Herausnshmen oder anderem Handling mit der im
Gehause aufgeroliten Abdeckung die ausfahrende teleskopische Strebe nicht hinderlich
ist, da das Stiizelement als Anschlag fur ihr Ausfahren dient. Gleichzeitig wird dadurch
sichergestelit, dass bei der Bewegung des Endstiicks in Richtung zur Gehadusemitte, also
beim Verkiirzen des Gehauses, z.B. wenn es der Benulzer aus den Aussparungen fir
das Einsinken der Endstiicke herausnehmen mdchte, wird gleichzeitig auch das jeweilige
Fahrungselement in die gleiche Richiung bewegt, so dass beim Herausnehmen des
Gehauses das Herausnehmen der Strebe nicht beachtet werden muss. Das Losen der
Strebe wird durch das Stlfzelement aulomatisch gewahrleistel. Die Teleskopstirebe
gleicht nicht nur die Unterschiede im Abstand der Fihrungsleisten aus, sondern sie

erleichtert auch das Herausnehmen der Abdeckung aus dem Fahrzeug.

Vorzugsweise weist jede der Fihrungsleisten eine Nut auf, die einen horizontalen
Nutabschnitt und einen vertikalen Nutabschnitt im Querschnitt senkrecht zu der durch die
Fuhrungsleiste definierten Verschiebungsrichtung umfasst. Die horizontalen und
vertikalen Abschnitie missen nicht exakt horizontal und verikal sein, sie kénnen
beispielsweise um bis zu 20° oder bis zu 30° von den enisprechenden Richtungen
abweichen. Der Ubergang zwischen ihnen kann scharf, abgerundet oder geknickt sein,
prinzipiell ist es beispielsweise méglich, eine Nut mit kreisfdrmigem Querschnitt zu
verwenden. Der vertikale Nutabschnitt und insbesondere der Wande, die diese Nut
eingrenzen, decken den horizontalen Nutabschnitt von der Seite ab — dadurch ist dise Nut
fir den Benutzer im Wesentlichen unsichibar und stért somit nicht das innenraumdesign.
Gleichzeitig ist dieser senkrechie Nutabschnitt von unien offen, so dass das
Flihrungselement hindurchgeflihrt werden kann. Jedes Flhrungselement umfasst einen
horizontalen Elementabschnitt und einen vertikalen Elementabschnilt, die wiederum von

der genauen horizontalen oder vertikalen Richtung abweichen kdnnen, wie oben fur die
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Abschnitte der Nut angefihrt wurde. Insbesondere weist das Fihrungselement bzw.
dessen Ende eine Form auf, die komplementdr zur Form des Nutlquerschnilts ist, so dass
es in diesem gefihit werden kann. Der horizontale Elementabschnitt ist fir die
Glgitbefestigung in dem horizontalen Nutabschnitt ausgelegt, und der vertikale
Elementabschnift ist formmalig iy den Durchgang des vertikalen Nutabschnitts und fiir
die Verbindung des horizontalen Elementabschnitts mit dem Strebenkérper (gleitend)

durch den offenen Teil des veriikalen Nutabschnitts angepasst.

Prinzipiell ist die Nut alsc im Querschnitt so gebogen, damit sie beim normalen
Anblick des Fahrzeuges nicht sichtbar ist, und das Fihrungselement ist entsprechend
gebogen, damit es in der Nut gefihrt und gleichzeitig mit der Strebe verbunden werden
kann. Dies verbessert das Erscheinungsbild des Fahrzeuges, insbesondere wenn die
Abdeckung aufgerolit ist oder wenn das Gehduse mit der Abdeckung nicht einmal
zwischen den Seitenwanden angebracht ist. In Kombination mit dieser Form der Nut und
des Flhrungselements ist die oben beschrisbene Ausfihrung der Fihrungsleiste in die
Aussparung fiir das Einsinken des Endstiicks besonders vorteilhaft, da die Strebe trotz
der Verdeckung der Nut durch den vertikalen Abschnitt leicht aus den Laderaumwanden

ausgehoben werden kann.

Die Gleitverbindung der Fithrungselemente mit dem Strebenkdrper ist vorteithaft
dadurch gewahrleistet, dass der Strebenkdrper auf jeder Seite eine Offnung fir das
Element aufweist, in der ein Teil des Fihrungselements und zumindest ein Teil des
Federelements gleitend angeordnet sind. Die Feder ist somit vor Schmutz oder
Beschédigungen verborgen, und auch die Teleskopstrebe ist konstruktiv relativ einfach
und zuverldssig ausgefihrt. Alternativ kann umgekehrt eine Offnung in den
Fahrungselementen ausgebildet werden, um den Strebenkdrper mit dem Federelement
in diese Offnung einzuschieben. Die Endstiicke kénnen auf ahnliche Weise ausgefihit
werden. Alternativ kann die Gleitverbindung zwischen den Fiihrungselementen und dem
Strebenkdrper und/oder zwischen den Endsticken und dem Gehiduse bzw. dem Mittelteil
des Gehauses durch jede andere Art von linearen Flhrungselementen bereitgestelit

werden, z.B, kdnnen sie durch Schiene verbunden sein.

Die Baugruppe der Laderaumabdeckung umfasst vorteilhafterweise auch eine
Verkieidung der Laderaumsettenwinde, wobel die Fihrungsleisten ein Tell der
Verkleidung sind. Die Fuhrungsleisten kénnen dann  gleichzeitip mit  der

Verkleidungsumformung (z.B. Press- oder Spritzgussverfahren), sodass die Produktion
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prinzipiell nicht verleuert wird, da sie nicht separat aulf oder unter die Verkieidung
gingebaut werden missen usw. Aligemein kann die Baugruppe auch so ausfihren, dass
sie Fihrungsieisten getrennt von der Verkleidung umfassi, sodass die Baugruppe auch
in Fahrzeuge singebaul werden kann, die dazu aus der Produktion in keiner Weise

angepasst sind.

Die Nachieile der aus dem Stand der Technik bekannten Losungen wearden partiell
durch ein PKW mit einem Laderaum mit zwel gegeniberliegenden Seitenwanden und
siner oben beschriebenen Baugruppe der Laderaumabdeckung gelést. Die
Fihrungsleisten sind an den Seitenwanden des Laderaums befestigt und das Gehaduse
ist zwischen die Verkleidungen an beiden Seltenwanden abnehmbar anbringbar. Dieses
Fahrzeug bietet dann die gleichen Vorleile, wie sie fir die Baugruppe selbst oben
beschrieben sind,

Die Seitenwande des Laderaums sowie die Fihrungsleisten kénnen dann in einem
nicht konstanten Abstand zusinander liegen, wobei die Differenz zwischen dem Abstand
in horizontaler Richtung senkrecht zwr Langsachse des Fahrzeuges zwischen den
Flthrungsleisten an ihrem vorderen Ende und threm hinteren Ende kleiner oder gleich der
Summe der Grolen der geschiossenen Intervalle der Verschiebung beider
Fihrungssiemente relativ zum Strebenkdrper ist. Die teleskopische Verschisbung der
Flhrungselemente erméglicht also wenigstens den Unterschied im Abstand zwischen

den Fuhrungsleisten auszugleichen.

im Allgemeinen kann der Unterscheid zwischen dem grdfiten Abstand in
horizontaler Richtung senkrecht zur Lingsachse des Fahrzeuges zwischen den
Fiahrungsieisten und dem minimalen Abstand in der gleichen Richitung zwischen den
Fihrungsleisten kiginer oder gleich der S8umme der Grdflen der geschiossenen Intervalle
der Verschiebung der beiden Fuhrungen relativ zum Strebenkdrper sein. Somit ist es
aligemeiner moglich, die FGhrungselemente relativ zueinander zumindest in solchem
Bereich zu bewegen, dass sie den maximalen Unterschied der Abstande zwischen den
Fihwvungsleisten ausgleichen kénnen.
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Edauterung der Zeichnungen

Die Darstellung  der  Erfindung  wird  weiller anhand  von

Ausfihrungsbeispielen erfautert, die unter Nulzung von Zeichnungen
beschrieben sind, wobei zeigen die:

Fig. 1 eine perspekiivische Ansicht der erfindungsgemalen Baugruppe der
Laderaumabdeckung in schemalischer Darstellung eines Ausfihrungsbeispiels,
wobel die Baugruppe eine Laderaumverkieidung eines Personenkraftfahrzeugs
umfasst, die FUhrungsieisien aufweist, in denen das Gehause der Abdeckung
angebracht ist, wobei die Abdeckung aufgerollt ist, sodass sich die Strebe am
hinteren Ende der Fihrungsleisien befindst.

Fig. 2 eine Detailansichi des Endstiickes des Gehduses aus der Baugruppe der
Laderaumabdeckung aus Fig. 1 in einer schematischen Darsteflung, wobei das
Endstiick in der Aussparung flir das Einsinken des Endstlicks gelagert und die
Abdeckung eingerollt ist, so dass das Fihrungselement an der Strebe in die Offnung
des Endstiicks eingreift und beim Herausnehmen des Gehaduses aus der Verkleldung
gleichzeitig die Abdeckung mit der Strebe herausgenommen wird.

Fig. 3 eine Schnittansicht des an der Fihrungsschieng angebrachien
Fahrungselements aus der Baugruppe in Fig. 1 in schematischer Darstellung, wobei
die Schnittebene senkrecht ist und durch die Strebe verlauft und die Fihrungsleiste
als Nut in der Verldeidung realisiert is, die einen L-férmigen Querschnitt aufweist, so

dass sie beim Einblick in den Laderaum wenigsr sichtbar ist.

Fig.4 esine Schnittansicht der Bauteile aus Fig. 2 in schematischer Darsteliung,
wobei die Schhittebene senkrecht ist, und durch die Strebe verlauft, wobel die Form
der Aussparung fir das Einsinken des Endstiickes sichtbar ist, ebenso wie das
Stitzelement, das beim Herausnshmen des Gehduses durch die Annéhsrung der
Endstiicke daf(r sorgt, dass die Fihrungselementie ndher zueinander gebracht

werden und somit die Strebe aus den Flihrungslsisten herausgenommen wird.

Fig. 5  die Ansicht aus Fig. 4 in schematischer Darsteliung, wobei das Endstlck so
gedriickl ist, dass sie naher zum gegentberliegenden Endstiick Hegt, und aus der
Aussparung fir das Einsinken des Endstiickes ausgefahren ist, so dass das

Gehause durch Bewegung nach oben herausgenommen werden kann.
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Fig. 8  eine Draufsicht auf die in der Verkleidung gelagerte ausgeroiite Abdeckiing,
wobel die annghernd frapezidrmige Form der Abdeckung sichitbar ist, da die

Abdeckung nach hinten enger wird, um sich dem trapezfdrmigen Grundriss des
Laderaums anzupassen.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung

im Folgenden wird die Erfindung anhand der in den Figuren dargestelifen
Ausfihrungsbeispiele  erldutert.  Ein  Ausfihrungsbeispiel der Baugruppe der
Laderaumabdeckung ist in den Fig. 1 und & und im Detail in den Fig. 2 bis 5 dargesielit.

Die Baugruppe umfasst das Geh&use 3 mit der Abdeckung 2, wobsi die
Abdeckung 2 faltbar, insbesondere aufrolibar ist, und im aufgeroliten Zustand zumindest
weitgehend sich im Gehéuse 3 befindet, ferner dann die FOhrungsieisten 1, die im
gezeiglen Beispiel als Nuten in der Verkleidung 18 Wiy die Seilenwéande des Laderaums
ausgebildet sind. Das vordere Ende der Abdeckung 2 ist in dem Gehduse 3 befestigh,
hauptséchlich an der Welle der Wickelvorrichtung, und sein hinteres Ende ist mit einer
Strebe versehen, die die gerade Form des gesamien hinteren Endes halt und sine
Gleithefestigung in den Fohrungsieisien 1 miltels der Fihrungselemente 5 an beiden
Enden bildet. Das Ausrollen der Abdeckung 2 kann elekirisch oder manuell erfolgen,
deren Aufrollen wird dann vorteithaft durch eine Feder oder auch elekirisch realisiert -
z.B. kann das Gehduse 3 sinen Elektromotor umfassen oder, bevorzugt, ist der Antrieb
in der Verkleidung 18 eingebaut, 2.B. auf jeder Seite, und in den Fihrungsleisten 1 sind
verschieblich die mit den Antrieben verbundenen Mitnehmer gelagert, beispielsweise
durch ein an Selirolle befestigtes Sell und einen Bewegungsantrieb, wobei die Mitnehmer
zum Halten oder Schieben der Fithrungselemente 5 verwendet werden. Die Arretierung
der Abdeckung 2 in der ausgercliten oder teilwelse ausgeroliten Stellung kann dann durch
Stoppen des Antriebs oder durch Verwendung etner Fixierung, wie z. B. eine Aussparung

flir das Einsinken des Fihrungselements 5 in der Fihrungsleiste 1 erfoigen.

Die Verkleidung 18 wird beispielsweise aus mehreren Kunststofipressteilen
gebildet, die gepoistert oder anderweitig beschichiet sein kdnnen. Die Befestigung an der
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Karosserie kann z.B. mittels Schraubverbindungen erfolgen. Die FGhrungsleisten 1
kdnnen dann nur durch Ausformen der Verkleidung 16 erzeugt werden, so dass die
Gleitflachen fiir die Flihrungselemente § aus dem gleichen Material wie die Verkleidung
18 bestehen, sie kénnen jedoch auch aus zusatiziichen Elementen gebildet werden. So
ist es beispielsweise moglich, Metalischienen zu verwenden oder Gleitflachen aus
Kunststoff mit einem anderen Material zu beschichten, das abriebfester ist
Fihrungsleisten 1 verlaufen anndhernd parallel zur Léngsachse des Fahrzeuges,
beispieisweise weichen sie nicht mehr als 20° bzw. als 30° von dieser ab. Bevorzugt
verfaufen sie {ber den groften Teil der Lange des Laderaums. Die Elemente zur
Anbringung des Gehdauses 3 befinden sich im vorderen Abschnitt der Verkleidung 186. Die
Bezeichnung vordere und hintere entsprechen hier bevorzugt der Standard-Fahririchtung
des Fahrzeuges, wenn die Baugruppe im Fahrzeug eingebaut ist, sodass der vordere
Abschnitt der Verkleidung 16 naher zur Fronischeibe als der hintere usw. Jedoch kann
die Erfindung aligemein auch umgekehrt ausgefiihrt werden, mit einem vorderen
Abschnitt der Abdeckung 2, der weiter entfernt ist von der Frontscheibe als der hintere

Abschnit, und mit analog orientierten sonstigen Bestandieilen.

Die Strebe umfasst einen Strebenkdrper 4, der das konstruktive Hauptelement ist
und fGr die Verstarkung des hinleren Endes der Abdeckung 2 sorgt, bevorzugt tiber den
grélien Teil seiner Lange, damit bel diesem Ende die Abdeckung 2 aufgespannt gehalten
wird, und ferner sorgt er fir die Anbindung der Fuhrungselemente 5. Die
Fuhrungselemente 5 sind an dem Strebenkdmper 4 verschiebbar befestigl. Im
Ausfiihrungsbeispiel ist der Strebenkdrper 4 zumindest partielt hohl mit Offnungen 15 fir
das Element an beiden seiner Enden und die Fihrungselemente § sind gleitend mit
einem Tell ihres Volumens im Strebenkdrper 4 gelagert. Ein Ende einer solchen Strebe
ist in Fig. 3 dargestelit — der Kérper, oder zumindest sein Endabschnitt, ist hier als hohle
Kunsistoffschale ausgefiihrt. Das Fihrungselement 5 weist eine zur Offnung 15 fiir das
Element komplementére Form auf und ist bevorzugt gleitend in einem abgeschlossenen
intervall angeordnet - die Verschiebung des Fihrungselementes 5 einwdarts kann durch
einen Anschlag innerhalb der Offnung 15 fir das Element oder an der Aufienoberfldche
des Fihrungselements 5 begrenzi werden, die Verschiebung auswaris kann
beispielsweise durch einen Vorsprung an dem Fithrungselement 5 begrenzt werden, der
in geschiossener Nut an der Wand der Offnung 15 fir Element angebracht ist. Das

Fihrungselement 5 weist ein Federelement § - beispielsweise eine Schraubenfeder - auf.
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in gezeigter Ausflihrung driickt die Feder das Fithrungselement § aus der Offnung 15 fir
das Element auswérts - an einem Ende ist die Feder am Fihrungselement 5, am anderen
Ende {(nicht dargestellt) am Strebenkdrper 4 eingespannt. Das andere seitliche Ende der
Strebe ist analog ausgefihrt, wobel die Feder als eine gemeinsame oder vorzugsweise
separat fiir jede Seite ausgefihrt werden kann. Bei einigen Ausfuhrungen kann die
maximale Verschiebung des Fithrungselements 5 im Strebenkdrper 4 durch eine Feder
begrenzt werden. Neben der Schraubenfeder kann in anderen Ausfihrungen auch ein
pneumatisches Federelement 8§ oder ein Element aus elastischem Polymer eingesetzt
werden. Bevorzugt ist jedoch sicherzustelien, dass die Fihrungselemente 5 ausreichend
schnell und zuverlgssig voneinander weggedriickt werden, um die Fihrungselemente 5
wahrend des Auf-/Ausrolien der Abdeckung 2 stets in den Fihrungsleisten 1 zu halten,
inshesondere bei Ausfihrungen, bei denen sich die an den Laderaumwénden befestigten
Fihrungselemente 5 vorwdris oder rickwaris bewegen, wie nachfolgend unter

Bezugnahme auf Fig. 8 ausfihrlich beschrieben wird.

Die Befestigung des Gehause 3 an den Wanden des Laderaums bzw. zwischen
den Waianden, insbesondere an der Verkieidung 16, erfolgt in der dargesteiiten
Ausfihrung mittels der verschiebbaren Endstlicken 7 an beiden Enden des Gehauses 3.
Die Endsticke 7 gleiten in der Langsrichtung des Gehduse 3, d.h. in Richtung der
Querachse des Fahrzeuges, wenn die Baugruppe in die Verwendungsstellung im
Fahrzeug angeordnet wird. Die Verschiebung kann mittels Endsticke 7 mit Hohiraum
realisiert werden, mit dem die Endstiicke 7 auf den mittleren Abschnitt des Gehduse 3
aufgesetzt werden. Der mittlere Abschnitt des Gehause 3 dient dann zur Aufbewahrung
der Abdeckung 2. z.B. umfasst er eine Wickelvorrichtung., Bevorzugt weisen die
Endstlicke 7 ein Federelement 8 auf, wobei die Endstlicke 7 voneinander gedriickt
werden, sodass das Gehduse 3 ausgedehnt wird. An der Seitenwand des Laderaums,
insbesondere in der Verkieidung 18, sind Aussparungen 8 fir das Einsinken des
Endstiicks 7 ausgebildet, wie den Fig. 4 und & zu entnehmen ist. Diese Aussparungen
sind komplementér zur Form des Endstiickes 7 geformt und dank der Verschiebung der
Endstiicke 7 kann das Gehduse 3 in beiden Aussparungen 8 fir das Einsinken des
Endstiicks 7 eingesteckt oder durch Driicken des Endstlicks 7 herausgenommen werden.
Bei einigen Ausflihrungen ist es moglich, das Gehause 3 mit nur einem verschiebbaren
Endstiick 7 auszufthren und das Gehause 3 in den Aussparungen 8 fir das Einsinken

der Endstiicke 7 analog besorgen.
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Die Aussparungen 8 fir das Einsinken der Endsticke 7 kéinnen den Endabschnitt
der Fihrungsleiste 1 bilden oder ssparat von diessr ausgefihrt werden, bevarzugt sind
sie jedoch ein Teil der Fihrungsleiste, damit die in den Fihrungsleisten 1 gleitende
Strebe auf Kontakt mit dem Gehause 3 und einwaris in das Gehduse 3 einfahren kann.
Bevorzugt dienen die Endstiicke 7 also weiterhin der Fixierung der Strebe im aufgeroliten
Zustand der Abdeckung 2. Zu diesem Zdweck ist auf der Rickseite jedes Endstiicks 7
aine Ausnehmung 8 im Endstiick 7 vorgesshen, die fUr das Einsinken des
Fihrungselements 5 und eines Teils des Strebenkdrpers 4 ausgeformt ist, wie der Fig. 4
und 5 zu entnehmen ist. Die Fithrungsleisten 1 sind dabei bis zu den Aussparungen 8 fr
das Einsinken des Endstiicks 7 ausgefthrt, damit die Verschiebung der Strebe bis zum
Gehduse 3 nicht gehindert wird, Bel volisténdig aufgeroliter Abdeckung 2 greift ein Tell
der Strebe in das Gehduse 3 ein und wird in der Ausnehmung @ des Endstiicks 7
beispielswaise durch die Kraft der Wickelvorrichtung fixiert. Dadurch ist es méglich, beim
Herausnshmen des Gehduse 3 mit der Abdeckung 2 diese Teile als esin sinzelnes
zusammenhaltendes Element handzuhaben.

Ferner umfasst jedes Endstiick 7 dann bevorzugt ein Stltzelement 10, das beim
Einsinken des Fihrungselements 5 in die Ausnehmung 8 des Endstlicks 7 aullerhalb
digses Fihrungselementes § liegt, d. h. in Richlung 2w ndchsigelegenen Verkleidung 18,
i lateraler Richtung. Aufgrund der Vorfederung der Fihrungselemente § wird dann das
Flhrungselement 5 auf dieses Stitzelement 10 gedriickt und durch das Federslement 8
mit diesem in Kontak! gehalten. Somit dient das Stittzelement 10 im aufgeroliten Zustand
der Abdeckung 2 als Anschiag flir die Verschishung des Flhrungselements § und die
maximale Beabstandung der Fihrungselemente 5 ergibt sich aus dem Abstand der
Stitzelemente 10 auf beiden Seiten. Infolgedessen wird beim Eindricken des
endstickes 7 zwecks MHerausnahme des Gehause 3 aus den Aussparungen § fir das
Einsinken der Endstlicke 7 gleichreitig das jewsilige Fihrungselement 5 gegen die Kraft
des Federslements § der Strebe zusammengedriickt, Das Herausnehmen des Gehiuses
3 sowie der Strebe wird kann mit einer Bewegung erfolgen und die Strebe hat beim
Herausnshmen 3, Anocrdnung des Gehduses 3 aullerhalb der Verwendungssteliung
sowie bel Anordnung des Gehauses 3 in die Aussparungen § fiir das Einsinken des
Endsilicks 7 keine Tendenz zur Ausbreitung. Die Flhrungsieisten 1 minden also in die
Aussparungen § fir Einsinken der Endstiicke 7, sodass die Fihrungssiemente 5 in der

Einwartsrichiung in den Strebenkdiper 4 eingeschoben werden kénnen, chne dass die
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Befestigung des gleitenden Endabschnitts des Fihrungselementes S in  der
Fihrungsleiste 1 dieses Einschieben hindern wirde. Die Bewegung der Endsticke 7
sowie der Fihrungselemente § beim Dricken des Endstiickes 7, das Abstitzen des
Stitizelementes 10 an dem Fihrungselement 5 und die Gestalt der Aussparung 8 flr das
Einsinken des Endstiickes 7 sowie der Ausnehmung 9 des Endstiickes 7 sind beim
Vergleich der Fig. 4 und 5 ersichtlich. In der gezeigten Ausfihrung hat das Stlizelement
10 die Form einer gelrGmmien Rippe und aufgrund dieser Form ist es bis zu einem
gewissen (Grad Tedernd. Alternaliv kann es beispielsweise aber auch mil einem

rechteckigen Querschnitt ausgefihrt werden.

Die Form der Flhrungsieisten 1 kann so angepasst werden, dass die Leiste,
insbesondere ihr Innenteil, also die innenssite der Nut, beim Einblick in den Laderaum,
insbesondere wenn die Abdeckung 2 aufgerolit ist, nicht oder weniger sichtbar ist. Eine
solche Form der Nut in der Verkleidung 16 zeigl beispigihaft die Fig. 3. Die Nut wird durch
zwel getrennte Teile der Verkleidung 18 begrenzt, kann aber auch aus sinem Teil oder
mehreren Teilen ausgefihrt werden. Die Nut umfasst hier in einem Querschnitt senkrecht
zur Verschiebungsrichiung in der Nut einen horizontalen Nutabschnift 11 und den
angeschiossenen vertikalen Nutabschnitt 12, sie ist also etwa "L"-formig. Die Nut ist
entlang threr Ldnge am unieren Ende des vertikalen Nutabschnitis 12 gedfinet, so dass
ein Fihrungselement 5, das am Strebenkérper 4 befestigtist, durch dieses Ende hindurch

in die Nut fihren kann.

Aufgrund dessen, dass das offene Ende der Nut nach unten gerichtet ist, wobel
die Abdeckung 2 und somit auch die Nut belicherweise unterhalb der Augenhéhe des
Betrachters liegt, ist das Vorhandensein der Nut beim gewdhnlichen Einblick in den
Laderaum kaum wahmehmbar. in der gezeigten AusfGhrung umfasst der horizontale
Nutabschnitt 11 ein Abschnitt fir Zugseil, der vom Segment fiir das Ende des
Fihrungselementes § partiell durch einen Steg gstrennt ist. Durch die Nut kann ein
bewegliches Seif gefihrt werden, das z.B. an Seilrolle an beiden Enden der Nut befestigt
ist, s¢ dass es einen geschlossenen Kreislauf bildet und ebenfalls mit dem Antrieb
verbunden ist. Der Antrieb dreht beispielsweise eine der Seilrollen. An das Seil kann dann
ein Mitnehmer angebracht werden, der sich in der Nut bewegt, wobei er in den Abschnitt
fir das Ende des Fihrungselements 5 eingreift, abhiangig von der Bewegung des
Antriebs. Der Mitnehmer kann vorne an das Flhrungselement 5 anliegen, sodass die

Bewegung des Mitnehmers nach hinten auch das Fihrungselement § nach hinten driickt
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und so die Abdeckung 2 ausmolit. Die Bewegung der Fihrungselemente § in die
enfgegengesetzie Richtung kann die Feder der Wickelvorrichtung besorgen, sie kann
aber auch durch die Rickwéarisbewegung der Mitnehmer erfolgen. Es kéinnen dann zwsi
Antriebe auf jeder Selte vorhanden ssin. Bel anderen Ausfiihrungen muss die Nut keinen
Abschnitt fir das Zugseil aufweisen, die Bewegung kann beispielsweise manueil
ausgefiihnt werden. Bei alternativen Ausfihrungen kann die Nut etnen beliebigen anderen

Querschnit haben und ssitlich gedfinst und sichtbar sein.

Das FGhrungselement 5, insbesondere sein zur Nut fGhrendes Endstiick, ist dann
im Querschnift analog etwa in der Form des Buchstabens "Z" geformt. Es umfasst also
auch einen horizontalen Elementabschnitt 13, der wahrend des Belriebs in den
horizontalen Nutabschnitt 11 gleitet, und einen vertikalen Elementabschnitt 14, der durch
den vertikalen Nulabschnitt 12 aus der Nut herausfihrt und weiler mit einem weiteren
horizontalen Abschnitt zum Rest des Fihrungselements § verbunden ist, der die
gleitende Lagerung im Strebenkdrper 4 besorgl, Das Fihrungselement 5 ist daher derart
geformi, dass es in der Nui gleitend gelagert und gleichzeitig durch den vertikalen
Nutabschnitt 12 nach auBen gefihrt und dann an dem Strebenkdrper 4 befestigt werden
kann. Das Stiitzelement 10 kann dann so angeordnet werden, damit es beim Einsinken
des Fiahrungselements B in die Ausnehmung § des Endstlicks 7 im Kontakt mit dem
vertikalen Abschnitt 14 des Fihrungselements 5 steht. Ein Belspiel! der komplementdren
Form der Nut und des Flhrungselements 5 ist in Fig. 3 dargestelit Um das
Fahrungselement § aus der Nut herauszuziehen, ist dann beispielsweise vortsithalt die
Nut zumindest an der Stelle, an der sie in die Aussparung 8 flir Einsinken des Endsticks
7 seitlich zu éffnen.

Die Verwendung einer Teleskopstrebe, d.h. einer Strebe mif verschiebbaren und
federnden Flhrungselementen 5, ist beim Herausnehmen der Abdeckung 2 aus dem
Fahrzeug von Vortell. Sie ist besonders vorteithalt fiir den Einsatz in Fahrzeugen mit
eingm nicht konstanien Abstand zwischen den Seitenwanden des Laderaums, oder

zumindest zwischen den Flhrungsleisten 1.

Ein erfindungsgeméBer Personenkraftfahrzeug im Ausflihrungsbeispiel umfasst
neben den {blichen Fahrzeugbauteilen wie dem Fahrgestell mit Ridern, Karosserie,
Motor, Sitzen usw. zumindest sinen Laderaum mit Seitenwanden. An diesen Wanden
sind Fahrungsleisten 1 befestigl, an denen anders Teile der Baugruppe angebracht
werden kdnnen - das Gehause 3 und die Strebe. In Ausfihrungen, bei denen der Abstand
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zwischen den Fihrungsieisten 1 nicht konstant ist, d h. an verschiedenen Stellen entlang
der Langsachse des Fahrzeuges unterschiedlich ist, sorgen die gleitende
Fahrungselemente § dafir, dass sich die Strebe bei Verschiebung, d.h. beim Aus- oder
Aufrollenn der Abdeckung 2, gedehnt oder gekiirzt wird und die Lagerung der
Fhhrungselemente § in den Nuten stets gewahrleistet ist.

Yorzugsweise ist die Summe der Grdfie des Verschiebebereichs des linken und
rechiten Fihrungselements § in Bezug auf den Strebenkdrper 4 mindestens so grofd wie
die Differenz zwischen dem maximalen und dem minimalen Abstand der Fihrungsieisten
1, gemessen in horizontaler Richtung senkrecht zur L3ngsachse des Fahrzeuges.
Dadurch wird sichergestellt, dass die Verschiebung der Fihrungselemente § ausreicht,
um den nicht konstanten Abstand der Fihrungsleisten 1 auszugleichen. Im gezeigten
Ausfihrungsbeispie! bewegen sich die Flhrungsieisten 1 in der Vorwértsrichtung
gleichmafig voneinander, so dass sich die Abdeckung 2 auch nach vorne verbreitert und
trapezférmig ist, siehe Fig. 8. Aligemein kann diese Form aber prinzipiell beliebig sein.
insbesondere kann der ungleichmaBige Abstand zwischen den Fihrungsleisten 1 durch
den ungleichmabigen Abstand zwischen den Seitenwanden verursacht werden, z.B.
durch die Form der Karosserie, den Einbau zusatzlicher Ablagen in den

L aderaumwanden ysw.

Die Abdeckung 2 kann z.B. aus sinem Gewebe oder Folie besiehen. In der
gezeigten Ausfihrung ist es dariiber hinaus mit einer flexiblen Leiste mit einem Handgriff
an der Strebe ausgestatiet. insbesondere bei Ausflhrungen, die fir das manuelie
Ausrollen der Abdeckung 2 ausgelegt sind, ist es vorteithaft, die Strebe mit einem
Handgriff zu versehen. Anstelle der Rollabdeckung 2 mit Wickelvorrichtung ist es in
einigen AusfGhrungen auch moglich, sine faltbare Abdeckung 2 oder eine Abdeckung 2
zu verwenden, die beim Offnen des Laderaums entlang der Riickenlehnen der hinteran
Sitzreihe nach unten gleitat.
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PATENTANSPRUCHE

Baugruppe der Laderaumabdeckung eines Fahrzeuges umfassend ein Paar der
Fihrungsleisten (1} zur Anordnung an den gegeniberliegenden Seitenwanden
des Laderaumes, eine Abdeckung (2} und ein Gehause (3} zur Autbewabhrung der
Abdeckung {2}, wobei das Gehduse (3} zwischen den Seitenwanden des
Laderaums befestigbar ist und die Abdeckung (2) mit dem vorderen Ende am
Gehause (3) befestigt und am hinteren Ende mit einer Strebe versehen ist, die
einen Strebenkdrper (4} umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass der
Strebenkdrper (4) an jedem seiner Seitenenden ein Flhrungselement (5)
aufweist, das flir eine Gleitbefestigung in der Fihrungsieiste (1) der Form nach
angepasst ist und gleitend in einem abgeschlossenen Intervall mit dem
Strebenkérper {(4)  verbunden ist, wobel die Strebe mindestens ein
Federelement (6} aufweist, um die Fihrungselemente {(5) voneinander
wegzubewegen.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehiuse (3} eine Wickelvorrichtung zum Aufwickeln
der Abdeckung (2) umfasst.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach beliebigen der vorgenannten
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (3) an jedem seitlichen
Ende ein Endstick (7) umfasst, das in der Langsrichtung des Gehauses (3)

verschiebbar und an der Seitenwand des Laderaums abnehmbar anbringbar ist.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Flhrungsleiste (1) am vorderen Ende eine

Aussparung (8} fir das Einsinken des Endstiicks (7) des Gehauses (3) aufweist.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach sinem der Anspriche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass jedes Endstiick (7) auf ssiner Rickseite eine
Ausnehmung {8) des Endstiickes (7) auf, um zumindest ein Teil des
Fihrungselements (5) der Strebe der Abdeckung (2) in das Gehiuse (3)
aufzunehmen.
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Baugruppe der Ladergumabdeckung nach  Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Endstlck (¥} an seiner Auflenseite ein

Stitzelement {10} umfasst, um das FGhrungselement (5) der Strebe abzustiitzen.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach beliebigen der vorgenannien
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jede der Fihrungsieisten {1) eine Nut
aufweist, die im Querschnitt senkrecht zu der durch die Fihrungsieiste (1}
definierten Verschiebungsrichtung einen horizontalen Nutabschaift {11} und sinen
vertikalen Nutabschnitt {(12) umfasst, wobei der vertikale Nutabschnitt (12) seitlich
den horizontalen Nutabschnitt (11} abdeckt und von unten offen ist, wobei jedes
Fihrungselement (&) einen horizontalen  Elementabschnitt (13) und  einen
vertikalen Elementabschnitt {14)  umfasst, wobel  der  horizontale
Elementabschnitt {13}  fur  die  Cleitbefestigung  in dem  horizontalen
Nutabschnitt {11} ausgestaliet ist und der vertikale Elementabschnilt (14} fir den
Durchgang durch des vertikalen Nutabschnitls (12) formmaBig angepasst und fir
die Verbindung des  horizontalen  Elementabschnitts {13} mit  dem
Strebenkdrper (4) durch den offenen Tell des vertikalen Nutabschnitts (12)
ausgelegt ist.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach bDeliebigen der vorgenannien
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der Strebenkdrper (4) auf jeder Seite
gine Offnung (15) fir das Element aufweist, in dem ein Teil des
Fihrungselements (8} und zumindest ein Teill des Federelements (8) gleitend
angeordnet ist.

Baugruppe der Laderaumabdeckung nach beliebigen der vorgenannten
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass sie ferner auch eine Verkieidung (16}
fiir die Seitenwénde des Laderaums umfasst, wobei die Fihrungsleisten (1) sin
Teil der Verkletdung {16} sind.

10. Personenkraftfahrzeug mit sinem Laderaum mit einem Paar gegeniberliegender

Seitenwénde, dadurch gekennzeichnet, dass es eine Laderaumabdeckung nach
einem der vorgenannien Anspriche aufweist, wobel die Fithrungsleisten (1) an
den Seitenwinden des Laderaums befestigt sind und das Gehduse (3) zwischen

den Verkleidungen (18) an beiden Seitenwinden abnehmbar anbringbar ist.
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11. Personenkraftiahrzeug nach Ansgpruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seifenwande des Laderaums sowie die Flhrungsileisten (1) in einem nicht
konstanten Abstand zueinander stehen, wobel die Differenz zwischen dem
Abstand in hovizontaler Richtung senkrecht zur Langsachse des Fahrzeuges
zwischen den Fihrungsleisten (1) an threm vorderen Ende und threm hinteren
Ende kieiner oder gleich der Summe der Grollen der geschiossenen intervalle der

Varschiebung beider Fihrungselemente (8} relativ zum Strebenk&rper {4) ist.
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