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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un seg-
giolino di sicurezza automobilistico per il tra-
sporto di bambini, come specificato nel preambolo
della rivendicazione 1.

Come & noto, i seggiolini di sicurezza tradi-
zionalmente utilizzati per il trasporto di bambini
su autoveicoli wvengono montati su uno dei sedili
del veicolo in posizione sostanzialmente verticale.
I1 principale inconveniente di seggiolini di questo
tipo & rappresentato dai danni osteopatici e fisio-
logici cui pud andare incontro in caso d'urto del
veicolo, in particolare di urto frontale, un bambi-

no seduto al loro interno. In primo luogo una posi-
zione seduta fa si che in caso d'urto si producano
colonna vertebrale del bambino pericolose

sulla

sollecitazioni di flessione e taglio. Inoltre, per
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il fatto che la testa del bambino non pud essere
vincolata, l'inerzia dell'urto viene assorbita dal
rachide cervicale con il classico “colpo di fru-
sta”, che produce danni sia a livello dello stesso
rachide sia a livello della mandibola.

Scopo della presente invenzione é& fornire un
seggiolino di sicurezza automobilistico per il tra-
sporto di bambini in grado di ovviare agli inconve-
nienti sopra descritti, essendo suscettibile in ca-
so d'urto di spostarsi in una posizione di sicurez-
za, nella quale il bambino accolto al suo interno
assuma una postura in decubito supino in modo che
1'energia d'impatto venga assorbita prevalentemente
per compressione intervertebrale, riducendo cosi al
minimo le pericolose sollecitazioni di flessione e
taglio sulla colonna del bambino.

Questo ed altri scopi e vantaggi sono piena-
mente raggiunti secondo 1’invenzione da un seggio-
lino di sicurezza automobilistico per il trasporto
di bambini, in cui un guscio mobile, nel quale e
accolto il bambino, & accoppiato ad un elemento di
supporto fissabile ad un sedile dell'autoveicolo,
in modo tale da essere suscettibile di assumere una
prima posizione sostanzialmente verticale, per la

marcia in condizioni normali, ed una seconda posi-
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zione di sicurezza sostanzialmente orizzontale, per
1 'assorbimento ottimale dell'energia d'impatto, co-
me rivendicato nella rivendicazione 1. Forme di at-
tuazione preferenziali dell'invenzione sono defini-
te nelle rivendicazioni dipendenti.

In tutta la descrizione e nelle successive ri-

vendicazioni, i termini vJongitudinale”, "“trasver-

sale”, “laterale”, wanteriore” e “posteriore” si
intendono riferiti alla condizione di seggiolino
montato su autoveicolo.

L'invenzione verra ora descritta in modo pit
dettagliato, a puro titolo di esempio non limitati-
vo, con riferimento ai disegni allegati, in cui:
la figura 1 & una vista prospettica schematica
di un modo di realizzazione preferenziale di un
seggiolino di sicurezza per bambini secondo
1'invenzione;
la figura 2 & una vista schematica in sezione
longitudinale del seggiolino di figura 1;
la figura 3 & una vista schematica in sezione
trasversale del seggiolino di figura 1;
la figura 4 & un'ulteriore vista prospettica
schematica, mostrata da un'angolatura posterio-
re, del seggiolino di figura 1; e

la figura 5 & una vista schematica in sezione
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longitudinale di un ulteriore modo di realizza-
zione del seggiolino di figura 1.

Con riferimento alle figure 1 e 2, un seggio-
lino di sicurezza automobilistico per il trasporto
di bambini, complessivamente indicato con 10, com-
prende una parte inferiore stazionaria 11, o sup-
porto, fissabile ad un sedile di autoveicolo, ed
una parte superiore mobile 12, o guscio, atta ad
ospitare un bambino.

I1 supporto 11 presenta una superficie concava
13, con la quale & accoppiata una superficie 14 di
forma congruente del guscio 12 del seggiolino. In
una sua forma di realizzazione preferenziale il
supporto 11 comprende:

un corpo di base 15, adagiato su una base
d'appoggio o seduta 31 di un sedile 30 e presentan-
te superiormente una porzione 13a della superficie
i3, e

una porzione posteriore a schienale 16 (chia-
ramente osservabile in figura 4), solidale al corpo
di base 15, appoggiata ad uno schienale 32 del se-
dile 30 e presentante superiormente una rimanente
porzione 13b della superficie 13.

I1 supporto 11 & fissabile al sedile 30 in

modo convenzionale e non illustrato, utilizzando le
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cinture di sicurezza associate al sedile stesso. In
aggiunta a tale modo tradizionale, & provvisto alla
sommita della porzione a schienale 16 un ulteriore
dispositivo di fissaggio al sedile dell'autoveico-
lo, complessivamente indicato con 17 (figura 4),
comprendente una staffa 18 solidale alla porzione a
schienale 16 del seggiolino ed un elemento di col-
legamento 19 per vincolare (figura 2) la staffa 18
a montanti 33 del poggiatesta del sedile 30.

Con riferimento alle figure 2 e 4, la staffa
18 & internamente cava e presenta posteriormente,
cioé dalla parte dello schienale del sedile,
un'apertura 20 a forma sostanzialmente di T rove-
sciata.

L'elemento di collegamento 19 presenta:

anteriormente una coppia di perni 21, suscet-
tibili di essere fatti passare attraverso la fessu-
ra orizzontale dell'apertura 20, per andarsi quindi
ad impegnare, nella posizione definitiva di funzio-
namento, con l'estremitad superiore della cavita
della staffa 18, e

posteriormente una coppia di asole 22, atte ad
impegnarsi con i montanti 33 del poggiatesta del
sedile ed estese trasversalmente per potersi accop-

piare a montanti con interassi diversi.



Con riferimento alle figure 3 e 4, nella su-
perficie 13 del supporto sono formate una pluralita
di scanalature longitudinali 25 suscettibili di
fungere da guide per il guscio 12 del seggiolino.
Tali scanalature sono realizzate con continuita sia
nella porzione 13a della superficie 13 del corpo di
base 15 (figura 3) sia nella porzione 13b dello
schienale 16 del supporto 11 (figura 4). Con parti-
colare riferimento ad una modalita di realizzazione
preferenziale, illustrata nelle figure suddette, lo
schienale 16 del seggiolino presenta due scanalatu-
re longitudinali, allineate secondo piani verticali
tra paralleli con le corrispondenti scanalature
longitudinali del corpo di base 15, in posizione
simmetrica rispetto ad un piano di simmetria longi-
tudinale del seggiolino. La superficie 13a del cor-
po 15 presenta inoltre una terza scanalatura longi-
tudinale 25a, in posizione trasversalmente centra-
le, ovvero intermedia fra le due scanalature 25, e
a queste parallela.

Con riferimento in particolare alle figure 1 e
3, il guscio 12 del seggiolino comprende una strut-
tura avente sezione a forma sostanzialmente di U,
con due paratie laterali 23 ed una porzione infe-

riore 24 formante la superficie convessa 14. Su
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quest'ultima sono montati, allineati con le scana-
lature 25 del supporto 11, mezzi di guida 26 (figu-
ra 3), comprendenti pattini 27 a forma sostanzial-
mente di T rovesciata, atti ad impegnarsi con le
suddette scanalature per vincolare tra loro il gu-
scio ed il supporto del seggiolino. Di conseguenza

il guscio 12 & suscettibile di eseguire un movimen-

to di basculamento in un piano verticale longitudi-

nale rispetto al supporto 11, guidato dai mezzi di

guida 25, 26 interposti fra le superfici di accop-

piamento 13, 14.

In particolare tale movimento di basculamento

& limitato fra:

- una posizione essenzialmente verticale o eretta
(indicata con A e rappresentata a tratto pieno
in figura 2), utilizzabile come posizione norma-
le di marcia, nella quale il bambino & accolto
all'interno del seggiolino in posizione seduta,
ed

- una posizione di sicurezza essenzialmente oriz-
zontale o coricata (indicata con B e rappresen-
tata in tratteggio in figura 2), atta a minimiz-
zare le conseguenze traumatiche sul bambino in

caso d'urto del veicolo, grazie al fatto che il

corpo del bambino viene a trovarsi in posizione
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di decubito supino e pud quindi assorbire
l'energia d'impatto prevalentemente per compres-
sione intervertebrale.

I pattini 27 dei mezzi di guida 26 sono prefe-
ribilmente inseriti in una guarnizione 35 di mate-
riale a basso coefficiente di attrito (quale ad
esempio teflon’), cosi come le superfici di scorri-
mento delle scanalature 25 possono essere rivestite
del suddetto materiale, al fine di facilitare il
movimento relativo fra gli elementi mobili 26 e
fissi 25 delle guide longitudinali. I pattini 27
possono essere fissati alla porzione di base 24 del
guscio 12 in diversi modi, tutti per sé noti ad un
esperto del settore: nella modalita di realizzazio-
ne della figura 3 essi sono fissati a mezzo di vi-
ti, ma potrebbero in alternativa essere direttamen-
te realizzati di pezzo con il guscio 12, ad esempio
mediante costampaggio.

Le scanalature 25 sullo schienale 16 del sup-
porto del seggiolino sono vantaggiosamente inter-
rotte prima della sommita dello schienale, come il-
lustrato nella figura 4, in modo da formare fine-
corsa superiori, contro cui sono costretti ad arre-
starsi i pattini 27 del guscio 12, per definire 1la

suddetta posizione verticale A. E' altresl possibi-



le, senza con cid fuoriuscire dall'ambito dell'in-
venzione, realizzare le scanalature 25 nella super-
ficie 14 del guscio, anziché nel supporto, e conse-
guentemente provvedere elementi di guida, quali ro-
taie, sulla superficie 13 del supporto stesso.

Con riferimento ora alla figura 2, secondo
l'invenzione dalla superficie 14 del guscio 12 del
seggiolino sporge inferiormente un elemento d'impe-
gno 28 a forma di timone, che attraversa la scana-
latura centrale 25a del corpo di base 15 del sup-
porto 11 (figura 3). Sempre secondo l'invenzione,
il corpo di base 15 & a sua volta provvisto di un
sistema di spinta, complessivamente indicato con
29, per il guscio 12 del seggiolino. Tale sistema
comprende una cartuccia 40 ed un dispositivo gon-
fiabile 41, tipo airbag, che nel caso di attivazio-
ne conseguente ad un urto del veicolo & suscettibi-
le di assumere una forma allungata in direzione so-
stanzialmente longitudinale per spingere lungo tale
direzione il timone 28 del guscio 12 e comandare il
movimento di basculamento di quest'ultimo dalla po-
sizione iniziale verticale A alla posizione finale
orizzontale B.

I1 sistema di spinta 29 ad airbag & vantaggio-

samente wutilizzabile su autoveicoli equipaggiati
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con airbag per la protezione degli occupanti del-
l'abitacolo. La cartuccia 40 & in questo caso prov-
vista, secondo la presente invenzione, di una con-
nessione elettrica (non illustrata per semplicita)
con la centralina elettronica di controllo degli
airbag di bordo, affinché in caso d'urto 1l'esplo-
sione dell'airbag 41 per l'azionamento della parte
mobile del seggiolino venga innescata contempora-
neamente agli airbag del veicolo. Grazie all'inter-
azione fra il dispositivo di comando gonfiabile 41
e l'elemento d'impegno 28, il basculamento del gu-
scio 12 fino alla posizione finale B viene comple-
tato in un tempo estremamente ridotto, in maniera
tale che gli effetti dell'urto vengono avvertiti
dal bambino accolto nel seggiolino quando quest'ul-
timo ha gia raggiunto la posizione di sicurezza B
per l'assorbimento ottimale dell'energia d'impatto.

Nella figura 5 & schematicamente illustrato un
sistema di comando di tipo meccanico per il movi-
mento di basculamento del guscio del seggiolino,
che pud essere fornito in aggiunta al sistema di
spinta 29 ad airbag sopra descritto, con funzione
di sicurezza in caso di mancata attivazione del-
l'airbag, oppure in alternativa ad esso per 1l'ap-

plicazione su autoveicoli non equipaggiati con air-
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bag. Tale sistema di comando comprende una coppia
di dispositivi di azionamento 45 uguali tra loro,
montati ognuno in una delle due paratie laterali 23
del guscio 12 del seggiolino, in posizione simme-
trica rispetto al piano di simmetria longitudinale
del seggiolino, in modo da esercitare un'azione di
spinta sul guscio che sia quanto pil possibile di-
retta longitudinalmente, senza componenti trasver-
sali che possano provocare impuntamenti dei mezzi
di guida del guscio.

In una forma di attuazione preferenziale sche-
maticamente illustrata nella figura 5, ciascun di-
spositivo di azionamento 45 comprende un meccanismo
articolato a ginocchiera 46 comandato da un elemen-
to elastico 47, quale ad esempio una molla a gas.
Le estremita inferiore e superiore dell'elemento 47
di ciascun dispositivo di azionamento 45 sono in-
cernierate alla parte mobile 12 ed alla parte sta-
zionaria 11, rispettivamente in punti D ed E, in
modo tale che il segmento DE congiungente detti
punti sia inclinato verso la porzione posteriore
del seggiolino rispetto al segmento DC congiungente
la cerniera D con un centro di curvatura C del pro-
filo curvilineo individuato dalle superfici di ac-

coppiamento 13 e 14 su un piano verticale longitu-
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dinale. Il valore di precarico dell'elemento ela-
stico 47, cosi come il posizionamento delle cernie-
re D, E, sono predeterminate in maniera tale che il
basculamento del seggiolino verso la posizione di
sicurezza B venga innescato quando, in caso d'urto,
la decelerazione della parte mobile del seggiolino
in direzione longitudinale supera un prefissato va-
lore di soglia. Cosil, mentre con valori di decele-
razione inferiori, dovuti ad esempio ai normali
scuotimenti e vibrazioni durante la marcia del vei-
colo, il guscio viene mantenuto dal dispositivo 45
sostanzialmente bloccato nella posizione verticale
A (rappresentata a tratto pieno), al superamento
del suddetto valore di soglia il meccanismo a gi-
nocchiera 46 oltrepassa un punto morto di funziona-
mento, individuato dalla condizione di allineamento
fra i tre punti C, D, E, e permette il basculamento
del guscio nella posizione orizzontale B (rappre-
sentata in tratteggio).

Con un seggiolino secondo la presente inven-
zione, dal momento che l'assorbimento dell'energia
d'impatto avviene per compressione della colonna
vertebrale del bambino accolto al suo interno, le
cinture di sicurezza del seggiolino {(non illustra-

te) non hanno funzione di assorbimento d'energia,
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ma servono ad assicurare che il corpo del bambino
rimanga trattenuto all'interno del guscio durante
il movimento di basculamento. Esse possono pertanto
comprendere una semplice cintura ventrale con
un'estensione a T nella zona inguinale, risultando
cosl piu confortevoli per il bambino.

In base a quanto sopra descritto, un seggioli-
no automobilistico di sicurezza per bambini secondo
la presente invenzione permette di far assumere al
bambino accolto al suo interno una posizione in de-
cubito supino che in caso d'urto consente di assor-
bire 1l'energia d'impatto essenzialmente per com-
pressione intervertebrale, riducendo al minimo le
pericolose sollecitazioni di flessione e taglio
sulla colonna vertebrale ed i rischi di danni alla
testa del bambino.

Un ulteriore vantaggio di un seggiolino secon-
do l'invenzione & fornito dal metodo di fissaggio
del supporto al sedile, in grado di assicurare una
stabilita maggiore rispetto al tradizionale sistema
di fissaggio attraverso le sole cinture di sicurez-
za del sedile, soprattutto nel caso di urti con
componenti di forza laterali.

Naturalmente, fermo restando il principio del-

l'invenzione, le forme di attuazione ed i partico-
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lari di realizzazione potranno essere ampiamente
variati rispetto a quanto & stato descritto ed il-
lustrato a puro titolo di esempio non limitativo,
senza per questo uscire dall’ambito dell’invenzione

come definito nelle annesse rivendicazioni.
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1.

RIVENDICAZIONI

Seggiolino di sicurezza automobilistico (10)

per il trasporto di bambini, caratterizzato dal

tatto che comprende

2.

una parte di supporto stazionaria (11), fissabi-
le ad un sedile (30) di un autoveicolo, presen-
tante superiormente una superficie concava (13);
una parte mobile (12), atta ad accogliere un
bambino, presentante inferiormente una superfi-
cie (14) di forma congruente con la superficie
(13) del supporto (11); e

mezzi di azionamento (29, 45), interposti fra il
supporto (11) e la parte mobile (12), suscetti-
bili di comandare, in caso di urto del veicolo,
il movimento della parte mobile da una prima po-
sizione normale (A), sostanzialmente eretta, ad
una seconda posizione di sicurezza (B), sostan-
zialmente coricata, in modo che il bambino pre-
senti la propria colonna vertebrale sostanzial-
mente allineata, su un piano verticale, con la
direzione d'urto e possa quindi assorbire
l'energia d'impatto prevalentemente per compres-

sione intervertebrale.

Seggiolino secondo la rivendicazione 1, carat-

terizzato dal fatto che la superficie (13) della

- 16 -
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parte stazionaria (11) e la superficie (14) della

parte mobile (12) sono accoppiate attraverso mezzi

(26) e sedi (25) di guida disposti in almeno un

piano verticale longitudinale.

3. Seggiolino secondo la rivendicazione 2, carat-
terizzato dal fatto che la superficie (13) della
(14) della

parte stazionaria (11) e la superficie

parte mobile (12) sono accoppiate attraverso una

pluralita di mezzi e sedi di guida (26, 25) dispo-
sti in una corrispondente pluralita di piani verti-

cali longitudinali fra loro paralleli.

4. Seggiolino secondo la rivendicazione 2, carat-

terizzato dal fatto che i mezzi di guida (26) com-

prendono almeno un elemento a pattino (27) solidale

alla parte mobile (12) ed almeno una corrispondente

sede di guida (25) solidale alla parte stazionaria

(11) ed estesa in un piano verticale longitudinale.

5. Seggiolino secondo la rivendicazione 2, carat-

terizzato dal fatto che detti mezzi e sedi di guida

(26, 25) sono conformati ed accoppiati in modo tale

da vincolare la parte mobile (12) alla parte sta-

zionaria (11) consentendo il solo movimento lineare

lungo dette sedi di guida (25).

6. Seggiolino secondo la rivendicazione 2, carat-

terizzato dal fatto che i mezzi (26) e/o le sedi
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(25) di guida comprendono almeno una superficie
(35) di scorrimento relativo in materiale a basso
coefficiente d'attrito.

7. Seggiolino secondo la rivendicazione 4, carat-
terizzato dal fatto che detto almeno un elemento a
pattino (27) & formato di pezzo con la parte mobile
(12) .

8. Seggiolino secondo la rivendicazione 1, carat-
terizzato dal fatto che la parte di supporto sta-
zionaria (11) & suscettibile di essere vincolata ad
uno schienale (32) del sedile (30) a mezzo di un
dispositivo di collegamento (17).

9. Seggiolino secondo la rivendicazione 8, carat-
terizzato dal fatto che il dispositivo di collega-
mento (17) comprende un elemento di collegamento
(19) presentante almeno un mezzo di aggancio (22)
atto ad impegnarsi con almeno un montante (33) del
poggiatesta del sedile (30).

10. Seggiolino secondo la rivendicazione 9, carat-
terizzato dal fatto che detto almeno un mezzo di
aggancio (22) dell'elemento di collegamento (19)
comprende un'apertura allungata trasversalmente.
11. Seggiolino secondo la rivendicazione 9, carat-
terizzato dal fatto che l'elemento di collegamento

(19) & vincolato al seggiolino (10) in modo artico-
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lato per consentire l'aggancio ai montanti (33) di

sedili (30) con schienali (32) di altezze diverse.

12. Seggiolino secondo la rivendicazione 1, carat-

terizzato dal fatto che i mezzi di azionamento (29)

interposti fra la parte stazionaria (11) e la parte

mobile (12) comprendono un elemento gonfiabile

(41), quale un airbag, atto a spostare la parte mo-

bile (12) nella posizione di sicurezza (B) in caso

di urto del veicolo.

13. Seggiolino secondo la rivendicazione 12, ca-

ratterizzato dal fatto che 1l'elemento gonfiabile

(41) & accolto in una cartuccia (40) montata nella

parte stazionaria (11) ed & suscettibile di eserci-

tare una spinta in direzione longitudinale contro

un mezzo d'impegno (28) solidale alla parte mobile

(12) .

14. Seggiolino secondo la rivendicazione 13, ca-

ratterizzato dal fatto che il mezzo d'impegno (28)

sporge inferiormente dalla superficie (14) della

parte mobile (12) ed attraversa una scanalatura

longitudinale (25a), formata nella superficie (13)

della parte stazionaria (11), per poter essere spo-

stato dall'elemento gonfiabile (41).

15. Seggiolino secondo una qualsiasi delle riven-

dicazioni dalla 12 alla 14, caratterizzato dal fat-
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to che il dispositivo di azionamento (29) ad airbag
(41) & collegabile alla centralina elettronica di
controllo degli airbag in dotazione sul veicolo, in
maniera tale da essere attivato contemporaneamente
a questi ultimi, ovvero dallo stesso segnale di co-
mando.

16. Seggiolino secondo una qualsiasi delle riven-
dicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto che
i mezzi di azionamento (45) comprendono almeno un
meccanismo a ginocchiera (46) con un elemento ela-
stico (47), montato fra la parte stazionaria (11) e
la parte mobile (12), atto a consentire lo sposta-
mento di quest'ultima nella posizione di sicurezza
(B) allorquando la decelerazione longitudinale di
detta parte mobile supera, in caso di urto del vei-
colo, un predeterminato valore di soglia.

17. Seggiolino secondo la rivendicazione 16, ca-
ratterizzato dal fatto che comprende una coppia di
mezzi di azionamento (45) disposti fra 1la parte
stazionaria (11) e la parte mobile (12) in posizio-
ne simmetrica rispetto ad un piano verticale di

simmetria longitudinale.
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