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Description

Titre de I'invention : Support de maintien de peau de pare-chocs
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avant de véhicule automobile

L’invention concerne un ensemble pour systeme de pare-chocs d’un véhicule au-
tomobile. L invention a également pour objet un véhicule automobile avec un systeme
de pare-chocs.

Un véhicule automobile comprend un systeme de pare-chocs avant. Ce systéme
présente une peau de pare-chocs formée par différents panneaux extérieurs. Ces
panneaux extérieurs définissent I’enveloppe externe du véhicule. La précision de posi-
tionnement de ces différents panneaux contribue a la qualité percue grice a des jeux de
séparation uniforme.

Les panneaux extérieurs doivent respecter différents criteres de réparabilité en
fonction de la vitesse des chocs qu’ils sont susceptibles d’amortir. Par exemple pour un
choc a faible vitesse, le systeme de pare-chocs avant est concu afin d’absorber le choc
par déformation élastique, donc sans nécessiter de réparation ultérieure. Par faible
vitesse on entend un choc a vitesse inférieure ou égale a 10 km/h. Lors de ce choc, la
peau de pare-chocs se déforme de manicre élastique lors du contact avec 1’obstacle,
puis revient en position sans que ne subsiste de déformation permanente apres
éloignement de 1’obstacle impliqué dans le choc.

Le systeme de pare-chocs comporte couramment un ou plusieurs modules
d’absorption de choc a I’avant de la structure du véhicule automobile. Les modules
comprennent entre autres un absorbeur formé d’une poutre transversale. Cet absorbeur
est apte a se déformer et a absorber I’énergie d’une collision. Un tel absorbeur est gé-
néralement agencé derricre et a proximité de la peau de pare-chocs. Sa proximité avec
cette derniere 1’implique dans les évenements de type choc piéton. En effet dans pareil
cas, une jambe de piéton s’enfonce dans la peau de pare-chocs et bute contre la poutre.

Une armature de pare-chocs permet de maintenir les différents panneaux extérieurs
de la peau de pare-chocs. L’armature est un élément essentiellement rigide et permet
de maintenir en forme la peau de pare-chocs qui est généralement réalisée par une ou
plusieurs pieces en matériau plastique, souple et de faible €paisseur. Cette armature est
généralement fixée au-dessus de 1’absorbeur. Elle rentre également en jeu lors d’un
scénario de choc piéton.

Le document FR3115249A1 décrit un véhicule automobile présentant un ensemble
de pare-chocs avant. L’ensemble comporte une armature de pare-chocs comportant une
paroi supérieure s’étendant dans un plan, deux jambes d’appuis, destinées a s’appuyer

a une poutre de pare-chocs et s’étendant toutes les deux du méme c6té de la paroi su-



[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

périeure. L’armature permet de maintenir la peau de pare-chocs. La paroi supérieure
comporte deux surfaces frangibles disposées chacune dans le prolongement de chacune
des jambes d’appuis et entourées chacune d’une zone frangible. Cette armature
améliore la sécurité dans 1’éventualité d’un choc piéton. Toutefois, il existe un besoin
d’améliorer la précision de positionnement des éléments de peau de pare-chocs montés
sur I’armature.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
d’améliorer le positionnement d’un élément de peau de pare-chocs de véhicule au-
tomobile. L invention a également pour objectif d’optimiser I’assemblage et la sécurité
d’un ensemble pour systeme de pare-chocs de véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose un ensemble pour systeme de pare-
chocs de véhicule automobile, I’ensemble comprenant un absorbeur de choc avec un
corps transversal, et une armature de maintien configurée pour supporter une peau de
pare-chocs, I’armature de maintien est fixée au corps transversal de 1’absorbeur de
choc, remarquable en ce que ’ensemble comprend en outre un support de maintien
fixé a I’armature de maintien et destiné a maintenir la peau de pare-chocs.

L’invention apporte une entité complémentaire de maintien dédié a la peau de pare-
chocs. Ainsi, chaque €lément de cette dernicre est maintenu de maniere dédi€e. Le po-
sitionnement de la peau de pare-chocs est plus précis et plus rigide. Cela accroit la
qualité pergue.

Préférentiellement, I’armature de maintien comprend une cavité de positionnement
avec une surface intérieure, le support de maintien comprend une portion de posi-
tionnement, la portion de positionnement comprenant un plot de positionnement
s’étendant vers 1’arriere et comprenant une surface extérieure de forme complé-
mentaire a la surface intérieure de la cavité de positionnement.

Préférentiellement, la portion de positionnement comprend une platine avant et une
branche coudée reliant le plot de positionnement a la platine avant.

Préférentiellement, la portion de positionnement comprend un premier segment avec
une premicre épaisseur et une zone de rupture avec une deuxieme épaisseur inférieure
a la premiere épaisseur.

Préférentiellement, le support de maintien comprend un ruban supérieur s’étendant
horizontalement et un trongon inférieur s’étendant verticalement sous le ruban
supérieur, le ruban supérieur et le trongon inférieur étant fixés a 1’armature de
maintien.

Préférentiellement, le trongon inférieur comprend un premier bossage de maintien de
la peau de pare-chocs, et le ruban supérieur comprend au moins un deuxieme bossage

de maintien de la peau de pare-chocs.



[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

[0029]

[0030]

[0031]

Préférentiellement, le premier bossage de maintien est incliné par rapport au au
moins un deuxieme bossage de maintien.

Préférentiellement, I’armature de maintien comprend au moins un pilier de fixation
avec une extrémité inférieure fixée a I’absorbeur de choc.

Préférentiellement, le au moins un pilier de fixation comprend un pilier de fixation
central et deux piliers de fixation latéraux, le support de maintien étant a distance du
pilier de fixation central.

Préférentiellement, I’ensemble présente au moins un conduit d’entrée d’air verti-
calement entre I’absorbeur de choc et I’armature de maintien, le support de maintien
s’étendant verticalement et/ou transversalement le long du conduit d’entrée d’air.

Préférentiellement, le au moins un conduit d’entrée d’air comprend un profil ho-
rizontal.

Préférentiellement, le support de maintien, notamment le ruban supérieur, comprend
des moyens d’encliquetage fixés a I’armature de maintien.

Préférentiellement, le support de maintien comprend une surface de positionnement
verticale contre I’armature de maintien.

Préférentiellement, le support de maintien est verticalement a distance du corps
transversal.

Préférentiellement, le support de maintien comprend une série de bossages de
maintien apte a positionner la peau de pare-chocs.

Préférentiellement, le support de maintien comprend une portion de positionnement
dans la cavité de positionnement.

Préférentiellement, le support de maintien est fixé sur la surface avant de 1’armature
de maintien.

Préférentiellement, les bossages de maintien sont répartis le long du ruban supérieur.

Préférentiellement, le ruban supérieur longe le conduit d’entrée d’air.

Préférentiellement, la branche coudée est configurée pour rompre en cas de choc
piéton.

Préférentiellement, la branche coudée comprend un premier segment avec une
premiere épaisseur et une zone de rupture avec une deuxieme épaisseur inférieure a la
premiere épaisseur.

Préférentiellement, le premier segment et la zone de rupture sont désaxés et/ou
décalés.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble pour systeme de pare-chocs
de véhicule automobile, I’ensemble comprenant une armature de maintien configurée
pour supporter une peau de pare-chocs et présentant une cavité de positionnement, re-
marquable en ce que I’ensemble comprend en outre un support de maintien monté sur

I’armature de maintien et destiné a maintenir la peau de pare-chocs, le support de
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maintien comprenant une portion de positionnement dans la cavit€ de positionnement.

Préférentiellement, la portion de positionnement comprend un plot de positionnement
s’étendant vers 1’arriere et présentant une surface extérieure de forme complémentaire
a une surface inté€rieure de la cavité de positionnement.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble pour systeme de pare-chocs
de véhicule automobile, I’ensemble comprenant une armature de maintien configurée
pour supporter une peau de pare-chocs et présentant un pilier de fixation, remarquable
en ce que I’ensemble comprend en outre un support de maintien monté sur 1’armature
de maintien et destiné a maintenir la peau de pare-chocs, le support de maintien
comprenant un ruban supérieur et un trongon inférieur fixé au pilier de fixation.

Préférentiellement, le un pilier de fixation délimite transversalement un conduit
d’entrée d’air.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble pour systeme de pare-chocs
de véhicule automobile, I’ensemble comprenant une armature de maintien, un élément
de peau de pare-chocs, optionnellement un absorbeur de choc fixé sous I’armature de
maintien ; remarquable en ce que 1’ensemble comprend en outre un support de
maintien intercal€ entre 1’armature de maintien et 1’élément de peau de pare-chocs.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
systeme de pare-chocs avec une peau de pare-chocs et un ensemble ; remarquable en
ce que ’ensemble est conforme a I’invention.

Préférentiellement le systéme de pare-chocs est un systéme de pare-chocs avant, et le
véhicule automobile comprend une structure avec une poutre transversale, 1’armature
de maintien étant montée sur ladite poutre transversale.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend un dispositif lumineux central ;
la peau de pare-chocs comprend un premier €lément de peau de pare-chocs et un
deuxieme €lément de peau de pare-chocs séparés par le dispositif lumineux central ; le
support de maintien est un premier support de maintien maintenant le premier élément
de peau de pare-chocs ; I’ensemble comprenant en outre un deuxi¢me support de
maintien maintenant le deuxicme élément de peau de pare-chocs élément de peau de
pare-chocs.

Chaque caractéristique introduite par I’expression « préférentiellement » donnée en
relation avec I’un des aspects de I’invention s’applique a tous les autres aspects de
I’invention.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de face d’un véhicule automobile selon 1’invention.

La [Fig.2] est une vue de devant d’un ensemble pour systeme de pare-chocs de
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véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.3] est une vue de devant d’une moiti€ droite d’un ensemble pour systeéme de
pare-chocs de véhicule automobile selon 1’invention.

La [Fig.4] est une vue avant d’un support de maintien d’un ensemble pour systeme
de pare-chocs de véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.5] est une coupe longitudinale d’un ensemble pour systeme de pare-chocs de
véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.6] est une coupe horizontale d’un ensemble pour systeme de pare-chocs de
véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou I’ensemble auquel il se rapporte. Il est entendu que le terme «
comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne »
désigneront respectivement ce qui est orienté vers 1’extérieur du véhicule et vers
I’intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un triecdre direct dont I’orientation est conservée au travers des
figures.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage de I’ensemble, a moins que le contraire ne soit mentionné
explicitement.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12, également appelée caisse. La

structure 12 forme une ossature et supporte différents organes du véhicule automobile
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10, dont le moteur et des ouvrants. La structure 12 forme partiellement la carrosserie
14 du véhicule au niveau du toit, des ailes avant, des piliers. La carrosserie 14 forme
I’enveloppe externe du véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend en outre un systeme de pare-chocs 16, par
exemple un systeme de pare-chocs avant. Le systeme de pare-chocs 16 peut former la
facade avant du véhicule automobile 10. Le systéme de pare-chocs 16, en particulier
chacun de ses €léments, est adapté pour résister a des chocs, a des vitesses jusqu’a 10
km/h, préférentiellement jusqu’a 15 km/s, sans qu’il n’y ait besoin de remplacer de
picces spécifiques du véhicule. Le systeme de pare-chocs 16 est également adapté pour
éviter de blesser, ou limiter I’importance d’éventuelles blessures dans le cas d’un choc
piéton.

Le systeme de pare-chocs 16 comprend un ensemble 18. L’ensemble 18 est entendu
comme un groupe de pieces ou parties du systeme de pare-chocs 16. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend également un volet avant 20, couramment appelé capot moteur
suivant le type de véhicule. Le volet avant 20 est monté pivotant sur la structure 12
entre une position ouverte et une position fermée.

Le véhicule automobile 10 présente en outre au moins un dispositif lumineux. Les
dispositifs lumineux peuvent étre des dispositifs lumineux réglementaires. Chaque
dispositif lumineux est apte a éclairer I’environnement a distance du véhicule au-
tomobile 10 pour le confort de conduite, et est apte a émettre des signaux lumineux a
I’attention des autres usagers. Le au moins un dispositif lumineux comprend un
dispositif lumineux central 22, et éventuellement deux dispositif lumineux latéraux 24
de part et d’autre du dispositif lumineux central 22.

Le systeme de pare-chocs 16 comprend une peau de pare-chocs 26. La peau de pare-
chocs 26 matérialise un bouclier avant. La peau de pare-chocs 26 est formée d’au
moins un, optionnellement de plusieurs €léments 28. Ces éléments 28 forment des
panneaux extérieurs. Ils recoivent un revétement telle une couche de peinture a la
teinte du véhicule automobile 10. Les éléments 28 de peau de pare-chocs 26 s’étendent
jusqu’au volet avant 20 et jusqu’aux ailes latérales (non représent€s).

Les éléments 28 de peau de pare-chocs 26 délimitent des ouvertures d’entrée d’air
30. Les ouvertures d’entrée d’air 30 permettent d’alimenter en air un moteur a
combustion ou un systeme de régulation de température. Ces ouvertures d’entrée d’air
30 sont équipées de grilles de protection contre les projections. Les ouvertures d’entrée
d’air 30 comprennent par exemple une ouverture inférieure, et au moins une ouverture
supérieure ; cette derniere €étant optionnellement scindé en deux ou plus.

La peau de pare-chocs comprend un premier €lément 32 de peau de pare-chocs 26 et
un deuxieme €lément 34 de peau de pare-chocs 26. Ces €léments (32 ; 34) peuvent étre

un €lément gauche et un élément droit respectivement. Ils sont symétriques selon un



[0061]

[0062]

[0063]

[0064]

[0065]

[0066]

[0067]

[0068]

plan sagittal. Ils sont verticalement entre les ouvertures d’entrée d’air 30 supérieures et
le volet avant 20. Le premier élément 32 et le deuxieéme élément 34 sont transver-
salement séparés par le dispositif lumineux central 22. IIs bordent les dispositifs
lumineux latéraux 24.

L’absorbeur de choc 36 comprend un corps transversal telle une transverse.
L’absorbeur de choc 36 est fix¢é a la structure 12 du véhicule automobile 10. Par
exemple, il est fixé a des extrémités avant de brancards avant, formant des longerons
avant (non représentés) de la structure 12. Cette fixation s’effectue par I’intermédiaire
de caissons d’absorption 38 ; également désignés par I’expression anglo-saxonne
« crash box ». L’absorbeur de choc 36 est reli€ directement aux caissons d’absorption
38, ou par I'intermédiaire d’une poutre transversale 40 ; elle-méme reliée en avant des
caissons d’absorption 38.

En cas de collision contre un obstacle fixe de I’environnement ou un autre véhicule,
les caissons d’absorption 38 du systéme de pare-chocs 16 se déforment en dissipant
I’énergie du choc. Ils sont configurés pour se déformer a un choc d’une vitesse seuil,
par exemple d’au moins 30km/h. Ainsi, I’absorbeur de choc 36 est configuré pour
transmettre 1’énergie du choc aux caissons d’absorption 38 pour des vitesses su-
périeures ou égales a la vitesse seuil.

L’absorbeur de choc 36 peut former une premicre traverse, I’ensemble 18 peut
également comprendre une deuxi¢me traverse (non représentée), telle une traverse in-
férieure sous la premiere traverse.

L’ensemble 18 présente €également une armature de maintien 42 configurée pour
supporter la peau de pare-chocs 26. L’armature de maintien 42 est fixée au corps
transversal de I’absorbeur de chocs 36. Ils sont superposés et sont agencés derriere la
peau de pare-chocs 26. L’armature de maintien 42 est montée au-dessus de ladite
poutre transversale 40.

Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente un ensemble 18 pour systeme de pare-chocs 16 de véhicule au-
tomobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en relation avec la
[Fig.1].

L’ensemble 18 comprend un absorbeur de choc 36 avec un corps transversal 44.
L’ensemble 18 comprend également une armature de maintien 42 au-dessus de
I’absorbeur de choc 36. L’absorbeur de choc 36 forme une doublure frontale de la peau
de pare-chocs (non représentée). Il s’étend transversalement sur toute sa largeur. Il est
apte a supporter et 2 maintenir en position la peau de pare-chocs ; au moins en face
avant.

L’armature de maintien 42 comprend au moins un pilier de fixation, préféren-
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tiellement plusieurs piliers de fixation. Les piliers de fixation peuvent €tre des pieds de
maintien. Les piliers de fixation sont fixés a 1’absorbeur de choc 36. Ils s’étendent ver-
ticalement. Les piliers de fixation comprennent chacun une extrémité inférieure 46
fixée ou reli€e a I’absorbeur de choc 36. Les piliers de fixation comprennent un pilier
de fixation central 48 et deux piliers de fixation latéraux 50 ; sur les c6tés de I’armature
de maintien 42. Le pilier de fixation central 48 est agencé entre les piliers de fixation
latéraux 50.

L’ensemble 18 présente au moins un conduit d’entrée d’air 52, préférentiellement
deux conduits d’entrée d’air 52. Chaque conduit d’entrée d’air 52 est verticalement
entre I’absorbeur de choc 36 et I’armature de maintien 42. I1 forme un passage lon-
gitudinal qui peut communiquer avec 1’une des ouvertures d’entrée d’air supérieure. Le
pilier de fixation central 48 est entre les deux conduits d’entrée d’air 52 qui sont eux-
mémes délimités latéralement par les piliers de fixation latéraux 50.

Afin de maintenir la peau de pare-chocs de manicre précise, I’ensemble comprend au
moins un support de maintien 54, préférentiellement deux supports de maintien 54.
Chaque support de maintien 54 est un support de maintien latéral. Les deux supports
de maintien 54 sont symétriques. Le premier élément de peau de pare-chocs et le
deuxieme €lément de peau de pare-chocs (non représentés) sont chacun maintenus par
I’un des deux supports de maintien 54.

Les supports de maintien 54 sont transversalement a distance I’un de 1’autre. Ils
contournent les conduits d’entrée d’air 52. Les supports de maintien 54 sont séparés
par un logement 56 de dispositif lumineux. Le logement 56 est un logement central ;
prévu pour le dispositif lumineux central. Le logement 56 traverse ’ensemble 18 lon-
gitudinalement. Les supports de maintien 54 sont transversalement a distance du pilier
de fixation central 48.

La [Fig.3] montre de face un support de maintien 54 d’ensemble 18 pour systeme de
pare-chocs de véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui
présenté en relation avec I'une des figures 1 a 2. Seul un c6té de I’ensemble 18 est re-
présenté. Toutefois les caractéristiques définies ci-dessous s’appliquent a chaque c6té
de I’ensemble 18. En particulier, les caractéristiques définies en relation avec 1’un des
supports de maintien 54 s’applique a 1’autre support de maintien 54.

Le conduit d’entrée d’air 52 présente un profil longitudinal de forme rectangulaire. I1
peut comprendre un profil horizontal. Le support de maintien 54 s’étend verticalement
et/ou transversalement le long du conduit d’entrée d’air 52. L’absorbeur de choc 36 et
I’armature de maintien 42 entourent un des conduits d’entrée d’air 52.

Le support de maintien 54 forme un intercalaire entre la peau de pare-chocs et
I’armature de maintien. Il est inséré entre ces derniers. Le support de maintien 54

comprend un ruban supérieur 58 s’étendant horizontalement et un trongon inférieur 60
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s’étendant verticalement sous le ruban supérieur 58. Le ruban supérieur 58 et le
troncon inférieur 60 sont généralement perpendiculaires. Le ruban supérieur 58 forme
une bande horizontale, et s’étend au-dessus du conduit d’entrée d’air 52, et le trongon
inférieur 60 s’étend sur sa hauteur. Ainsi, la géométrie du support de maintien 54 est
adaptée a la contrainte technique liée a la présence du conduit d’entrée d’air 52.

Le support de maintien 54, notamment le ruban supérieur 58, comprend des moyens
d’encliquetage 62 fixés a I’armature de maintien 42. Les moyens d’encliquetage
forment un alignement sur toute la largeur du ruban supérieur 58 afin de rendre plus
ferme et stable sa fixation.

Le support de maintien 54 présente des bossages de maintien 64 répartis sur sa
surface avant 66. Les bossages de maintien 64sont répartis le long du ruban supérieur
58. IIs forment une alternance avec les moyens d’encliquetage 62. Les bossages de
maintien 64 peuvent €tre des bossages d’appui. Leurs surfaces avant sont aptes a
recevoir la peau de pare-chocs afin de la maintenir tel un étai. Le maintien en position
de la peau de pare-chocs est plus précis longitudinalement. Il est également plus ferme.
Le phénomene dit de « poumonement » est réduit, ce qui améliore la qualité percue.

La [Fig.4] présente un support de maintien 54 d’ensemble pour systeme de pare-
chocs de véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui
présenté en relation avec I'une des figures 1 a 3. Le support de maintien 54 est vu de
face, ’armature de maintien et 1’absorbeur de choc ne sont pas représentés par soucis
de clarté.

Le support de maintien 54 est monobloc. Il est préférentiellement venu de matiere.
Le support de maintien 54 comprend un ruban supérieur 58 s’étendant horizontalement
et un trongon inférieur 60 s’étendant verticalement sous le ruban supérieur 58. Le
troncon inférieur 60 est agencé a une extrémité du ruban supérieur 58. Le ruban
supérieur 58 peut présenter un porte-a-faux d’au moins 30 cm, préférentiellement au
moins 35 cm, vers I’intérieur depuis le trongon inférieur 60. Le porte-a-faux est mesuré
horizontalement. La surface avant 66 du ruban supérieur 58 est inclinée par rapport a la
direction verticale ; soit par rapport a ’axe Z. L’angle d’inclinaison entre ’axe Z et la
surface avant 66 est comprise entre 20° et 70° ; préférentiellement comprise entre 35°
et 55°.

En outre, le support de maintien 54 comprend une série de bossages de maintien 64.
Ils forment des moyens de positionnement sur la surface avant 66. Les bossages de
maintien 64 forment des butées contre lesquelles la surface arriere de la peau de pare-
chocs (non représentée) vient reposer. Ainsi, les bossages de maintien 64 contribuent
au positionnement de la peau de pare-chocs.

Les bossages de maintien 64 sont répartis sur le ruban supérieur 58 et le trongon

inférieur 60. Le trongon inférieur 60 comprend un premier bossage de maintien 68 de
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la peau de pare-chocs. Le premier bossage de maintien 68 est en extrémité inférieure
du trongon inférieur 60. Le ruban supérieur 58 comprend au moins un deuxi¢me
bossage de maintien 70 de la peau de pare-chocs, en I’occurrence cinq deuxiemes
bossages de maintien 70. Ce nombre n’est pas limitatif puisque ce nombre peut étre
inférieur ou supérieur selon les besoins, et notamment 1’étendue du ruban supérieur 58.
Le premier bossage de maintien 68 est incliné par rapport a chaque deuxiéme bossage
de maintien 70. Ainsi, les bossages de maintien 64 permettent un positionnement selon
deux directions, ce qui augmente la précision géométrique offerte par I’ensemble.

Le support de maintien 54 comprend une portion de positionnement 72. La portion
de positionnement 72 est formée dans le trongon inférieur 60. Elle est essentiellement
évidée. La portion de positionnement 72 comprend un plot de positionnement 74
s’étendant vers I’arriere d’une platine avant 76 du trongon inférieur 60. La portion de
positionnement 72 forme une protrusion en face arriere de la platine avant 76. Le plot
de positionnement 74 est en extrémité arriere de la portion de positionnement 72. La
platine avant 76 forme généralement un cadre. L’ajour du cadre permet d’assouplir et
d’alléger le support de maintien 54.

La [Fig.5] présente une coupe longitudinale et verticale d’une portion de posi-
tionnement 72 dans une cavité de positionnement 78 de 1’armature de maintien 42 d’un
ensemble 18 pour systeéme de pare-chocs 16 de véhicule automobile. Le véhicule au-
tomobile peut correspondre a celui présenté en relation avec ’une des figures 1 a 4.
L’absorbeur de choc 36 est représenté en contrebas.

L’armature de maintien 42 est montée sur la poutre transversale 40. L’armature de
maintien 42 est notamment formée d’une coquille, ou d’une cloison d’épaisseur géné-
ralement constante. La portion de positionnement 72 du support de maintien 54 s’étend
vers ’arriere et s’encastre dans 1’armature de maintien 42.

A cet effet, I’armature de maintien 42 comprend la cavité de positionnement 78. La
cavité de positionnement 78 s’étend longitudinalement et est au moins ouverte vers
I’avant. Elle comprend une surface inté€rieure 80. La surface intérieure 80 entoure la
portion de positionnement 72.

La portion de positionnement 72 présente une surface extérieure 82 de forme com-
plémentaire a la surface intérieure 80 de la cavité de positionnement 78. La surface ex-
térieure 82 est notamment formée par le plot de positionnement 74. La surface in-
térieure 80 et la surface extérieure 82 sont des surfaces conjuguées. Elles s’épousent
mutuellement afin de permettre un positionnement précis. Un jeu mécanique peut étre
prévu localement ; par exemple pour faciliter le montage, et/ou pour permettre des dé-
formations en cas de collision. Le plot de positionnement 74 peut présenter une forme
tronconique ou une forme pyramidale. Cette configuration améliore le positionnement

vertical et transversal du support de maintien 54.
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[0086]  La portion de positionnement 72 comprend au moins une branche ; par exemple
plusieurs branches reliant le plot de positionnement 74 a la platine avant 76. Les
branches comprennent au moins une branche coudée 84, par exemple plusieurs
branches coudées 84 (une seule visible). Les branches coudées 84 sont aptes a rompre
en cas de collision. Ainsi, I’invention évite la présence de points durs dans le systeme
de pare-chocs 16, ce qui améliore la sécurité pour les piétons. Chaque branche coudée
84 forme donc une branche fusible, qui rompt lorsqu’une contrainte mécanique seuil
est atteinte. Cette contrainte seuil est calibrée en fonction d’un choc piéton de
référence.

[0087]  Le support de maintien 54 comprend une surface de positionnement 86. La surface
de positionnement 86 est verticale. Elle est formée en face arriere de la platine avant
76. La surface de positionnement 86 est derriere un des bossages de maintien 64. Elle
est longitudinalement contre 1’armature de maintien 42, ce qui améliore la précision de
position longitudinale.

[0088]  La portion de positionnement 72 est essentiellement creuse. Elle montre au moins
une fenétre 88. Les fenétres 88 augmentent la souplesse de la portion de posi-
tionnement 72. En cas de rupture ses parties, notamment les branches coudées 84,
restent confinées dans la cavité de positionnement 78.

[0089]  La [Fig.6] présente une portion de positionnement 72 dans une cavit€ de posi-
tionnement 78 d’armature de maintien 42 d’un ensemble 18 pour systeéme de pare-
chocs 16 de véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui
présenté en relation avec I'une des figures 1 a 5. Un bossage de maintien 64 est en
extrémité inférieure du trongon inférieur 60. Le bossage de maintien 64 forme une
protrusion avant sur la platine avant 76.

[0090]  La portion de positionnement 72 comprend plusieurs branches coudées 84 dans la
cavité de positionnement 78 formée par un manchon 90 de I’armature de maintien 42.
Une fenétre 88 est au moins partiellement délimitée par une des branches coudées 84.

[0091]  La branche coudée 84, ou plus généralement la portion de positionnement 72, est
configurée pour rompre. Elle est configurée pour s’écraser ou se sectionner en cas de
collision, par exemple en cas de choc avant. Le plot de positionnement 74 se détache
de la platine avant 76. La branche coudée 84 est apte a rompre en cas de choc piéton,
notamment contre une jambe de piéton ; compte tenu de la souplesse de la peau de
pare-chocs agencée en avant. Donc en cas de collision, la portion de positionnement 72
se comprime, rentre davantage dans la cavité de positionnement 78, et se sectionne en
plusieurs débris restant vers 1’arricre de la platine avant 76 puisqu’ils disposent d’un
espace libre dans la cavité de positionnement 78. Ainsi, ils ne se déplacent pas vers un
potentiel piéton impliqué dans un choc piéton. La sécurité est améliorée.

[0092]  La portion de positionnement 72 comprend un premier segment 92 avec une
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premiere épaisseur, et une zone de rupture 94 avec une deuxieme €paisseur inférieure a
la premiere épaisseur. La zone de rupture 94 peut former un « S », une chicane avec le
premier segment 92. Le premier segment 92 et la zone de rupture 94 sont désaxés ou
décalés I’un par rapport a I’autre ; transversalement et/ou verticalement. En cas de
collision, la zone de rupture 94 présente une concentration de contraintes mécaniques.
Ces dernieres y déclenchent une rupture pilotée, tout en préservant le premier segment
92.

Selon un mode de réalisation préféré, le support de maintien 54 et/ou I’armature de
maintien 42 sont réalisés en un matériau plastique ou composite. Le matériau plastique
peut comprendre un matériau thermoplastique ou un matériau thermodurcissable.
Selon un mode de réalisation préféré, le matériau plastique est sélectionné dans le
groupe comprenant les résines polypropylene, polyamide, polyphtalamide, polyethere-
thercétone, polysulfure de phénylene, polyamide-imide, polyetherimide, poly-
arylamide, polyépoxyde, polyester insaturés, vinylester ou polyester-vinylester. Par
exemple, le matériau composite comprend une matrice en un matériau plastique tel que
décrit ci-dessus avec un renfort. Par exemple, le renfort comprend des fibres de verre
ou de carbone.

L’invention comprend la combinaison de tous les modes de réalisation présentés par
toutes les figures.

Les figures 2 a 6 sont des vues isométriques. Elles respectent chacune une échelle

spécifique.
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Revendications

Ensemble (18) pour systeme de pare-chocs (16) de véhicule automobile
(10), ’ensemble (18) comprenant un absorbeur de choc (36) avec un
corps transversal (44), et une armature de maintien (42) configurée pour
supporter une peau de pare-chocs (26), I’armature de maintien (42) est
fixée au corps transversal (44) de 1’absorbeur de choc (36), caractérisé
en ce que I’ensemble (18) comprend en outre un support de maintien
(54) fixé a I’armature de maintien (42) et destiné a maintenir la peau de
pare-chocs (26).

Ensemble (18) selon la revendication 1, caractéris€ en ce que I’armature
de maintien (42) comprend une cavité de positionnement (78) avec une
surface intérieure (80), le support de maintien (54) comprend une
portion de positionnement (72), la portion de positionnement (72)
comprenant un plot de positionnement (74) s’étendant vers 1’arriere et
comprenant une surface extérieure (82) de forme complémentaire a la
surface intérieure (80) de la cavité de positionnement (78).

Ensemble (18) selon la revendication 2, caractéris€ en ce que la portion
de positionnement (72) comprend une platine avant (76) et une branche
coudée (84) reliant le plot de positionnement (74) a la platine avant (76).
Ensemble (18) selon 1’une des revendications 2 a 3, caractérisé en ce
que la portion de positionnement (72) comprend un premier segment
(92) avec une premiere épaisseur et une zone de rupture (94) avec une
deuxieme épaisseur inférieure a la premicre €paisseur.

Ensemble (18) selon 1’une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que le support de maintien (54) comprend un ruban supérieur (58)
s’étendant horizontalement et un trongon inférieur (60) s’étendant verti-
calement sous le ruban supérieur (58), le ruban supérieur (58) et le
troncon inférieur (60) étant fixés a I’armature de maintien (42).
Ensemble (18) selon la revendication 5, caractéris€ en ce que le trongon
inférieur (60) comprend un premier bossage de maintien (68) de la peau
de pare-chocs (26), et le ruban supérieur (58) comprend au moins un
deuxieme bossage de maintien (70) de la peau de pare-chocs (26), préfé-
rentiellement le premier bossage de maintien (68) est incliné par rapport
au au moins un deuxieme bossage de maintien (70).

Ensemble (18) selon 1’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
que I’armature de maintien (42) comprend au moins un pilier de fixation

avec une extrémité inférieure (46) fixée a I’absorbeur de choc (36), pré-



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

14

férentiellement le au moins un pilier de fixation comprend un pilier de
fixation central (48) et deux piliers de fixation latéraux (50), le support
de maintien (54) étant a distance du pilier de fixation central (48).
Ensemble (18) selon 1’une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
que I’ensemble (18) présente au moins un conduit d’entrée d’air (52)
verticalement entre 1’absorbeur de choc (36) et I’armature de maintien
(42), le support de maintien (54) s’étendant verticalement et/ou transver-
salement le long du conduit d’entrée d’air (52) ; préférentiellement le au
moins un conduit d’entrée d’air (52) comprend un profil horizontal.
Véhicule automobile (10) comprenant un systeme de pare-chocs (16)
avec une peau de pare-chocs (26) et un ensemble (18) ; caractérisé en ce
que I’ensemble (18) est conforme a 1’une des revendications 1 a 8 ; pré-
férentiellement le systeme de pare-chocs (16) est un systeme de pare-
chocs avant, et le véhicule automobile (10) comprend une structure (12)
avec une poutre transversale (40), I’armature de maintien (42) étant
montée sur ladite poutre transversale (40).

Véhicule automobile (10) selon la revendication 9, caractérisé€ en ce que
le véhicule automobile (10) comprend un dispositif lumineux

central (22); la peau de pare-chocs (26) comprend un premier élément
(32) de peau de pare-chocs (26) et un deuxieme élément (34) de peau de
pare-chocs (26) s€parés par le dispositif lumineux central (22) ; le
support de maintien (54) est un premier support de maintien maintenant
le premier élément (32) de peau de pare-chocs (26) ; ’ensemble (18)
comprenant en outre un deuxieme support de maintien maintenant le

deuxieme élément (34) de peau de pare-chocs (26).
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 4]
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