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Hamulce duzych samochodéw i pociggéw sa-
mochodowych sg na 0g6l pneumatyczne i maja
te wade, ze sita na pedale nie jest proporcjo-
nalna do sily zaciskajgcej hamulce, wskutek
czego kierowca hamuje bez wyczucia efektu

hamowania, w przeciwieistwie do hamulcéw

hydraulicznych samochodéw osobowych. Row-
niez nie zadowalajaco przedstawia sie spra-
wa hamowania mechanizméw jazdy suwnic
i woézkéw czerpakowych na mostach przeta-
dunkowych, gdyz hamowanie odbywa si¢ na
dwoéch lub trzech polozeniach nastawnika lub
w potozeniu ,,0”, gdzie hamuje hamulec o sta-
lym momencie hamowania. Tego rodzaju ha-
mowanie nie daje plynnej zmiany sily hamu-
jacej, co powoduje rozkolysanie sie ciezaru
na linach i utrudnia dokladne dojechanie suw-
nicy lub wodzka do okre§lonego miejsca.

Drugi rodzaj hamulcéw, to hamulce bez-
pieczenstwa, dzialajgce niezaleznie od hamul-
cow roboczych, przy tego rodzaju maszynach,
jak maszyny wyciggowe goérnicze i wyciagi

skipowe wilekopiecowe. Hamulce te dzialajg
na ogét wprost na beben linowy i dlatego tez
muszg dawaé bardzo duze momenty hamujace,
a co za tym idzie ciezary zaciskajace te ha-
mulce sg bardzo cigzkie. Do luzowania tych
hamulcéw stosuje sig¢ miedzy innymi reczne
weciggarki lub specjalne zwalniaki elektroma-
gnetyczne. Luzowanie reczne jest ucigzliwe.
Zwalniaki elektromagnetyczne wymagajgq =zasi-
lania pradem stalym. Ze wzgledu na duzg pra-
ce luzowania i pozostawania stale pod pra-
dem, muszg by¢é one bardzo bogato wymiaro-
wane, a co za tym idzie kosztowne.

Celem wynalazku w zakresie hamulcéow jaz-
dy jest osiggniecie §$ci§le proporcjonalnej za-
lezno$ci miedzy silag na pedale hamulca, a mo-
mentem hamujgcym, tak jak to ma miejsce
w hamulcach hydraulicenych samochodéw oso-
bowych, jednak w zastosowaniu do duzych
urzagdzen hamulcowych. Zagadnienie to zosta-
to rozwigzane w ten spos6b, ze zaréwno w cy-
lindrach hamulcowych, jak i w cylindrze re-



‘- sily -nacisku ma pedal.

gulabora.:ciSnienia, .n3 ktérego flok. sie nacis-
ka pedalem, panuje to samo ci$nienie. Wiel-
kos¢ cifnienia zmienia si¢ tu w zaleznosci od
Ttok regulatora -cis-
nienia, naciskany pedalem, wsuwa sie w cy-
linder regulacyjny i zmmiejsza szczeline, przez
ktéra przeplywa ciecz, podawana stale przee
pompe. Wskutek zmniejszenia szczeliny wzra-
sta ciénienie pod tlokiem regulacyjnym i w cy-
lindrach hamulcowych.

Celem wynalazku w zakresie hamulcéw bez-
pieczenistwa jest uproszczenie i potanienie
urzgdzen hamulcowych przez zastgpienie zwal-
niaka elektromagnetycznego c¢ylindrem hydra-
ulicznym. Zwolnienie nacisku na tlok regu-
latora powoduje zwigkszenie szczeliny, przez

ktéra przeplywa ciecz i jednocze$nie mastepu- -

je spadek ciS$nienia w cylindrze hamulca. Spa-
dek ci$nienia powodu]e zaci$niecie hamulca
ciezarem. Zaci$niecie hamulca nastepuje row-
niez wtedy, gdy .doptyw pradu do silnika na-
bedzajacego ‘pompe zostanie przerwany.

Na rysunku fig. 1 przedstawia schematycz-

nie hamulec przeplywowy w zastosowaniu do -

hamulcéw mechanizméw  jazdy, czeSciowo
w przekroju wzdluz tloka reguacyjnego i cze$-
ciowo w widoku z boku, fig. 2 — hamulec
przeplywowy w przekroju wzdluz linii .
na fig. 1 i fig. 3 — hamulec przeplywowy
w zastosowaniu do hamulcéw bezpieczenstwa,
czesciwo w przekroju wzdluz tloka regulacyjne-
go i czgSciowo w widoku.

“Hamuleéc przeptywowy (fig. 1) skiada sie
z szeSciu zasadniczych czeSci: pedalu 1, zespo-
tu regulacyjnego 2, zbiornika cieczy 3, pompy
4,- silnika napedzajacego pompe 5, wlasciwego
hamulca ‘hydraulicznego 6 (znaneJ budowy).

Pompa 4 praque mezalezme od tego, czy
hamulec ~ jest zluzowany, czy zahamowany,
‘podajac ciecz z gérnego rurociggu do prze-
strzeni 7 pod tlokiem regulacyjnym 8. Przy
ustalonym polozemu szczek hamulca cata ciecz,
podawa:na przez pompe, przechodzi przez szcze-
lme mledzy ttokiem regulacyjnym 8 a wyste-
pem 9 w gléwnym cylindrze regulacyjnym
i wraca do pompy. Ciecz krazy w kierunku
strzalek, zaznaczonych na fig. 1. W zaleznos-
¢i od polozenia pedalu 1 i tloka regulacyjne-
go 8 zmienia si¢ powierzchnia szczeliny prze-
plywowej miedzy tlokiem 8 i wystgepem 9, a co
za tym idzie i ci$nienie w przestrzeni 7 pod
tlokiemi i w cylindrze - gléwnym hamulca hy-
draulicznego. Przy zluzowaniu hamulca tlok 8
wraz z pedalem 1 zostang pod wplywem ci$-

—a

nienia cieczy przesuniete w skrajne lewe po-
lozenie. Szczelina przeplywowa zwigkszy sie
do maksymalnych rozmiaréw tak, Ze -ciSnie-
nie w przestrzeni 7 pod tlokiem i w cylindrze
gléwnym hamulca nie bedzie w stanie roze-
pchnagé. szezek hamulcowych, $cigganych spre-
zyng 10. Przy hamowaniu przesuwa si¢ za po-
moca pedalu 1 tlok regulacyjny 8 w prawo,
zmniejszajac szczeling przeptywowa, co po-
woduje wzrost ci$nienia cieczy w przestrzeni
7 i w gléownym cylindrze hamulcowym. Sita
napiecia sprezyny 10 zostaje przezwycieZona
i szczeki zostaja dociSnigte do bgbna hamul-
cowego. Sila dzialajaca na pedal bedzie wprost
proporcjonalna do sily rozpierajacej szczeki
hamulea, poniewaz ciSnienie w przestrzeni 7
i w cylindrze hamulca jest takie same.

_Liczba hamuleéw pracujacych w tym urza-
dzeniu, wielko$¢ cylindrow hamulcowych
i skok szczek sa dowolne, nie majg one wply-
wu na jako$§¢ dzialania urzadzenia, -a- jedynie
na wydajnos¢ pompy.

Hamulec przeplywowy w zastosowaniu do
hamule6w bezpieczenstwa (fig. 3) posiada cha-
rakterystyczny dla hamulca przeplywowego
zesp6l elementoéw, a mianowicie: zesp6t regu-

lacyjny 2, zbiornik 3 cieczy, pompe 4 i silnik

5 napedzajgcy pompe, oraz uklad dzwigien 11
ustalajgcych tlok regulacyjny, cylinder hydra-
uliczny 12 do luzowania hamulca, cigezar 13 za-

ciskajacy. hamulec. i hamulec 14 bezpieczenst-

wa znanej budowy. W czasie pracy urzgdze-
nia pompa 4 podaje ciecz, ktéra krazy w kie-
runku * sztrzalek. Zesp6él dzwigien 11 " ustala
tlok regulacyjny w takim polozeniu, aby ci$-
nienie w cylindrze 12 podniosto ciezar 13
i zluzowato hamulec 14. Przesunigcie dZwigni
11 w kierunku strzatki powoduje przesunigcie
tloka regulacyjnego w lewo i powigkszenie
szcezeliny przeplywowej, wtedy ciS$nienie pod
tlokiem regulacyjnym i w cylindrze 12 spada
i ciezar 13 powoduje zaciéniecie hamulca 14.
Ten sam efekt wuzyskuje sie, gdy przy nie-
zmiennym polozeniu dZwigni 11 zostanie przer-
wany doptyw pradu do silnika 5, wtedy réw-
niez nastapi spadek ci$nienia w cylindrze 12
i zaci$niecie hamlca. Uklad ten ma te zalete,
ze do luzowania mozna uzywaé pompe o ma-
iej wydajnosci nawet do bardzo duzych ha-
mulcéw, zamiast kosztownego zwalniaka, wy-
magajgcego 2asilania pragdem stalym i dajg-
cym bardzo duze wuderzenia prgdu w chwili

‘zalgczenia.



Zastrzezenie patentowe

Hamulec przeptywowy, znamienny. tym, ze
gléwny cylinder posiada regulowanay szczeling,
sluzagca do dlawienia przeptywu cieczy ha-
mujacej, podawanej przez specjalng pompe,
przy czym szczelinowe urzadzenie cylindra

glownego shuzy do regulowania wielkoéci sily,
dzialajacej na tlok cylindra hamulcowego, pro-
porcjonalnie do sity, dzialajacej na tlok ele-
mentu regulujacego.

Mgr inz, Zygmunt Bujakowski
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