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Barres stabilisatrices allégées et renforcées comportant des butées transversales.

La présente invention concerne une barre stabilisatrice, en
tube, de forme générale en U comportant un tube ayant une
partie linéaire centrale 1 et de part et d'autre de cette partie
centrale des parties courbées 2 parties qui comporient une
surépaisseur extérieure 5, caractérisée en ce que les parties
terminales 3 de ladite barre, parties qui comportent un disposi-
1if 4 assurant la liaison de ladite barre avec une pariie du
véhicule solidaire du train de roulement, sont constituées par
une extrémité de ladite surépaisseur b.
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Barres stabilisatrices allegees et renforcées comportant des

butees transversales.

La présente invention-concérné des barres stabilisa~
trices allégées et renforcées comportant des butédes transversaTesa

Dans la demande de brevet principale on a decrlt une
barre de stabilisation ,en t u-b e , de forme générale ent com~
portant une partielinéaire centrale et de part et d'autre de cette
partie des parties courb&es, ladite barre &tant caractérisde par
le fait que lesdites parties courb@es comportent une surépaisseur
extérieure an tube,

La barre stabilisatrice selon le brevet principal
comportant donc {figure 1).

- en 1 une partie rectiligne médiane sur laquelle Ztatent fixds,
de part et d'autre du milieu de cette partie rectiligne, deux
digpositifs (7,8) 3 partir desquels s;éffectuent des liaisons
entre la barre et la caisse,

- en 2 une partie courbe ; comme 11 y a de part et d'autre du
milieu de la partie rectiligne de la barre, deux parties courbes
prolongées chacune par un bras, la forme g&nérale de la barre ast
un VU, .

- en 3 une extrémité de tube, chacune des extrémités de tube
comportant un dispositif 4 dé‘liaison de larﬁarre avec une partie’
du véhicule solidaire du train dé_roulement,

- en 5 la surépaisseur sélon 1'invéntion qui comporte une butée 6.

La présente invention concerne un perfgctionnement
aux barres stabilisatriéés présentant une structure analogue & la
barre décrite ci-dessus. '

Ce perfectionnement consiste en ce que le tube formamt
la partie rectiligne mé&diane de la barre et qui est courb@ a ses
deux extrémités se termine aussitdt apris lesdites cou;ﬁes et que
par conséquent le dispositif qui constituait pré&cédemment lés extré-
mités dudit tuﬁe et qui &tait utilisé pour réaliser la liasion de la
barre avec une partie du véhicule solidaire du train de roulément
est une partie intégrante de la pi8ce qui formait'précédemmght la

surépaisseur autour de la partie courbée dudit tube.
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Ce perfectionnement présente une Importance teclnique
certaine dans la mesure ofi il permet d'alléger de facon notable
les barres stabilisatrices. Cet allegement est posslhle du fait

notament que les matérigux utillsables pour ledit tube et pour

-

- 1a pigéce formant sur@paisseur (et comportant donc 3 son extrémitd

un dispositif de fixation) peuvent &tre différents pour tenir

compte des contraintes mEcaniques spécifiques de chacune de ces

pi&ces en leurs divers points. Par exemple le tube est réalisa%le

en aciler ou alliage métallique alors que la pi&ce formant surépais-
seur peut 8tre r#alisde en alliage I8gevr ou de préférence én naté-

riaux composites.

Dans le brevet principal on a prScisé qu'il &tait
avantageux d'utiliser l'éxtrémité_ de  chacune des pilBces for-
mant surépalsseur comme butZe pour un positicunement convenable et
fixe des deux dispositifs qudi, sur la partie rectiligne de la
barre, permettent de vEaliser une lilalson entre la barre et la
caisse du véhicule. Cette utiliscstion de 1'extrémiid de ces pilees
de sur@palsseunr subsiste dans le présent pewvfectionnement § on
notera seulement que ladit point de butée pouxrra se trouver soit,
comme prévu, 3 1'éxtrémite du digp081tif de lialgon qui se trouve
le plus proche du coude de la barve soit 3 1'autre des extrémitds
dudit dispositif. ' :

Les figures 2 et 3 illustvent les perfectiounemenis
apportés aux barres stabilisatrices dans la présente invenilon ;
ces figures sout bien Svidemment i compaver directement avec 1l'art
ant@rieur 1liustré sur la figure 1.

On reirouve sur ces figures 2 et 3 les m@mes &léments
que ceux repré@sent&s sur la figure 1 3 savolr :

- un tube creux gomportant une partie rectiligne 1 et 3 ses
extrémités une partie courﬁe 2 (la figure représente une demi-
barre) un dispositif servant 3 la liaison entxe 1a_barre et la
caisse, ce dispositif comportant un manchon 7 et vn paller 8,

- un tube extdrieur 5 formant surépaisseur au niveau de la cour Lure
2 du tube,

mais on notera que 1e tube creux se termine en 9 imm? diateﬂpﬁt ]

aprds la partie courbe 2 dudit tube, que l'extrémité 3 de la barre

stabilisatrice, qui est constituée par un dispositif de liaison 4
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n'est constituée non pas de l'extrémitd du tube creﬁx mais

de 1l'extrémité du tube extérieur 5 formant la sufépaisseur,

De plus on peut constatér : .

-~ que sur la figure 2 le tuﬁe-extérieur S,Vformant la surépaisseur,
comporte une extr&mité 6 qui constitue une butde sur laqueile
s'appuie la face du dispositif (7,8) servant 3 la liaison ; qui
est la plus proche de 1'extrémité de la barre,

- alors que sur la figure 3 1édit tube extérieur_S se prolénge
au centre dudit dispositif (7,8) et forme butée 6' 3 1'autre
extrémité dudit dispositif., - ) \

Ainsi, comme indiqué, le perfectionnement consiste &
renforcer les paréies courb@s d'une barre stabilisatrice 3 1'aide
de deux manchons extérieurs & ladite barre ces manchons constituant
3 1'une dé 1éurs extrémités les parties terminales de 1a barre,
parties qui comportent un dispositif de liaison de la barre avec
une partie du véhicule solidaire du train de roulement, & 1l'asutre
de leurs extrémités les butées pour les dispositifs de liaiéon
qui, -sur la partie rectiligne de la barre, permettent d'assurer la

liaison entre la barre et la calssedu véhicule.
Lesdits manchons extérieurs sont rendus solidaires,

en torsion et en flexion, de la barre par tout moyen approprié ; ces
manchons peuvent &tre du méme matériau que le matériau constituant
1la barre ou peuvent'étre en un matériau différent ; enfin les

manchons peuvent présenter des extrémités (au voisinage du dispositif

de liaison 4) dont le diamdtre interne est aﬁéﬁagé (Biseau, chanfrein..,)

-

de facon a r@aliser une lol acceptable de la varlation des contraintes

en ces extrémités.
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REVENDI CATIONS

o e 8 e e e 3 e et

1. Barre stabilisatrice, en tube, de forme générale en

U comportant un tube ayant une partie linaire centrale (1) et de

part et d'autre de cette partie centrale des parties courbies (2)
parties qui comportent une surépaiséeur extérieure (5), caractérisée

en ce que les parties terminales (3) de ladite barre, parties qui
comportent un dispositif (4) assurant la liaison de ladite barre avee
une partie du véhicule solidaire du train de roulement, sont consti-
tuées par une extrémité de ladite surépéisseur (5).

2. Barre stabilisatrice selon la® revendication 1,
caractérisde en ce que l'extr&mité de chacune des surépaisseurs

qui se trouve sur la partie linéaire centrale dudit tube est aména-

gée de fagon 3 8tre utilisde comme butfe pour les paliers grace

auxquels on assure la liaison entre ladite barre et la cailsse du
véhicule. 7 7

3. - Barre stabilisatrice selon 1l'une des revendications 1 et 2,
caractérisde en ce que lesdites parties terminales sont solidarisées

en flexion et en torsion avec la partie centrale de la barre.

4, ) Barre stabilisatrice selon 1l'une des revendications 1 3,
caractérisée en ce que lesdites parties terminales présentent un diamétre
intérieur aménagé de facon I rdaliser une loi acceptable de la variation

des contraintes supportées par lesdites parties.
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