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Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to an air outlet (10) for arranging in the interior of a motor vehicle, the outlet having a housing
(11) which has an outlet opening (12) and a first flow channel (22) and a second flow channel (22), wherein: the first flow channel (20)
and the second flow channel (22) open into the outlet opening (12); a first outlet portion (25) of a first sidewall (21) that delimits the
first flow channel (20) directly adjoins the outlet opening (12); a second outlet portion (27) of a second sidewall (23) that delimits the
second flow channel (22) directly adjoins the outlet opening (12); the first outlet portion (25) does not extend in parallel with the second
outlet portion (27), relative to a main flow direction defined by the housing (11); the first flow channel (20) is in flow connection with a
first air inlet (14); the second flow channel (22) is in flow connection with a second air inlet (16); and a first air flow (30) and a second
air flow (32) can be applied, separately and independently of each other, to the first and the second air inlet (14, 16), respectively.

(57) Zusammenfassung: Luftausstromer (10) zur Anordnung im Innenraum eines Kraftfahrzeugs mit einem Gehéuse (11), welches
eine Ausstromoffnung (12) sowie einen ersten Stromungskanal (20) und einen zweiten Stromungskanal (22) aufweist, wobei der erste
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Stromungskanal (20) und der zweite Stromungskanal (22) in die Ausstroméffnung (12) miinden, wobei eine den ersten Stromungskanal
(20) begrenzende erste Seitenwand (21) mit einem ersten Auslassabschnitt (25) unmittelbar an die Ausstromoffnung (12) angrenzt,
wobei eine den zweiten Stromungskanal (22) begrenzende zweite Seitenwand (23) mit einem zweiten Auslassabschnitt (27) unmittelbar
an die Ausstromoffnung (12) angrenzt, und wobei der erste Auslassabschnitt (25) bezogen auf eine durch das Gehduse (11) vorgegebene
Hauptstromungsrichtung nicht parallel zum zweiten Auslassabschnitt (27) verlauft, wobei der erste Stromungskanal (20) mit einem
ersten Lufteinlass (14) in Stromungsverbindung steht und wobei der zweite Stromungskanal (22) mit einem zweiten Lufteinlass (16)
in Stromungsverbindung steht und wobei der erste und der zweite Lufteinlass (14, 16) jeweils mit einem ersten Luftstrom (30) und mit
einem zweiten Luftstrom (32) getrennt und unabhingig voneinander beaufschlagbar sind.
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LUFTAUSSTROMER UND BELUFTUNGSANORDNUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

Beschreibung

Technisches Gebiet

Die vorliegende Entwicklung betrifft einen Luftausstromer zur Anordnung im In-
nenraum eines Kraftfahrzeugs. Ein weiterer Aspekt betrifft eine Bellftungsanordnung fir
ein Kraftfahrzeug mit einem Geblase, einem hiermit in Strdomungsverbindung stehenden
Luftverteiler und mit zumindest einem Luftausstromer. Weiterhin ist ein Montagetrager zur
Anordnung im Innenraum eines Kraftfahrzeugs vorgesehen, in welchen ein Luftausstro-
mer integriert ist. Des Weiteren betrifft die Entwicklung ein Kraftfahrzeug mit einer BelUf-

tungsanordnung und/oder mit einem Luftausstréomer.

Hintergrund

Das Innenraumdesign von Kraftfahrzeugen, insbesondere von Personenkraftwa-
gen unterliegt stetigen Veranderungen. Insbesondere grof¥flachige Displays und Anzeigen
finden vermehrt im Bereich des Armaturenbretts Verwendung. Die hieraus bedingten De-
signanforderungen machen die Entwicklung von neuartigen Luftausstromer fir die Innen-
raumbeliftung erforderlich. Diese sollen zumindest hinsichtlich ihrer Geometrie moglichst
universell an unterschiedliche Einbaubedingungen anpassbar sein. Mit einem Luftausstro-
mer sollen ferner die Richtung und die Ausstromcharakteristik der dem Innenraum zuge-

fiihrten Luft bedarfsgerecht verandert werden konnen.

So ist beispielsweise aus der WO 2005/068233 A1 ein Verfahren zur Steuerung
einer Heizung-, Bellftungs- oder Klimaanlage bekannt, wobei ein zugefuhrter Luftstrom in
zumindest einen ersten und einen zweiten Teilluftstrom aufgeteilt wird. Der erste Teilluft-
strom wird dabei ohne Drall zu einer Austritts6ffnung eines Luftausstromers und der

zweite Luftstrom als ein mit einem Drall beaufschlagter Mantelluftstrom zu einer Austritts-
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offnung des Luftausstromers gefiihrt. Die Ausstromcharakteristik ist durch einen einstell-
baren Drall veranderbar. Hierdurch kann dem Luftstrom eine Streu-oder Spotcharakteris-

tik verliehen werden.

Gangige Luftausstromer sind mit mehreren verstellbaren Lamellen und/oder
Klappen ausgestaltet, um die ausstromenden Luftmenge, die Luftrichtung als auch die
Ausstromcharakteristik, beispielsweise zwischen einem breit aufgefacherten oder einem

punktformig konzentrierten Luftstrom zu verandern.

Das Vorsehen von verstellbaren Lamellen und/oder Klappen erhoht die Komple-
xitat solcher Luftausstromer. Klappen und/oder Lamellen tragen ferner zur Erhdhung des
Gewichts und der Herstellungs- bzw. Montagekosten von Luftausstromern bei. Ferner be-
dingen verstellbare Klappen und/oder Lamellen eine Einschrankung hinsichtlich der geo-

metrischen Ausgestaltung von Luftausstromern.

Weiter Beispiele solcher Luftausstromer sind z.B. aus den Druckschriften US
2016/ 0 250 909 A1, DE 10 2017 111 011 A1, DE 10 2016 225 128 A1 oder DE 10 2015
205 257 A1 bekannt.

Der vorliegenden Entwicklung liegt demgegeniber die Aufgabe zugrunde, einen
besonders einfachen, kostenglinstig und flexibel an unterschiedliche Einbauabmessungen
anpassbare Luftausstromer bereitzustellen. Dieser soll moglichst ohne eigene Klappen-
und/oder Lamellen auskommen und somit auch zu einer Verringerung des Fahrzeugge-
wicht beitragen. Der Luftausstromer soll zudem mdoglichst universell an unterschiedlichste
Einbaumalie anpassbar sein. Trotz des Fehlens von Klappen und/oder verstellbaren La-
mellen soll der Luftausstrémer eine bedarfsgerecht veranderbare Ausstromcharakteristik

bereitstellen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen

Diese Aufgabe wird mit einem Luftausstromer, einem Montagetrager und mit ei-
ner Belliftungsanordnung sowie mit einem Kraftfahrzeug gemaR den unabhangigen Pa-
tentanspriichen geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind dabei jeweils Gegenstand ab-
haéngiger Patentanspriiche.

Der insoweit vorgesehene Luftausstromer ist zur Anordnung im Innenraum eines
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Kraftfahrzeugs, beispielsweise im Bereich eines Armaturenbretts oder einer Mittelkonsole
vorgesehen. Der Luftausstromer weist ein Gehause mit einer Ausstromoffnung auf. Das
Gehause weist ferner einen ersten Stromungskanal und einen zweiten Stromungskanal
auf. Beide, d. h. der erste Stromungskanal und der zweite Stromungskanal minden in die
Ausstromoffnung. Im Inneren des Gehauses sind der erste Stromungskanal und der

zweite Stromungskanal jedoch getrennt voneinander ausgestaltet.

Eine den ersten Stromungskanal begrenzende erste Seitenwand grenzt mit ei-
nem ersten Auslassabschnitt unmittelbar an die Ausstromoffnung an. Gleiches gilt fur den
zweiten Stromungskanal. Der zweite Stromungskanal weist eine zweite, den zweiten Stro-
mungskanal begrenzende Seitenwand auf, die ebenfalls mit einem zweiten Auslassab-
schnitt unmittelbar an die Ausstromoffnung angrenzt. Das Gehause weist ferner eine
Hauptstromungsrichtung auf oder gibt eine Hauptstromungsrichtung vor, entlang welcher
die dem Luftausstromer zugefiihrte Luft in den Luftausstromer einstromen bzw. durch den
Luftausstromer hindurch und aus dem Luftausstromer ausstromen kann. Der erste Aus-
lassabschnitt der ersten Seitenwand verlauft bezogen auf die Hauptstromungsrichtung
nicht parallel, d.h. unter einem vorgegebenen Winkel ungleich 0° oder 180°, zum zweiten

Auslassabschnitt.

Mit anderen Worten weisen die erste Seitenwand und die zweite Seitenwand an
ihren unmittelbar an die Ausstromoffnung angrenzenden ersten und zweiten Auslassab-
schnitten eine sich unter einem vorgegebenen Winkel zur Hauptstromungsrichtung erstre-
ckende Ausrichtung auf. Der vorgegebene Winkel ist hierbei ungleich 0° bzw. ungleich
180°. Zumindest einer von erstem Auslassabschnitt und zweitem Auslassabschnitt kann
hierbei nicht parallel zur Hauptstromungsrichtung verlaufen. Es kénnen auch beide, erster

und zweiter Auslassabschnitt nicht parallel zur Hauptstromungsrichtung verlaufen.

Dadurch dass zumindest eine erster unmittelbar an die Ausstromoffnung an-
grenzender Auslassabschnitt der Seitenwand zumindest eines der beiden Stromungska-
nale unter einem vorgegebenen Winkel zur Hauptstromungsrichtung verlauft kann jener
Seitenwandabschnitt eine Richtungsanderung flr der hieran vorbeistromende Luft bewir-
ken, die der Ausrichtung des betreffenden und an die Ausstromoéffnung unmittelbar an-

grenzenden Auslassabschnitts entspricht.
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Weiterhin steht der erste Stromungskanal mit einem ersten Lufteinlass in Stro-
mungsverbindung. Der zweite Stromungskanal steht mit einem zweiten Lufteinlass des
Luftausstromers in Stromungsverbindung. Der erste und der zweite Lufteinlass des Luft-
ausstromers sind dabei jeweils mit einem ersten Luftstrom und mit einem zweiten Luft-
strom getrennt und unabhangig voneinander beaufschlagbar. Dementsprechend sind der
erste und der zweite Lufteinlass des Luftausstrdmers separat voneinander an entspre-
chende Verteilerkanale anzuschlief3en, die beispielsweise von einem Geblase einer Bellif-
tungsanordnung gespeist werden. Dies ermdglicht eine voneinander unabhangige und vor
allem unterschiedliche Beaufschlagung von erstem und zweitem Strémungskanal mit zu-
gefiihrter Luft.

Indem der erste und der zweite Stromungskanal unabhangig voneinander mit
beispielsweise von einem Geblase bereitgestellter Luft beaufschlagbar sind und dadurch
dass der erste und der zweite Stromungskanal mit unterschiedlichen Luftmassestromen
beaufschlagbar sind kann im Endeffekt eine Veranderung der Ausstromcharakteristik des
Luftausstromers allein durch die Variation der Luftmassenstrome im ersten Stromungska-

nal und zweiten Stromungskanal bereitgestellt werden.

So kann beispielsweise der erste Auslassabschnitt die an ihm vorbeigefihrte Luft
entlang einer ersten Richtung aus der Ausstromoffnung leiten. Der zweite Auslassab-
schnitt kann dementsprechend die an ihm vorbeigefiihrte Luft entlang einer zweiten Rich-
tung aus der Ausstromoffnung ausstromen lassen oder leiten. Die erste Richtung und die
zweite Richtung sind hierbei nicht parallel. Sie weisen einen, durch die Gehausegeometrie
vorgegebenen Winkel zueinander auf. Wird die dem Luftausstromer zugefihrte Luft bei-
spielsweise ausschlieldlich dem ersten Strémungskanal zugefiihrt, so stromt die aus der
Ausstromoffnung ausstromende Luft entlang der ersten Richtung. Wird die dem Gehause
zugefiihrte Luft ausschlief3lich Gber den zweiten Strémungskanal geleitet, so ist der aus
der Ausstromoffnung ausstromende Luftstrom im Wesentlichen entlang der zweiten Rich-

tung ausgerichtet.

Durch Variation der Luftmassenstrome und durch eine bedarfsgerechte veran-
derliche Aufteilung des Luftstroms in den ersten und den zweiten Stromungskanal kann
auf diese Art und Weise die Ausstromrichtung und/oder Ausstromcharakteristik an der

Ausstromoffnung variabel verandert werden.
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Nach einer weiteren Ausgestaltung sind der erste Auslassabschnitt und der
zweite Auslassabschnitt entlang der Hauptstromungsrichtung betrachtet aufeinander zu
ausgerichtet. Es ist hierbei ausreichend, wenn lediglich einer von erstem und zweitem
Auslassabschnitt unter einem vorgegebenen Winkel zur Hauptstromungsrichtung verlauft.
Der andere von erstem und zweitem Auslassabschnitt kann hierbei auch parallel zur
Hauptstromungsrichtung verlaufen. Es kdnnen aber auch beide, d. h. der erste und der
zweite Auslassabschnitt bezogen auf die Hauptstromungsrichtung aufeinander zu ausge-

richtet sein.

Die aufeinander zu ausgerichtete Ausgestaltung von erstem und zweitem Aus-
lassabschnitt bewirkt, dass die Uber den ersten Stromungskanal ausstromende Luft in
Richtung zum zweiten Stromungskanal geleitet wird. Umgekehrt kann die Gber den zwei-
ten Stromungskanal ausstrémende Luft transversal zur Haupt Strémungsrichtung betrach-

tet in Richtung zum ersten Stromungskanal geleitet oder umgelenkt werden.

Nach einer weiteren Ausgestaltung verjlingen sich der erste Auslassabschnitt
und der zweite Auslassabschnitt entlang der Hauptstromungsrichtung den von Luft durch-
strombaren Querschnitt des Gehduses in Richtung zur Ausstromoéffnung . Hierdurch kann
eine Art Diseneffekt bereitgestellt werden. Eine quasi laminare Strémung im Bereich von
erstem und zweitem Stromungskanal kann auf diese Art und Weise beschleunigt und ziel-
gerichtet in den Innenraum geleitet werden. Ein kontinuierliches Verjliingen des von Luft
durchstrombaren Querschnitts des Gehauses fuhrt ferner dazu, dass die durch den ersten
und den zweiten Stromungskanal geleitete Luft eine definierte, durch die Geometrie
und/oder Ausrichtung von erstem und zweitem Auslassabschnitt vorgegebene Richtung
erfahrt.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist die erste Seitenwand an einer dem zwei-

ten Stromungskanal abgewandten Seite des ersten Stromungskanal angeordnet.

Nach einer weiteren Ausgestaltung kann auch die zweite Seitenwand an einer
dem ersten Stromungskanal abgewandten Seite des zweiten Stromungskanals angeord-
net oder ausgebildet sein. Je nach Gehausegeometrie kann das Gehause auch einteilig
ausgestaltet sein. Insoweit kdnnen die erste und die zweite Seitenwand einstlickig mitei-
nander verbunden sein. In einem solchen Fall sind die erste und die zweite Seitenwand

einander gegentiberliegende Abschnitte einer zum Beispiel umlaufende Seitenwand des
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Gehauses.

Dadurch dass die erste Seitenwand dem zweiten Stromungskanal abgewandt ist
kann durch die Kriimmung oder Ausrichtung des ersten Auslassabschnitt in Richtung zum
zweiten Stromungskanal die Luft bezogen auf die Hauptstromungsrichtung in Richtung
zum zweiten Stromungskanal geleitet oder ausgerichtet werden. Umgekehrt gilt dies auch

fur die zweite Seitenwand und den ersten Stromungskanal.

Nach einer weiteren Ausgestaltung sind der erste Stromungskanal und der
zweite Stromungskanal Uber eine Trennwand voneinander separiert. Die Trennwand ist
luftdicht ausgestaltet. Sie bewirkt eine quasi hermetische Trennung zwischen dem ersten
Stromungskanal und dem zweiten Stromungskanal. Die Trennwand kann in etwa mittig
aber auch auRRermittig zwischen der ersten Seitenwand und der zweiten Seitenwand ver-
laufen. Die Trennwand bewirkt beispielsweise eine Unterteilung des Gehaduses in den ers-
ten Stromungskanal und den zweiten Stromungskanal. Die Trennwand kann ebenso ein-
teilig mit dem Gehause, d. h. mit der erste und/oder der zweiten Seitenwand ausgestaltet

sein.

Nach einer weiteren Ausgestaltung weist die Trennwand an einem dem Luftaus-
lass zugewandten Endabschnitt einen Stromungskorper auf. Der Stromungskanal kann
eine besondere stromungstechnische Formgebung aufweisen, um in zumindest einem
von erstem und zweitem Stromungskanal eine besonders effektive Ausrichtung der dort

jeweils stromenden Luft zu bewirken.

Der Stromungskorper kann nach einer weiteren Ausgestaltung eine sich in den
ersten Stromungskanal und/oder in den zweiten Stromungskanal hinein erstreckende kon-
vex gekrimmte Anstromflache aufweisen. Hierdurch kann der Stromungskanal im Bereich
des Stromungskorpers weiter verjliingt werden, um den Luftstrom weiter zu beschleunigen
und um beispielsweise ein Spot-Anstrémen im Bereich der Ausstréomoffnung bereitzustel-

len.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist ein dem Luftauslass zugewandtes Ende
der Trennwand entlang der Hauptstromungsrichtung in einem vorgegebenen Abstand
zum Luftauslass angeordnet. Insoweit wird die von der Trennwand bereitgestellter Tren-

nung zwischen erstem und zweitem Stromungskanal noch innerhalb des Gehduses und
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stromaufwarts der Ausstromoffnung aufgehoben.

Insoweit kdnnen der erste, durch den ersten Stromungskanal gefiihrte Luftstrom
und der zweite, durch den zweiten Stromungskanal geflihrte Luftstrom noch innerhalb des
Gehauses vereint werden. Insbesondere kann der Bereich zwischen der Ausstromoffnung
und dem Ende der Trennwand als eine Art Mischkammer fungieren. Hierdurch wird es er-
maglicht, an der Ausstromdoffnung eine quasi laminare oder aufgefacherte, mehr oder min-
der ungerichtete Ausstromcharakteristik bereitzustellen, namlich dann, wenn der erste
und der zweite Stromungskanal mit einander vergleichbaren Volumenstromen an Luft be-

aufschlagt werden.

Die in unterschiedlichen Richtungen aus dem ersten und dem zweiten Stro-
mungskanal im Bereich der Mischkammer aufeinandertreffen Luftstromungen konnen sich
hierbei richtungsmafRig kompensieren oder weitgehend aufheben, sodass die Uber beide
Stromungskanale mit etwa gleichen Volumenstromen zugefiihrte Luft quasi entlang der

Hauptstromungsrichtung aus der Ausstromoéffnung des Luftausstromers ausstromen kann.

Nach einer weiteren Ausgestaltung weist der Luftauslass eine Querschnittsgeo-
metrie mit einer Héhe H und mit einer Breite B auf. Ein Breiten- zu Hohenverhaltnis B/H
oder ein Hohen- zu Breitenverhaltnis H/B ist dabei groflier als 1, groler als 2, groRer als 3,
groRer als 5 oder groRer als 10. Insbesondere kann der Luftauslass schlitzartig ausgestal-
tet sein, wobei das Breiten zu Hohenverhaltnis B/H groRer als 5 oder groker als 10 ist. Die
hier angegebenen Geometrie des Luftauslasses eignen sich insbesondere zur beliebigen
und universellen Anpassung der Geometrie des Luftausstromers an vorgegebene Einbau-

bedingungen im Kraftfahrzeuginnenraum.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist der Luftausstromer klappenfrei und/oder
lamellenfrei und/oder frei von beweglichen Teilen ausgestaltet. Dies verleiht dem Luftaus-
strdmer zum einen ein besonderes Design. Die klappenfreie oder lamellenfreie Ausgestal-
tung des Luftausstromers erweist sich in herstellungstechnischer Hinsicht als besonders
vorteilhaft. Der Luftausstromer kann hierdurch ein besonders geringes Gewicht aufweisen
und kann besonders kostengtinstig hergestellt werden. Die Ausgestaltung ohne bewegli-

che Teile macht den Luftausstromer besonders dauerhaltbar und wenig storanfallig.

Nach einem weiteren Aspekt ist ein Montagetrager zur Anordnung im Innenraum
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eines Kraftfahrzeugs vorgesehen. Der Montagetrager weist einen Tragerkdrper auf, wel-
cher zumindest eine Befestigungsstelle oder eine Aufnahme aufweist, die zur Befestigung
und/oder zur Aufnahme eines im Innenraum des Kraftfahrzeugs anordenbaren Funktions-
bauteils ausgestaltet ist. Bei dem Funktionsbauteil kann es sich beispielsweise um ein
Display, eine Anzeige oder um ein oder mehrere Betatigungselemente handeln, die von

den Fahrzeuginsassen bedienbar sind.

Der Luftausstromer ist dabei in den Tragerkorper integriert. Bei dem Tragerkorper
kann es sich um ein einteiliges oder mehrteiliges Kunststoff-Spritzgussbauteil oder um ein
Kunststoff-Blasformteil handeln. Durch die direkte Integration des Luftausstromers in den
Tragerkorper, beispielsweise durch die einteilige Ausgestaltung von Tragerkorper und
Luftausstromer kann eine gesonderte Montage des Luftausstrémers im Kraftfahrzeugin-
nenraum entfallen. Hiermit geht eine entsprechende Montageerleichterung einher. An
dem Montagetrager oder an dem Tragerkdrper konnen ein oder mehrere Luftausstromer

angeordnet sein.

Auch kénnen mehrere Luftausstromer tber den Umfang des Montagetragers o-
der Tragerkorpers verteilt angeordnet sein. Ferner ist denkbar, dass sich eine oder meh-
rere Luftausstromer entlang einer AuRenkontur des Tragerkorpers oder des Montagetra-

gers erstrecken.

Nach einem weiteren Aspekt ist eine Bellftungsanordnung fiir ein Kraftfahrzeug
vorgesehen. Die Bellftungsanordnung kann Teil einer Heizung-Ventilations- oder Klima-
anlageneinrichtung ausgestaltet sein. Sie kann aber auch als HVAC-Modul (Heating Ven-

tilating and Air Condition - Modul) implementiert sein.

Die Belliftungsanordnung weist ein Geblase und einen mit dem Geblase in Stro-
mungsverbindung stehenden Luftverteiler auf. Ferner weist die Beliftungsanordnung zu-
mindest einen zuvor beschriebenen Luftausstromer auf, der mit dem Luftverteiler in Stro-
mungsverbindung steht. Der Luftverteiler stellt eine Stromungsverbindung zwischen dem
Geblase und dem Luftverteiler bereit. Der Luftverteiler weist einen ersten Verteilerkanal

und einen zweiten Verteilerkanal auf.

Der erste Verteilerkanal ist vom zweiten Verteilerkanal strémungstechnisch ge-
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trennt. Beide Verteilerkanale konnen insbesondere unabhéangig voneinander mit Luft be-
aufschlagt werden. Beide Verteilerkanale kbnnen mit unterschiedlichen Luftmassestromen
beaufschlagt werden. Die Verteilung der Luft auf den ersten und den zweiten Verteilerka-
nal kann variiert und geregelt werden. Der erste Verteilerkanal steht mit dem ersten Stro-
mungskanal des Luftverteilers in Stromungsverbindung. Der zweite Verteilerkanal steht

mit dem zweiten Stromungskanal des Luftverteilers in Stromungsverbindung.

Durch eine Veranderung der Luftverteilung in dem ersten und dem zweiten Ver-
teilerkanal kann die Ausstromcharakteristik an der Ausstromdéffnung des hiermit in Stro-

mungsverbindung stehenden Luftausstromers variabel verandert werden.

Nach einer weiteren Ausgestaltung ist ein vom Geblase bereitgestellter Luftstrom
mittels einer Ventil- oder Klappenanordnung variabel und verstellbar auf den ersten Ver-
teilerkanal und den zweiten Verteilerkanal aufteilbar. Die Ventil- oder Klappenanordnung
kann hierbei direkt am Geblaseauslass in der Bellftungsanordnung angeordnet sein. Die
Ventil- oder Klappenanordnung kann auch im Luftverteiler angeordnet sein, um den vom
Geblase bereitgestellten Luftstrom regelbar auf den ersten und den zweiten Verteilerkanal
und damit auch auf den ersten und zweiten Stromungskanal des Gehauses des Luftaus-
stromers zu verteilen durch die variable Luftverteilung auf erste und zweite Verteilerkanale
bzw. erste und zweite Stromungskanale kann die Richtung der aus der Ausstromoffnung

ausstromenden Luft bedarfsgerecht, insbesondere auch stufenlos verandert werden.

Nach einem weiteren Aspekt ist schlie3lich ein Kraftfahrzeug mit einer Kraftfahr-
zeugkarosserie und mit zumindest einem zuvor beschriebenen Luftausstromer vorgese-
hen. Alternativ oder erganzend kann das Kraftfahrzeug auch mit einer zuvor beschriebe-
nen Belliftungsanordnung oder mit einem zuvor beschriebenen Montagetrager ausgestat-

tet sein.
Kurzbeschreibung der Figuren

Weitere Ziele, Merkmale sowie vorteilhafte Ausgestaltungen der vorliegenden
Entwicklung werden in der nachfolgenden Beschreibung eines Ausflihrungsbeispiels er-

[Autert. Hierbei zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Beispiels eines Luftausstromers,
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Fig. 2 einen Querschnitt durch den Luftausstromer geman Fig. 1,

Fig. 3 eine vergrofRerte Darstellung des Luftausstrémers gemaR Fig. 2 im Bereich der

Ausstromoffnung ,

Fig. 4 eine perspektivische Aulienansicht des Luftausstrémers gemaR der Figuren 1 bis
3,

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung eines Montagetragers mit mehreren daran an-

geordneten bzw. integrierten Luftausstromern,
Fig. 6 einen Querschnitt entlang A-A gemaR Fig. 5,
Fig. 7 einen Querschnitt B-B gemal Fig. 5,
Fig. 8 einen Querschnitt C-C gemal Fig. 5,
Fig. 9 ein Blockschaltbild einer Belliftungsanordnung des Kraftfahrzeugs,
Fig. 10 eine schematische Darstellung einer Ventil-oder Klappenanordnung und
Fig. 11 eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugs.
Detaillierte Beschreibung

Das in Fig. 11 schematisch dargestellte Kraftfahrzeug 1 weist eine selbsttra-
gende Kraftfahrzeugkarosserie 2 auf, die einen Innenraum 3 fiir die Fahrzeuginsassen be-
reitstellt. Im Innenraum 3 ist zumindest ein Luftausstromer 10 angeordnet, welcher mit ei-
ner in den Figuren 9 und 10 schematisch dargestellten Belliftungsanordnung 200 stro-
mungstechnisch gekoppelt ist.

In den Figuren 1 bis 4 ist ein Beispiel eines Luftausstromers 10 gezeigt. Der Luft-

ausstromer 10 weist ein Gehdause 11 mit einer Auslassoffnung 12 auf. Einlassseitig weist

der Luftausstromer 10 einen ersten Lufteinlass 14 und einen zweiten Lufteinlass 16 auf.
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Die beiden Lufteinlasse 14, 16 sind getrennt voneinander jeweils mit einem ersten Vertei-
lerkanal 220 und mit einem zweiten Verteilerkanal 222 des in den Figuren 9 und 10 sche-

matisch dargestellten Luftverteilers 210 stromungstechnisch verbindbar.

Der Luftverteiler 210 weist quasi zwei unabhangige Strange in Form der Vertei-
lerkanale 220, 222 auf. Der Luftverteiler 210 ist strdomungstechnisch mit einem Geblase
202 der Bellftungsanordnung 200 verbunden. Im Luftverteiler 210 oder im Geblase 202
ist eine Klappen- oder Ventilanordnung 230 angeordnet. Diese kann eine oder mehrere
Klappen 232, 234 aufweisen, die unabhangig voneinander oder auch abhangig voneinan-
der verstellbar sind. Auf diese Art und Weise kdnnen stromabwarts der Wegklappen-oder
Ventilanordnung unterschiedliche Luftmassenstrome in die Verteilerkanale 220, 222 ein-

geleitet werden.

Wie insbesondere in Fig. 2 dargestellt geht der erste Lufteinlass 14 in einen ers-
ten Stromungskanal 20 Gber. Der zweite Lufteinlass 16 geht im Innenraum 15 des Gehau-
ses 11 in einen zweiten Stromungskanals 22 (ber. Die beiden Stromungskanale 20, 22
sind Uber eine Trennwand 24 voneinander separiert, insbesondere stromungstechnisch

voneinander getrennt.

Der erste Stromungskanal 20 weist eine erste Seitenwand 21 auf, die Uber einen
ersten stromabwartsseitiges Auslassabschnitt 25 unmittelbar an die Ausstromoffnung 12
angrenzt. Gleichermalien weist auch der zweite Stromungskanal 22 eine zweite Seiten-
wand 23 auf, die mit einem zweiten Auslassabschnitt 27 unmittelbar an die Ausstromoff-
nung 12 angrenzt. Wie insbesondere in den Figuren 2 und 3 gezeigt verlaufen sowohl der
erste Auslassabschnitt 25 als auch der zweite Auslassabschnitt 27 unter einem vorgege-
benen Winkel geneigt zu einer Hauptstromungsrichtung 80, wie diese von der Grundform
des Gehauses 11 vorgegeben wird. Die Hauptstromungsrichtung 80 kann beispielsweise
entlang einer Flachennormalen der Querschnittsebene der Ausstromoffnung 12 verlaufen

bilden oder hiermit zusammenfallen.

Wie insbesondere in den Figuren 2 und 3 verdeutlicht stromt ein erster Luftstrom
30 durch den ersten Stromungskanal 20. Ein zweiter Luftstrom 32 stromt durch den zwei-
ten Stromungskanal 22. In Richtung zum Auslass 12 erfahrt der erste Luftstrom 30 durch

die Krimmung oder durch die nach innen gerichtete Neigung des ersten Auslassab-
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schnitts 25 eine von der Hauptstromungsrichtung 80 abweichende Ausrichtung unmittel-

bar angrenzend an die Ausstromoffnung 12.

Gleiches gilt fir den zweiten Luftstrom 32. Wie insbesondere in Fig. 3 verdeut-
licht kreuzen sich der erste Luftstrom 30 und der zweite Luftstrom 32 unmittelbar angren-
zend an die Ausstromoffnung 12. Ein virtueller Kreuzungsbereich von erstem und zweitem

Luftstrom 30, 32 kann hierbei in etwa in der Ebene der Ausstromoffnung 12 liegen.

Wie in Fig. 3 verdeutlicht erfahrt der erste Luftstrom 30 eine nach oben gerichtete
Ausrichtung. Der zweite Luftstrom 32 erfahrt eine nach unten gerichtete Ausrichtung. Mit-
hin wird der erste Luftstrom 30 in Richtung zum zweiten Stromungskanal 22 umgelenkt.
Der zweite Luftstrom 32 wird in Richtung zum ersten Stromungskanal 20 umgelenki.
Wenn nun die Luftmassenstréme in dem ersten Strémungskanal 20 und dem zweiten
Stromungskanal 22 bedarfsgerecht verandert werden kann die Ausstromcharakteristik im
Bereich der Ausstromoffnung 12 entweder Uberwiegend von dem beispielsweise nach
oben gerichteten ersten Luftstrom 30 oder von dem nach unten gerichteten zweiten Luft-
strom 32 bestimmt sein. Je nach Anordnung der Ausstromdoffnung 12 und des Luftausstré-
mers 10 im Fahrzeuginnenraum kann hierdurch eine bedarfsgerechte Richtungsanderung

der aus der Ausstromoffnung 12 ausstromenden Luft bereitgestellt werden.

Die Variation des Ausstromwinkels kann ferner durch Bereitstellen eines Stro-
mungskoérpers 18 am freien Ende der Trennwand 26 verstarkt werden. Der Stromungskor-
per 18 kann eine ballige, etwa tragflachenartige Verdickung der Trennwand 24 bereitstel-
len. Insbesondere kann der Stromungskdrper 18 eine zum Beispiel konvex gekrimmte
Anstromflache 34 aufweisen, die in zumindest einen oder in beide Stromungskanale 20,
22 hineinragt. Ferner liegt das Ende 26 der Trennwand 24 in einem vorgegebenen Ab-
stand zur Ausstromdffnung 12. Auf diese Art und Weise kann eine Vereinigung der beiden
Stromungskanale 20, 22 noch innerhalb des Gehduses 11 erfolgen. Sollte die aus dem
Luftausstromer 10 ausstromende Luft beispielsweise in Richtung der Hauptstromungsrich-
tung 80 ausstrémen, so kann dies durch in etwa gleich starke Volumenstrome im ersten
Stromungskanal 20 und im zweiten Stromungskanal 22 bewirkt werden. Die entspre-
chende ersten und zweiten Luftstromungen 30, 32 konnen sich insoweit noch innerhalb
des Gehauses 11 und damit stromaufwarts der Ausstromaoffnung 12, etwa in einer Misch-

kammer 38 mischen.
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Des Weiteren kann durch oder mittels des Stromungskdrpers 80 der Stromungs-
querschnitt im ersten Stromungskanal 20 und/oder im zweiten Stromungskanal 22 weiter
verringert werden, wodurch die dem Luftausstromer 10 zugefiihrte Luft beschleunigt und

bedarfsgerecht ausgerichtet werden kann.

In der perspektivischen Darstellung gemaf Fig. 4 ist gezeigt, dass die Aus-
stromoffnung 12 ein Hohen- zu Breitenverhaltnis H/B von kleiner 1/5 oder kleiner als 1/10
aufweisen kann. Mithin kann die Auslassoffnung 12 als Ausstromschlitz ausgestaltet sein.
Die Trennwand 24, gegebenenfalls auch der Stromungskorper 18 kdnnen sich hierbei bei

Uber die gesamte Breite B der Ausstromoffnung 12 erstrecken.

In den Figuren 5 bis 8 ist ferner die Integration mehrerer Luftausstromer 10 in ei-
nen Tragerkorper 110 eines Montagetragers 100 gezeigt. Der Montagetrager 100 kann in
Form eines ein- oder mehrteiligen Kunststoffspritzgussbauteils ausgestaltet sein. Er kann
insbesondere eine Aufnahme 112, etwa zur Aufnahme von einem oder von mehreren
Funktionsbauteilen 90 aufweisen. Als Funktionsbauteile 90 kommen insbesondere ein
Display, eine Anzeige oder diverse Betatigungselementen fir die Kraftfahrzeuginsassen
infrage. Die Aufnahme 112 kann insbesondere rahmenartig ausgestaltet sein. Sie kann

einen Montagerahmen fiir ein oder flir mehrere Funktionsbauteile 90 bereitstellen.

Der Tragerkorper 110 ist, wie in Fig. 5 gezeigt, mit mehreren Luftausstromern 10
versehen. Diese kdnnen einteilig in den Tragerkdrper 110 integriert sein. Wie im Quer-
schnitt gemaf der Fig. 8 gezeigt kann an den beiden seitlichen dueren Enden des Tra-
gerkorpers 110 jeweils ein Luftverteiler 10 angeordnet sein. Diese kdnnen miteinander in
Stromungsverbindung stehen und kdnnen jeweils (iber ihren ersten Stromungskanal 20
und Uber ihren zweiten Stromungskanal 22 stromungstechnisch unmittelbar miteinander
gekoppelt sein. Der Montagetrager 100 kann, wie in Fig. 7 gezeigt, einen ersten Luftein-
lass 14 und einen zweiten Lufteinlass 16 aufweisen, die jeweils mit einem ersten Stro-
mungskanal 20 und mit einem zweiten Stromungskanal 22 stromungstechnisch verbun-

den, insbesondere einteilig ausgestaltet sein konnen.

Die in den Figuren 5 bis 8 gezeigte Integration eines oder mehrere Luftausstro-
mer 10 in einen Tragerkorper 110 eines Montagetragers 100 zeigt, dass unterschiedlich

konfigurierte Luftausstréomer 10 an beliebigen Stellen in einem Montagetrager integriert
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werden konnen. Der Montagetrager 100 kann hierbei Teile des Luftverteilers 210 ber-
nehmen und insoweit lediglich einen ersten Lufteinlass 14 und einen zweiten Lufteinlass
16 aufweisen. Eine gesonderte stromungstechnische Verbindung zwischen einzelnen
Luftausstromern 10 und Luftverteilern 210 der Belliftungsanordnung 200 muss im Zuge
der Kraftfahrzeugendmontage nicht mehr manuell erfolgen. Insoweit konnen Montage-und

Herstellungskosten weiter reduziert werden.

Die dargestellten Ausfiihrungsformen zeigen lediglich mogliche Ausgestaltungen
der Entwicklung, zu welcher im Rahmen der Entwicklung weitere zahlreiche Varianten
denkbar sind. Die exemplarisch gezeigten Ausflihrungsbeispiele sind in keiner Weise hin-
sichtlich des Umfangs, der Anwendbarkeit oder der Konfigurationsmoglichkeiten der Ent-
wicklung als einschrankend auszulegen. Die vorliegende Beschreibung zeigt dem Fach-
mann lediglich eine oder einige mogliche Implementierung(en) eines Ausfiihrungsbei-
spiels auf. So kdnnen an der Funktion und Anordnung von beschriebenen Elementen viel-
faltigste Modifikationen vorgenommen werden, ohne hierbei den durch die nachfolgenden

Anspriiche definierten Schutzbereich oder dessen Aquivalente zu verlassen.
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Bezugszeichenliste
1 Kraftfahrzeug
2 Kraftfahrzeugkarosserie
3 Innenraum
10 Luftausstromer
11 Gehause
12 Ausstromaoffnung
14 Lufteinlass
16 Lufteinlass
18 Stromungskdrper
20 Stromungskanal
22 Stromungskanal
24 Trennwand
25 Auslassabschnitt
26 Endabschnitt
27 Auslassabschnitt
30 Luftstrom
32 Luftstrom
34 Anstromflache
38 Mischkammer
80 Hauptstromungsrichtung
90 Funktionsbauteil
100  Montagetrager
110  Tragerkorper
112 Aufnahme
200 Beluftungsanordnung
202 Geblase
210  Luftverteiler
220  Verteilerkanal
222 \Verteilerkanal
230  Ventil- oder Klappenanordnung
232  Klappe
234  Klappe
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Patentanspriiche

1. Luftausstromer zur Anordnung im Innenraum eines Kraftfahrzeugs mit:

einem Gehause (11), welches eine Ausstromoffnung (12) sowie einen ersten

Stromungskanal (20) und einen zweiten Stromungskanal (22) aufweist,

wobei der erste Stromungskanal (20) und der zweite Stromungskanal (22) in

die Ausstromoffnung (12) minden,

wobei eine den ersten Stromungskanal (20) begrenzende erste Seitenwand
(21) mit einem ersten Auslassabschnitt (25) unmittelbar an die Ausstromoff-

nung (12) angrenzt,

wobei eine den zweiten Stromungskanal (22) begrenzende zweite Seiten-
wand (23) mit einem zweiten Auslassabschnitt (27) unmittelbar an die Aus-

stromoffnung (12) angrenzt,

und wobei der erste Auslassabschnitt (25) bezogen auf eine durch das Ge-
hause (11) vorgegebene Hauptstromungsrichtung (80) nicht parallel zum

zweiten Auslassabschnitt (27) verlauft,

wobei der erste Stromungskanal (20) mit einem ersten Lufteinlass (14) in
Stromungsverbindung steht und wobei der zweite Stromungskanal (22) mit
einem zweiten Lufteinlass (16) in Stromungsverbindung steht und wobei der
erste und der zweite Lufteinlass (14, 16) jeweils mit einem ersten Luftstrom
(30) und mit einem zweiten Luftstrom (32) getrennt und unabhangig vonei-

nander beaufschlagbar sind.

Luftausstromer nach Anspruch 1, wobei der erste Auslassabschnitt (25) und der

zweite Auslassabschnitt (27) entlang der Hauptstromungsrichtung (80) betrachtet

aufeinander zu ausgerichtet sind.
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Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der erste Aus-
lassabschnitt (25) und der zweite Auslassabschnitt (27) entlang der Hauptstro-
mungsrichtung (80) den von Luft durchstrombaren Querschnitt des Gehauses (11)
in Richtung zur Ausstromoffnung (12) hin verjiingen.

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die erste Sei-
tenwand (21) an einer dem zweiten Strémungskanal (22) abgewandten Seite des

ersten Stromungskanals (20) angeordnet ist.

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der erste Stro-
mungskanal (20) und der zweite Stromungskanal (22) Uber eine Trennwand (24)

voneinander separiert sind.

Luftausstromer nach Anspruch 5, wobei die Trennwand (24) an einem dem Luft-
auslass (12) zugewandten Endabschnitt (26) einen Stromungskorper (18) auf-

weist.

Luftausstromer nach Anspruch 6, wobei der Stromungskdrper (18) eine sich in den
ersten Stromungskanal (20) und in den zweiten Stromungskanal (22) hinein erstre-

ckende konvexe gekrimmte Anstromflache (34) aufweist.

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche 5 bis 7, wobei ein dem
Luftauslass (12) zugewandtes Ende (26) der Trennwand (24) entlang der Haupt-
stromungsrichtung (80) in einem vorgegebenen Abstand zum Luftauslass (12) an-

geordnet ist.

Luftausstromer nach Anspruch 8, wobei das Ende (26) der Trennwand (24) inner-
halb des Gehauses (11) liegt und eine Trennung zwischen erstem und zweitem
Stromungskanal (20, 22) innerhalb des Gehauses (11) und stromaufwarts der Aus-

stromoffnung (12) aufgehoben ist.

Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Luftauslass
(12) eine Querschnittsgeometrie mit einer Hohe H und mit einer Breite B aufweist,
und wobei ein Breiten- zu Hohenverhaltnis B/H oder ein Hohen- zu Breitenverhalt-

nis H/B grofler als 1, grolker als 2, groRer als 3, grolier als 5 oder grofier als 10 ist.
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Luftausstromer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, welcher klappenfrei

und/oder lamellenfrei und/oder frei von beweglichen Teilen ausgestaltet ist.

Montagetrager (100) zur Anordnung im Innenraum eines Kraftfahrzeugs, mit einem
Tragerkorper (110), welcher zumindest eine Befestigungsstelle oder eine Auf-
nahme (112) aufweist, die zur Befestigung und/oder zur Aufnahme eines im Innen-
raum (3) des Kraftfahrzeugs anordenbaren Funktionsbauteils (90) ausgestaltet ist
und wobei ein Luftausstromer (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche in

den Tragerkorper (80) integriert ist.

Bellftungsanordnung (200) fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Geblase (202), einem
mit dem Geblase (202) in Stromungsverbindung stehenden Luftverteiler (210) und
mit zumindest einem Luftausstromer (10) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che 1 bis 11, wobei der Luftverteiler (210) einen ersten Verteilerkanal (220) und ei-
nen zweiten Verteilerkanal (222) aufweist, wobei der zweite Verteilerkanal (222)
vom ersten Verteilerkanal (220) stromungstechnisch getrennt ist und wobei der
erste Verteilerkanal (220) mit dem ersten Stromungskanal (20) stromungstech-
nisch verbunden ist und wobei der zweite Verteilerkanal (222) mit dem zweiten

Stromungskanal (22) stromungstechnisch verbunden ist.

Bellftungsanordnung nach Anspruch 13, wobei ein vom Geblase (202) bereitge-
stellter Luftstrom mittels einer Ventil- oder Klappenanordnung (230) variabel und
verstellbar auf den ersten Verteilerkanal (220) und den zweiten Verteilerkanal
(222) aufteilbar ist.

Kraftfahrzeug mit einer Kraftfahrzeugkarosserie (2) und zumindest einem Luftaus-
strémer nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 11 und/oder mit einer

Bellftungsanordnung nach einem der Anspriiche 13 oder 14.
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