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(54)实用新型名称

一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器

(57)摘要

本实用新型公开了一种浮置板轨道用高阻

尼钢弹簧隔振器，包括混凝土板(1)，所述混凝土

板(1)内浇筑有外套筒(2)，所述外套筒(2)内设

置有钢弹簧隔振器(3)，所述钢弹簧隔振器(3)与

所述外套筒(2)之间垫有用于调节浮置板高度的

调高垫片(4)，所述调高垫片(4)位于所述钢弹簧

隔振器(3)的上面，所述外套筒(2)的顶部盖有绝

缘盖板(5)。本实用新型提供的一种浮置板轨道

用高阻尼钢弹簧隔振器，能够提高浮置板轨道的

低频隔振性能，削弱道床板的振动，同时衰减轮

轨力响应，抑制车内噪声。
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1.一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：包括混凝土板(1)，所述混凝

土板(1)内浇筑有外套筒(2)，所述外套筒(2)内设置有钢弹簧隔振器(3)，所述钢弹簧隔振

器(3)与所述外套筒(2)之间垫有用于调节浮置板高度的调高垫片(4)，所述调高垫片(4)位

于所述钢弹簧隔振器(3)的上面，所述外套筒(2)的顶部盖有绝缘盖板(5)。

2.根据权利要求1所述的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：所述钢

弹簧隔振器(3)包括隔振器套筒(10)，所述隔振器套筒(10)上方设置有隔振器顶盖(12)，所

述隔振器套筒(10)外壁上部设置有密封件(11)，所述密封件(11)上部密封活动套接在所述

隔振器顶盖(12)下部侧壁上，所述隔振器顶盖(12)下方连有阻尼活塞(7)，所述阻尼活塞

(7)的下方设置有阻尼限位块(8)，所述隔振器套筒(10)的下端连有隔振器底座(9)，所述阻

尼限位块(8)固定在所述隔振器底座(9)上，所述隔振器顶盖(12)与所述隔振器底座(9)之

间设置有钢弹簧(6)。

3.根据权利要求2所述的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：所述阻

尼活塞(7)包括连接杆(7‑1)，所述连接杆(7‑1)的下端固定连接有阻尼盘(7‑2)，所述阻尼

盘(7‑2)上开设有阻尼盘阻尼孔(7‑3)。

4.根据权利要求2所述的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：所述钢

弹簧(6)上开设有钢弹簧阻尼孔(6‑1)。

5.根据权利要求3所述的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：所述隔

振器顶盖(12)截面为倒置的凸字形结构，所述连接杆(7‑1)的上端伸入到所述隔振器顶盖

(12)的凸起部中。

6.根据权利要求3所述的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，其特征在于：所述阻

尼盘(7‑2)底面与所述阻尼限位块(8)顶面大小相同。
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一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，属于轨道减振降噪技术

领域。

背景技术

[0002] 为了降低地铁运行引起的环境振动噪声，城市轨道大量采用了减振轨道，其中减

振效果最好的为钢弹簧浮置板轨道。但是，实际运营表明，钢弹簧浮置板轨道对于20Hz以下

的低频振动减振效果并不理想。低频部分由于频率低、波长相对较长，穿越地层以及建筑物

的能力强，给附近居民的身心健康、工作和日常生活带来不良影响，甚至会损害古建筑物，

影响精密仪器和高技术设备的正常运行。钢弹簧浮置板轨道的固有频率一般在10Hz左右，

而地铁车辆车体的固有模态一般也在10Hz附近，因此列车经过钢弹簧浮置板地段时车内会

产生“咕隆咕隆”的中低频噪声，极大程度的影响车辆乘坐舒适性。

实用新型内容

[0003] 本实用新型要解决的技术问题是，克服现有技术的缺陷，提供一种能够提高浮置

板轨道的低频隔振性能，削弱道床板的振动，同时衰减轮轨力响应，抑制车内噪声的浮置板

轨道用高阻尼钢弹簧隔振器。

[0004] 为解决上述技术问题，本实用新型采用的技术方案为：

[0005] 一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，包括混凝土板，所述混凝土板内浇筑有

外套筒，所述外套筒内设置有钢弹簧隔振器，所述钢弹簧隔振器与所述外套筒之间垫有用

于调节浮置板高度的调高垫片，所述调高垫片位于所述钢弹簧隔振器的上面，所述外套筒

的顶部盖有绝缘盖板。

[0006] 所述钢弹簧隔振器包括隔振器套筒，所述隔振器套筒上方设置有隔振器顶盖，所

述隔振器套筒外壁上部设置有密封件，所述密封件上部密封活动套接在所述隔振器顶盖下

部侧壁上，所述隔振器顶盖下方连有阻尼活塞，所述阻尼活塞的下方设置有阻尼限位块，所

述隔振器套筒的下端连有隔振器底座，所述阻尼限位块固定在所述隔振器底座上，所述隔

振器顶盖与所述隔振器底座之间设置有钢弹簧。

[0007] 所述阻尼活塞包括连接杆，所述连接杆的下端固定连接有阻尼盘，所述阻尼盘上

开设有阻尼盘阻尼孔。

[0008] 所述钢弹簧上开设有钢弹簧阻尼孔。

[0009] 所述隔振器顶盖截面为倒置的凸字形结构，所述连接杆的上端伸入到所述隔振器

顶盖的凸起部中。

[0010] 所述阻尼盘底面与所述阻尼限位块顶面大小相同。

[0011] 本实用新型的有益效果：本实用新型提供的一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振

器，阻尼隔振器结构可以根据浮置板的振动特点及隔振器的载荷特点，使系统阻尼比达到

0.12～0.2，提高浮置板的减振能力，衰减浮置板振动，抑制车内低频噪声，提高乘车舒适
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性；本实用新型提供的浮置板轨道系统具有减振降噪性能好、轨道稳定性高、结构简单可

靠、工程造价低等优点，可以广泛应用于轨道交通减振降噪要求高和特殊减振地铁，还可以

应用于高时速地铁的特殊减振区段。

附图说明

[0012] 图1为本实用新型一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器的结构示意图；

[0013] 图2为本图1中钢弹簧隔振器的放大结构示意图。

[0014] 图中附图标记如下：1‑混凝土板；2‑外套筒；3‑钢弹簧隔振器；4‑调高垫片；5‑绝缘

盖板；6‑钢弹簧；7‑阻尼活塞；8‑阻尼限位块；9‑隔振器底座；10‑隔振器套筒；11‑密封件；

12‑隔振器顶盖；6‑1‑钢弹簧阻尼孔；7‑1‑连接杆，7‑2‑阻尼盘，7‑3‑阻尼盘阻尼孔。

具体实施方式

[0015] 下面结合附图对本实用新型作进一步描述，以下实施例仅用于更加清楚地说明本

实用新型的技术方案，而不能以此来限制本实用新型的保护范围。

[0016] 如图1所示，本实用新型公开一种浮置板轨道用高阻尼钢弹簧隔振器，包括混凝土

板1，混凝土板1内浇筑有外套筒2，外套筒2内设置有高阻尼钢弹簧隔振器3，钢弹簧隔振器3

与外套筒2之间垫有用于调节浮置板高度的调高垫片4，调高垫片4位于钢弹簧隔振器3的上

面，外套筒2的顶部盖有绝缘盖板5。

[0017] 如图2所示，钢弹簧隔振器3包括线性刚度弹性元件和高阻尼元件，其中高阻尼元

件由运动部和固定部组成，运动部由钢弹簧6、阻尼活塞7和隔振器顶盖12组成，固定部由阻

尼限位块8、隔振器底座9、隔振器套筒10及密封件11组成。隔振器套筒10上方设置有隔振器

顶盖12，隔振器套筒10外壁上部设置有密封件11，密封件11上部密封活动套接在隔振器顶

盖12下部侧壁上，隔振器顶盖12下方连有阻尼活塞7，阻尼活塞7的下方设置有阻尼限位块

8，隔振器套筒10的下端连有隔振器底座9，阻尼限位块8固定在隔振器底座9上，隔振器顶盖

12与隔振器底座9之间设置有钢弹簧6，钢弹簧6上开设有钢弹簧阻尼孔6‑1。

[0018] 阻尼活塞7包括连接杆7‑1，连接杆7‑1的下端固定连接有阻尼盘7‑2，阻尼盘7‑2底

面与阻尼限位块8顶面大小相同。阻尼盘7‑2上开设有阻尼盘阻尼孔7‑3。隔振器顶盖12截面

为倒置的凸字形结构，连接杆7‑1的上端伸入到隔振器顶盖12的凸起部中。

[0019] 本实用新型通过调整阻尼盘7‑2、阻尼盘阻尼孔7‑3和弹簧阻尼孔6‑1的大小、形状

和阻尼剂的配方来改变阻尼大小，使系统阻尼比达到0.12～0.2。提高浮置板的减振能力，

衰减浮置板振动，抑制车内低频噪声，提高乘车舒适性。

[0020] 以上所述仅是本实用新型的优选实施方式，应当指出：对于本技术领域的普通技

术人员来说，在不脱离本实用新型原理的前提下，还可以做出若干改进和润饰，这些改进和

润饰也应视为本实用新型的保护范围。
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图1

图2
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