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Spalinowy silnik tlokowy
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Przedmiotem wynalazku jest spalinowy silnik Znane metody prac techniczno — poszukiwaw-
tlokowy przeznaczony do prowadzenia badan czych opierajg sie na badaniach wielu prototypéw

techniczno — poszukiwawczych, majacych na celu
okre§lenie optymalnych parametréw projektowa-
nego lub ulepszanego silnika spalinowego, szcze-
gbélnie wysokopreznego.

Prowadzenie badan techniczno — poszukiwaw-
czych jest konieczne, poniewaz konstruktor w ob-
liczeniach i na rysownicy okreflajagc ksztalty
i wielko$ci elementéw silnika zgodnie z zalozenia-
mi opartymi na do$wiadczeniu i na osiggnieciach
nauki w zakresie rozwoju konstrukcji silnikéw
nie ma moznoSci w kazdym przypadku i z cala
pewnoScig rozstrzygngé jakie rozwigzanie bedzie
najlepsze, gdyz dotychczasowy stan nauki i tech-
niki nie daje konstruktorowi do dyspozycji wy-
starczajacych metod i danych do obliczen.

Badania te dotycza szczegblnie takich paramet-
ré6w jak stopien napelnienia cylindra, stopien
sprezania, stosunek skoku tloka do $rednicy cy-
lindra, ustawienie rozrzgadu, np. poczatku wtrysku
paliwa itp.

Badania prowadzone sg w celu okreflenia wiel-
koSci parametréw, przy ktérych otrzymuje sie
optymalne wtasnoSci i charakterystyki silnika od-
powiadajace jego przeznaczeniu, a ponadto wy-
niki badan dajg konstruktorowi mozliwosé spraw-

dzenia, w jakim stopniu jego zalozenia sa do osigg- -

niecia wzglednie przekroczenia.
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silniké6w jedno lub wielocylindrowych réznigcych
sie miedzy sobg na przyklad pojemno$cig cylindra,
Srednica i skokiem tloka lub ustawieniem krzy-
wek rozrzadu wzgledem siebie lub wzgledem watu
korbowego silnika. Badania prowadzone na wielu
silnikach sg kosztowne, wymagaja wielu nowych
zespotéw, a nieraz nowego bloku cylindrowego,
s przy tym pracochionne ze wzgledu na koniecz-
no§¢ wielokrotnego demontazu i montazu silnika
w celu wbudowania innych elementéw i z tego
wzgledu réwniez diugotrwale.

Wady te usuwa jednocylindrowy silnik badawczy
wedlug wynalazku, umozliwiajacy prowadzenie ba-
dan techniczno — poszukiwawezych w bardzo sze-
rokim zakresie na tym jednym silniku.

Silnik badawczy wedlug wynalazku jest -tak
skonstruowany, ze mozna na nim przeprowadzaé
badania przy r6znych parametrach, gdyz umozliwia
on zmiane wielko§ci wykorbienia watu korbowego
silnika, a przez to stosunku skoku tloka do $red-
nicy cylindra, przesuwanie tulei cylindra co daje
zmiane stopnia sprezania, oraz umozliwia zmiane
katowego polozenia walka rozrzadczego wzgledem
walu korbowego, i ustawianie na watku rozrzad-
czym krzywek wzgledem siebie, co z kolei powo-
duje zmiane momentu otwarcia i zamkniecia za-
woru ssgcego i wydechowego.



< A95AT

3 4

Silnik wedlug wynalazku pozwala przy tym na wego za pofrednictwem k& zghatyeh 18 1 17 na
dokonywanie zmian tych parametréw w sposéb walek rozrzadczy ma ustalone poloienie w swej
ciggly badZz co pewngl okreflong S§cifle wielkosé gérnej czeSci w lozysko osadczymi 18, & u dolu
podczas pracy na standwisku dynamometrycznym moze przesuwaé si¢ w widlowypuscie kota zebatego
lub podczas krétkotrwalel ~przerwys wrpracy. - 8'7 1P~ineszczonego” wokoszu 21 i dlatego tez przy

Te iwlasmefei siladka badawczego wedlug wyna- kazdym polsienis.- bioku dylindra zapewniony jest
lazku czynig badania terhniczno — poszukiwawecze naped walks > yesmzgmczego.
na nim prowadzone xia}o kosztowne, przy tym W silniku badawczym wedlug wyhsdazkw mozna

znacznie mniej pracochlonne i nie takt''diugotrwa- - )zmieniaé podczas. gmacy silnika w>spasél ciggly
le jak badania dotychezas prowadzone w spos6b 10 moment otwarcia i zamkniecia asw@rw: ssgcego

konwencjohalny 'awviwialu prototypach. i wydechowego. Uzyskuje sie to w spos6b nastepu-
Silnik wedlug wynalezku uwidoczniony jest na jacy. Poimlemowwatn: hakretek 19 pokrecajgc Sru-
zalgczonym rysunku, nm ktérym fig. 1 przedsta- ba 20 otrzymuje sie osiowe przesuniecie kosza 21,
wia przekr6j podiuiny $ego silnika, fig. 2 — uklad w ktérym ulozyskowane jest szerakie: kolo zeba-
napedowy watka. xearzggiczego, fig. 3 — koficowke 15 te 17 o zebach Srubowych, zazebione z kolem ze-
walu tylnego, fig. 4 — specjalng wkladke cen- batym 16, osadzonym na wale ‘kerbowym. To
trujagca do mocowania gompy paliwowej i fig. & — osiowe przesuniecie kola zebatego 17, powoduje
szczeg6l ,,a” ukladu napedowego waltka rozrzad- i olir6t watks: lrblewsidiego 15, co w’ wyniku daje
czego. zmiane poczatku otwarcia zaworéw ssgcego i wy-
Uwidoctzntony ne- fig. & -wed mmm uu»duhuugo.
z czterech zasadniczych czeSci, a mianowicie Ponadto w silniku ‘wedlug wynalazku mozna
z wkiadki Srodtowe} 3y walu korbowego: prradnie- . zzewierdad “wouferane: kntowes wtawisderkrzywki za-
go 2, walu korbowego tylnego 8 i przeciwwag 4. work -gegoego wzgledem wydechowego dzieki temu,

Wal przedni 2 i:wat {ylay 8.:majq.wytoczenia na ze .welek ' rozrzadczy. sklada sig@ z. dwdch oddziel-
powierzchniach przylegajgcych do. wkladki §rod-. 25. nych. cze§ci 14 i 13, z ktérych pierwsza 14 jest

kowej 1, przy czym of§ tych wytoczeni jest’ prze- - zwigzana 2 krzywka zaworu ssgcego, za$§ druga
sumieta wzgledem  osi™ waéw 21 3. W-tych mimo- + < 18~ jest* zwinzana 7' krzywite zawory ‘wydechowego.
Srodowych wytoczeniach centrowane sg dwa czopy Obie te czeSci 13 i 14 polgczone sg z sobg za
wktadki $§rodkowej. pomocg sprzegla tarczowego.

Wat przedni 2 i wat tylny 3 polgczone sw'z:wkiad-i: 38  Spomgh tol sklada sie z dwéch czeéci 22 i 23,
ka 1 szeScioma Srubami 5 z kaidej strony. Czop z ktérych Srodkowa cze§¢ 22 polgczona jest za
korbowy wkiadki $rodkowej 1 w stosunku do walu pomoca zgbkéw promieniowych 2z watkiem 14,
przedniego 2 i tylnego 3 moze zmieniaé swoje po- a zewmetrzna cze§é 23 polgczona jest wieloklinem
lozenie przez przekrecenie wkiadki, a tym samym z walkiem 13. Takie poljczenie pozwala na prze-
moZe zmienia¢ wielko§é wykorbienia watu korbo- s5 krecenie jednej krzywki watka rozrzadczego wzgle-
wego. dern drugiej o dowolny kgt 2 tym, ze najmniejszy

Najmrniejsza podziatka o jakg mozna przekrecié kat o jakimognz: obréci¢ te -czedeis wzgledem
wkiadke $rodkowa wynosi 80°.~ Zmiana ‘wielkosci siebie: wynost' “0,5°.
wykorbienia powoduje zmiane skokl tloka, a wiec " 'Silnik- badawczy wedlug -wynelsaky jest: xeepa-
i stosunku skoku tloka do jego Srednicy. Ulozysko- 40 trzeny w: pompe: palivwowt: 28; pezymweowany. do
wanie  watu ‘- korbowego nd losyskach tocznych kadluba silnika za pomocgospeciulnel whihdki
pozwala na uzyskiwanie poréwnywalnych wynlkéw z1podtugnymi -etwerart  uwidoeznionej :naq fig: 4.

W czasie " prowadzenia badafy,” co -jest trudne do Dzigki' tej whkiedee nsains:ocbrécit :pampe: paliwo-
uzyskania' w' silnikach pracujgcych na IoZyskach w4 : dookole: iosi -wadka: kraywkewego, ktory-nepe-
shzgowych ze wzgledu na zmienng sprawnodé ‘me- 45 428 pompe.. Obedl.-pampy zmienia: poczqtek - tio-
chaniezng w' miare ich wyrabiania- sie. czenia - paliwa ..do cylindra.

W silniku badawezym wediug wynalazku mogna
przesuwaé tuleje cylindrows 6 wspdlnie z:‘blo-
kterry oplindra 7 wegbrg. lub w:.dét w celu zmiany
stopniz spretania. UZyskuje sie to:.za pomocg na- 50

Zastrzezenia patentowe

kreconej na blok' §limacenioy. 8, ktéry moina. obra- 1.. Spalingwy silnik = tlokowy, przeznaczony .do
caé §limakiem 9; powodujge- pionowe: preesuniecie okreélenia. optymalnych parametréw silnika spa-
bleku, - zabezpieczonego: przed. obrotem.. za pomecy linowego, a zwlasacza silnika  wysokopreznego,
wpustu - 10.. Wiellosé . przesuniecia okre§lona. jest - znamienny tym, Ze jego wal korbowy sklada sig
 wielko$cig obrotu- §limaka, kt6rego. polozenia: moz- ss z watu przedniego. (2) i tylmego (3) z.mimo-
na zahezpieczaé co. 60° Srubg. 11.. Slimak nalezy -§rodowymi wytoczeniami i z przykreconej. do
obraca¢-po uprzednim zluzowaniu przykreconego do nich wkladki $rodkowej (1), ktérej polozenie
kadtuba zacisku przez odkrecenie nakretek Srub 12. w stosunku. do . czopéw jest zmienne, wskutek
Przesuniqcie bloku. cylindra 7 nie wplywa na czego uzyskuje sie zmlennq wielko$é wykor-
zmiane rozrzadu silnika, poniewaz walek rozrzgd- ep bienia.
czy 13 i 14 umieszczony jest w bloku. cylindra 2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
i przesuwa si¢ razem z nim, nie powodujgc zmian kolo zebate (1T) o zebach Srubowych, osadzone
luzéw zaworowych. Przesunieciz to moze byé do- na wiéloklinie watka Krélewskiego “(15) i przel-
konywane w czasie pracy silnika.” Watek Krélew- 'mujgce’naped od walu korbowego za posrednic-

ski 15 (pionowy), przenoszgcy naped z walu korbo- 65 twem kola zebatego® (16),” -jest uloZyskowane
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w koszu (21) zabezpieczonym przed obrotem za
pomocg wpustu (24) i jest przesuwne wraz
z tym koszem.
. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze
jest zaopatrzony w sprzeglo tarczowe, wskutek

Fig. 1
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czego krzywki zaworu ssgcego i wydechowego
osadzone sg na oddzielnych czeSciach walka
rozrzadczego (13) i (14) i ich wzajemne polo-
zenie katowe jest zmienne, przy czym najmniej-
szy kat wzajemnego ich obrotu wynosi 0,5°.
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