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zastosowania takich drzwi
jednak nie udalo sie dotad wykonaé drzwi, 1.
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Urzadzenie do otwierania drzwi powietrznych zapomoca przejezdzajacych wézkéw.

Zgloszono 8 maja 1929 r,
Udzielono 18 maja 1935 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy drzwi po- nych powietrzem spreionem, jednakze —
wietrznych, otwieranych zapomoca tocza- bezskutecznie.
cych si¢ wozkow. Znane drazki przesuwne, uruchomiane

zapomoca woézkow, maja powazne wady na-
stepujace.

Drzwi prawie nigdy nie sa jednako-
we. Podczas, gdy drzwi zwykle maja ksztalt

Chociaz w wickszosci kopalri potrzeba
jest naglaca,

samoczynnie, w chodnikach

przewozowych.

Prébowano juz coprawda oddawna sto-
sowaé w tych chodnikach drzwi, otwierane
samoczynnie zapomoca uktadu drazkéw,
poruszanych wézkami lub przy pomocy ka-
waltkéw szyn, przestawianych kolami wéz-
kéw, albo tez zapomocs drazkéw, porusza-

prostokatnej ptaszczyzny, obracajacej si¢ na
zawiasach i dociskanej pradem powietrza
czterema bokami do ramy stalej w tamie
chodnika, to w razie skojarzenia z niemi
drazkéw przesuwnych drzwi te posiadaja
zawsze budowe specjalng i sa wskutek tego
zwykle bardzo nieszczelne.



2. Drzwi, nawet przy zastosowaniu dtu-
gich drazkéw przesuwnych, otwieraja sie
zbyt nagle; prowadzi to do ustawicznych na-
praw.

3. Drzwi,
dtugich drazkéw przesuwnych,
si¢ zbyt trudno.

4. Niektére urzadzenia pozwalaja na o-
twieranie drzwi zapomoca wozkéw, tocza-
cych sie¢ chodnikiem w jednym tylko kie-
runku, podczas gdy drzwi, dziatajace sa-
moczynnie, winny byé otwierane lagodnie
zapomoca wozkow, teczacych sie w obu kie-
runkach chodnika.

Drzwi, otwierane zapomoca przestawia-
nych kawalkow szyn, réwniez posiadaja po-
wyzsze wady, a wigc: sa nieszczelne, otwie-
raja sie zbyt ciezko i raptownie.

Calkiem nieudatne okazaly sie proby
rozwigzania zagadnienia otwierania drzwi
przez zastosowanie drazkéw, przesuwanych
powietrzem spre¢zonem. Drzwi otrzymuja w
tym przypadku ksztalt zwykly, jednakze
urzadzenie ich posiada nastepujace braki.

1. Drzwi nie otwieraja sie odpowiednio
do szybkosci toczenia si¢ wézkéw, to zna-
czy szybkosé otwierania si¢ drzwi jest za-
wsze jednakowa, chociaz szybko$é toczenia
si¢ wozkéw bywa prawie zawsze rézna.

2. Do otwierania zaworéw wlotowych
potrzebny jest zespét drazkéw pociagowych
lub naciskowych, co sprawia, ze drzwi sta-
ja si¢ zbyt zlozone.

3. Zespol drazkéw, nastawiajacych za-
wory, umieszczony zwykle na podstawie,
sprawia, Ze otwieranie drzwi jest niepewne,
gdyz trudno jest utrzymaé wolng przestrzen
koto drazkéw naciskowych.

4. Po zatrzymaniu doplywu powietrza
sprezonego mechanizm drzwi przestaje
dziala¢; doplyw tego powietrza, jak wiado-
mo, czesto moze byé wstrzymany zréznych
przyczyn, np. przy przesuwaniu przewodéw
rurowych, podczas ich uszczelniania i t. d.
Czesto caly przewod powietrza sprezonego
zamyka si¢ z powodu przerw w dzialaniu

zwlaszcza przy stosowaniu
otwieraja

sprezarki, zwigzanych z potrzebami ru-
chu.

5. Przy czestem otwieraniu (duzem wy-
dobyciu) zuzycie powietrza staje si¢ zbyt
duze.

6. Przy zmiennej preznosci w przewo-
dzie rur otrzymuje si¢ rézne szybkosci otwie-
rania. Preznosé powietrza w rurach wyka-
zuje, jak wiadomo, duze wahanie.

Ze wzgledu na te ujemne skutki i wady
zagadnienie otwierania drzwi zapomoca po-
wietrza sprezonego niepredko zostanie nale-
Zycie rozwiazane. ‘

Chociaz wigc w poszczegélnych przypad-
kach uzywa sig¢ z koniecznosci tego lub in-
nego urzadzenia, nie nalezy mniemaé, ze za-
gadnienie otwierania drzwi zostalo w ten
sposéb rozwigzane. Albowiem wobec swych
powaznych brakéw znane dotychczas samo-
czynnie otwierajace si¢ drzwi moga byé
tuznane w najlepszym razie za namiastke
takich drzwi. Zadne z tych urzadzer nie
mozna nazwaé drzwiami samoczynnie otwie-
rajacemi sie.

Drzwi, otwierane zapomoca toczacych
si¢ wozkow, sg podane na rysunku, przyczem
na fig. 1 pokazano drzwi zamknigte w po-
ziomym przekroju podluznym chodnika, a
na fig. 2 — drzwi otwarte. Drzwi s wyko-
nane wedlug nastepujacych zasad.

1. Otwieranie drzwi powinno odbywaé
si¢ fatwo zapomoca uktadu drazkéw pocia-
gowych, poruszanych wézkami, przyczem
osobny uklad pozwala na otwieranie spo-
kojne i réwnomierne.

2. Drzwi powinny otwiera¢ si¢ odpo-
wiednio do szybkosci toczenia si¢ wézka, to
znaczy szybkosé obrotu drzwi i szybkosé
jazdy wozka winny pozostawaé wzgledem
siebie w jednakowym stosunku.

3. Drzwi winny by¢ otwierane zupelnie
jednakowo zapomaca woézkéw, toczacych sie
w obu kierunkach.

4. Drzwi winny posiada¢ zwykly
ksztalt, a wiec ma to byé powierzchnia pro-
sta, obracajaca si¢ na zawiasach, dociska-



na pradem powielrza do slalej ramy w ta-
mie chodnika; powierzchnia ta nie moze
posiada¢ zadnych wycieé, wspoéldziataja-
cych z drazkami otwierajacemi, a wiec win-
na bezwarunkowo domykaé si¢ catkiem
szczelnie.

5. Drzwi po olwarciu nie powinnny
chwiaé sie, co osigga sie tylko wtedy, jezeli
wszystkie dzwignie przy drzwiach otwar-
tych tworza ostro zalamane linje. W tym
celu przed drzwiami umieszczona jest
osobna dzwignia £ do obracania drzwi.

6. W celu uniknigcia, aby wozki, to-
czace si¢ od strony otwieranych drzwi, nie
zawadzaly o ich krawedzie, stosuje sie pa-
tak ochronny hz, ktéry podczas otwierania
zajmuje takie polozenie, ze zaslania otwar-
te drzwi. Mozna rowniez przymocowaé nie-
ruchomo taki palak ochronny do samych
drzwi.

7. Drzwi winny byé bezwarunkowo zbu-
dowane prawidlowo, przyczem drazki po-
ciagowe i dzZwignie obroltowe nalezy ulozyé
na mocnych belkach, potaczonych w miare
moznosci z szynami toru chodnika.

Zgodnie z powyzszemi zasadami drzwi,
clwierane zapomoca wozkow, beda to takie
drzwi, ktore bez dziatania sily postronnej
(powietrza sprezonego) i przy mozliwie naj-
mniejszem zuzyciu sily sa otwierane tagodnie
zapomocg wozkow, toczacych sig¢ chodni-
kiem w obu kierunkach.

Otwieranie drzwi b uskutecznia sie w
czasie jazdy woézkéw w obu kierunkach za-
pomocy osobnego drazka pociggowego d lub
e, wahajacego sie koto dwéch czopow A, B
lub A,, B,, przyczem drazek sigga lagodna
krzywizna nad torem miedzy szyny. Drazek
pociagowy d, dzialajacy wtedy, gdy wézki
tocza sie w kierunku strzatki r, jest pola-
czony przegubami z dwiema dZwigniami a i
g; drazek za$ pociagowy e, dzialajacy wow-
czas, gdy wozki tocza si¢ w kierunku prze-
ciwnym, jest polaczony przegubami z dwie-
ma dZwigniami i i A. Aby odmykanie drzwi
odbywato si¢ mozliwie tagodnie, drazki po-

ciagowe d i e sa w miare moznosci jak naj-
dtuzsze i mozna je polaczyé przegubowo
nietylko z dwiema lecz i z wieksza liczba
dzwigni. Mozna réwniez w tym celu spo-
rzadzi¢ drazki pociggowe nie jednolite, lecz
z kilku czesci. Na rysunku pokazany jest
drazek pociagowy, dzialajacy w czasie ja-
zdy wozkéw w kierunku zamykania drzwi b,
ztozony z dwoch drazkéw e i ¢, ktére jed-
nym koricem lacza sie przegubami ze wspdl-
na dzwignig i. Drazek pociggowy e, poruszo-
ny najpierw zapomoca wozka, jest polaczo-
ny przegubami z dwiema dzZwigniami y i i,
wahajacemi si¢ na dwoch czopach B, i B..

Jezeli kierunek jazdy wozkéw jest zgod-
ny z kierunkiem otwierania drzwi b, to ostat-
nie otworza si¢ wskutek nacisku, przyczem
drazek d jest polaczony przegubem z
drzwiami b, albo jest poltaczony z drzwiami
zapomoca osobnego preta naciskajacego.
Skoro kierunek jazdy woézkéw (z pradem
powietrza) i kierunk otwierania drzwi b sa
sobie przeciwne, to drzwi sa otwierane za-
pomocg preta pociaggowego n, ktéry moze
byé bezposrednio polaczony przegubem z
drzwiami lub tez z diwignia k, otwierajgca
drzwi i umieszczona przed niemi. Czop x tej
dZwigni znajduje sie glebiej w $cianie chod-
nika, niz czop A drzwi b. Dzwignia k jest
polaczona z drzwiami zapomoca krotkiego
preta [ :

Pret n jest potaczony z drazkiem e w ten
sposob, ze dZwignia h posiada ramie sztyw-
ne, z ktérem pret ten laczy sie zapomoca
dzwigni kolankowej. Albo tez pret n jest
polaczony jednym korncem tej dzwigni ko-
lankowej z ramieniem dZwigni k, umieszczo-
nej przed drzwiami i obracajacej je, dru-
gim zas koncem laczy sie przegubowo z
osobna dzwignia o. Dzwignia o preta n i
dZwignia h obracajg si¢ wowczas w kierun-
kach przeciwnych. To obracanie uskutecznia
si¢ zapomocg wycinkéw uzebionych, co moze
by¢ jednak osiagnigte zapomoca drazkow
przesuwanych.

Azeby w czasie jazdy wézkow w kierun-



ku przeciwnym otwieraniu drzwi b wézek nie
uderzal o krawedz otwartych drzwi, co
mogloby mieé¢ miejsce przy drzwiach otwar-
tych, wskutek niekorzystnego zalamania
dzwigni lub zuzycia przegubéw, stosuje sie
osobny palak ochronny hz, zastaniajacy
drzwi otwarte i w tym celu wykonywajacy
wieksze wahania, niz same drzwi. Palak
ochronny hz moze stanowi¢ dZwignia, waha-
jaca sie koto czopa i potaczona przegubami
zapomoca preta p z drazkiem e lub zlaczo-
na z pretem n. Patak ochronny mozna row-
niez zlaczyé z dwiema dzwigniami tak, aby
obracal si¢ on wokoto jednej linji wzgle-
dnie dwéch osi. Palak ochronny hz moze
byé réwniez polaczony zapomoca preta n z
drzwiami b lub z dzwignia k2, umieszczona
przed niemi, i stuzyé jednoczesnie jako pa-
fak do otwierania; to jednak jest mozliwe
tylko przy malem wydobyciu i bardzo ma-
tej szybkosci jazdy wozkow.

Caly uktad dzwigni jest utozony na ce-

- ownikach, sztywno polaczonych z torem
chodnika, aby calosé byta dos¢ stateczna i
nie podlegata naciskowi skal, przyczem
drzwi b mozna ulozyé na belce, potaczonej
z torem.

- Przy silnym pradzie powietrza drazki po-
ciaggowe d i e laczy si¢ kolankami z drzwia-
mi pomocniczemi (drzwi odciazajace), kto-
re sg ulozone na gtéwnych drzwiach b i mo-
ga obracaé sie.

Tama r, na ktérej oparte sa drzwi b,
jest wykonywana z muru lub klockéw i po-
siada szeroka powierzchni¢ przylegania, z
ktéra drzwi stykaja sie czterema krawedzia-
mi. Tama r jest ustawiana prostopadle do
osi chodnika i réwnolegle do cisnienia skal,

a wiec przy nachylonem ulawiceniu warstw—
pochylo.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do otwierania drzwi po-
wietrznych zapomoca przejezdzajacych woz-
kéow, znamienne tem, ze sklada sie z wahli-
wego drazka pociagowego (d lub e¢), waha-
jacego si¢ kolo dwéch czopéw, wzglednie
polaczonego z diwigniami (g lub A, i, y),
oraz palgka ochronnego (z), odchylajacego
si¢ pod wiekszym katem niz drzwi.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze drazek pociagowy sklada sig
z paru palakéw (e, c).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze przed drzwiami umieszczo-
na jest dZwignia (&), wahajaca si¢ wraz z
drzwiami w kierunku tychze.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze zespél drazkéw i dZwigni do
otwierania drzwi jest umieszczony na ksztal-
townikach (v, w, w,, w,, w,), polaczonych
z torem kolejki.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze po jednej stronie drzwi dra-
zek pociagowy (d) jest przylaczony bezpo-
§rednio do drzwi (b), z drugiej zas strony
drazek (e) jest zlaczony z dzwignia (h),
ktéra przez przeniesienie zapomocy kot zg-
batych uruchomia pret (n), polaczony z
drzwiami.

Johannes Kandziorowski.
Zastepca: Inz. M. Zoch,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 21522,
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