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(54) Seitenkanalgeblase

(57)  Ein Seitenkanalgeblase, insbesondere fiir ein
Fahrzeugheizgerat, umfasst einen in einem Geblasege-
héuse (12) ausgebildeten, um eine Drehachse (A) sich
ringartig erstreckenden und an einer ersten axialen Seite
(16) offenen Forderkanal (14), ein um die Drehachse (A)
drehbares Forderrad (28), welches den Forderkanal (14)
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an seiner axial offenen Seite (16) Uberdeckt und dem
Forderkanal (14) gegenuberliegend eine Mehrzahl von
in Umfangsrichtung aufeinander folgenden Foérder-
schaufeln (32) aufweist, einen Antriebselektromotor (24)
fur das Forderrad (28), wobei der Antriebselektromotor
(24) ein AuRRenlaufermotor ist mit einem AuRenlauferro-
tor (36), welcher mit dem Foérderrad (28) drehbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Seitenka-
nalgebléase, insbesondere fiir ein Fahrzeugheizgerat,
umfassend einenin einem Geblasegehause ausgebilde-
ten, um eine Drehachse sich ringartig erstreckenden und
an einer ersten axialen Seite offenen Forderkanal, ein
um die Drehachse drehbares Férderrad, welches den
Forderkanal an seiner axial offenen Seite Uberdeckt und
dem Forderkanal gegeniberliegend eine Mehrzahl von
in Umfangsrichtung aufeinander folgenden Foérder-
schaufeln aufweist, sowie einen Antriebselektromotor fur
das Forderrad.

[0002] Derartige Seitenkanalgeblase werden vor al-
lem im Bereich von Fahrzeugheizgeréten eingesetzt, die
als Standheizung oder Zuheizer betrieben werden kén-
nen. Die Seitenkanalgeblése dienen dazu, die Verbren-
nungsluftin einen Brennerbereich einen derartigen Heiz-
geréats zu fordern. Da derartige Heizgerate als zusatzli-
che Aggregate in einem Fahrzeug, im Allgemeinen im
Motorraum desselben, unterzubringen sind, ist der zur
Verfiigung stehende Bauraum haufig stark begrenzt.
[0003] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, ein Seitenkanalgeblase mit kompakter Bauart
bereitzustellen.

[0004] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe geldst
durch ein Seitenkanalgeblase, insbesondere fiir ein
Fahrzeugheizgerét, umfassend einen in einem Geblase-
gehéause ausgebildeten, um eine Drehachse sich ringar-
tig erstreckenden und an einer ersten axialen Seite offe-
nen Forderkanal, ein um die Drehachse drehbares For-
derrad, welches den Foérderkanal an seiner axial offenen
Seite Giberdeckt und dem Forderkanal gegeniiberliegend
eine Mehrzahl von in Umfangsrichtung aufeinander fol-
genden Forderschaufeln aufweist, einen Antriebselek-
tromotor fir das Forderrad, wobei der Antriebselektro-
motor ein Auf3enlaufermotor ist mit einem Auf3enléufer-
rotor, welcher mit dem Forderrad drehbar ist.

[0005] Der wesentliche Vorteil des erfindungsgema-
Ren Seitenkanalgebléses ist, dass durch den Einsatz ei-
nes Aullenldufermotors bei grundséatzlich gleicher An-
triebsleistung und somit auch gleicher Forderleistung fir
den Antriebselektromotor weniger Bauraum bean-
sprucht wird. Birstenlose Auf3enlaufermotoren weisen
im Vergleich zu herkdmmlichen biirstenbehafteten Mo-
toren den wesentlichen Vorteil auf, dass die zur Erzeu-
gung einer magnetischen Wechselwirkung eingesetzten
Spulen nicht am Rotor, sondern am Stator vorgesehen
sind. Somit entfallen alle zur elektrischen Kontaktierung
des Rotors bei einem Innenlaufermotor vorhandenen
Baugruppen, im Wesentlichen also die Birsten und der
Komutator. Dies tragt deutlich zu einer kleineren Bau-
gréRe bei. Weiter ist es bei einem AufRRenldufermotor
nicht erforderlich, aus einem feststehenden Gehé&use ei-
ne beispielsweise mit dem Férderrad dann zu koppelnde
Antriebswelle herauszufiihren. Der im Allgemeinen ge-
h&useartig ausgestaltete AuRenléauferrotor bildet selbst
das Abtriebsorgan und kann somit direkt mit der anzu-
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treibenden Komponente, also bei einem Seitenkanalge-
blase dem Forderrad, gekoppelt werden. Auch dies tragt
zu einer erheblich verringerten BaugrofR3e bei.

[0006] Der Stator des AuBenlaufermotors kann an
dem Geblasegehéduse getragen sein. Um dies in einfa-
cher Weise realisieren zu kénnen, wird vorgeschlagen,
dass das Geblasegehduse plattenartig ausgebildet ist
und einen von dem Foérderkanal umgebenen Bodenbe-
reich zur Festlegung des Stators aufweist. Dies ermdg-
licht eine Bauweise, bei welcher das Geblasegeh&use
an einer der ersten axialen Seite entgegengesetzten
zweiten axialen Seite eine im Wesentlichen ununterbro-
chene Oberflache bereitstellt. Im Gegensatz zu her-
kémmlichen Seitenkanalgeblasen, in welchen im Allge-
meinen das Gebldsegehéause eine zentrale Durchgangs-
offnung aufweist, um das Gehéause des Antriebselektro-
motors, das eine deutlich grof3ere BaugréRe aufweist,
als bei der erfindungsgemafen Ausgestaltung, aufneh-
men zu kénnen, wird also eine beispielsweise plane Ab-
schlussflache bereitgestellt, mit welcher das Seitenka-
nalgeblase angrenzend an andere Systemkomponenten
in sehr platzsparender Art und Weise angesetzt werden
kann.

[0007] Bei dem erfindungsgeméafRen Seitenkanalge-
blase kann ein Au3enlauferrotorgehduse des Auf3enléu-
ferrotors mit dem Férderrad fest verbunden sein. Um da-
bei die Ubertragung von Schwingungen so weit als mog-
lich unterbinden zu kénnen, wird weiter vorgeschlagen,
dass das AuBenlauferrotorgehduse mit dem Forderrad
unter Zwischenlagerung einer Schwingungsdampfungs-
anordnung fest verbunden ist.

[0008] Bei einer alternativen Ausgestaltungsart kann
vorgesehen sein, dass der Aul3enlauferrotor ein mit dem
Forderrad integral ausgebildetes AufRenlauferrotorge-
hause aufweist. Dies verringert die Anzahl der Teile und
kann weiter zu einer verringerten Baugrof3e beitragen.
[0009] Die vorliegende Erfindung betrifft ferner ein
Fahrzeugheizgerat, umfassend ein erfindungsgemafes
Seitenkanalgeblase.

[0010] Dabei kann insbesondere vorgesehen sein,
dass ein Seitenkanalgeblase vorgesehen ist zum For-
dern von Verbrennungsluft in einen Brennkammerbe-
reich und dass ein Heizluftgeblase vorgesehen ist zum
Fordern von zu erwarmender Luft in einen Warmetau-
scherbereich, wobei ein Rotor des Heizluftgeblases
durch den AuRenlaufermotor des Seitenkanalgeblases
oder einen separaten Auf3enlaufermotor antreibbar ist.
Durch das Bereitstellen separater Fordereinheiten fur die
Verbrennungsluft einerseits und die zu erwdrmende Luft
andererseits wird es moglich, die beiden Luftstréme von-
einander unabhéangig einzustellen, so dass das Betriebs-
verhalten eines derartigen Heizgerats optimiert werden
kann.

[0011] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit
Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen detailliert be-
schrieben. Es zeigt:

Fig. 1  eine Langsschnittansicht durch ein erfindungs-
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gemales Seitenkanalgeblase;
Fig. 2  eine Stirnseitenansicht eines Fahrzeugheizge-
rats mit zwei Alternativen zur Anbringung eines
Seitenkanalgeblases;
Fig. 3 eine Seitenansicht eines Fahrzeugheizgerats
mit ebenfalls zwei alternativen Anbringungs-
maoglichkeiten eines Seitenkanalgeblases.

[0012] In Fig. 1 ist ein erfindungsgeméles Seitenka-
nalgeblése allgemein mit 10 bezeichnet. Dieses Seiten-
kanalgeblase 10 umfasst ein plattenartiges Gebléasege-
héause 12, in welchem ein ringartig um eine Drehachse
A sich erstreckender Forderkanal 14 ausgebildet ist. Der
Forderkanal 14 weist im Querschnitt eine halbkreisfor-
mige Geometrie auf und ist an einer ersten axialen Seite
16 des Geblasegehauses 12 axial offen. Nicht dargestellt
sind ein Einlassbereich und ein Auslassbereich des For-
derkanals 14 sowie ein zwischen dem Einlassbereich
und dem Auslassbereich liegender Unterbrechungsbe-
reich. Dies sind jedoch bei derartigen Seitenkanalgebl&-
sen allgemein bekannte konstruktive MalRnahmen, die
hier keiner weiteren detaillierten Erlauterung bedurfen.
[0013] In einem zentralen Bereich des plattenartigen
Geblasegehauses 12 ist eine ebenfalls zur ersten axialen
Seite 16 offene Einsenkung 18 gebildet. Diese istan einer
zweiten axialen Seite 20 des Geblasegehauses 12 durch
einen Bodenbereich 22, der integral mit dem Geblase-
gehéuse 12 ausgebildet ist, abgeschlossen. In diese Ein-
senkung bzw. Aussparung 18 ist ein nachfolgend detail-
lierter erlauterter Antriebselektromotor 24 eingesetzt. Ein
Befestigungsabschnitt 23 ist durch eine Mehrzahl von
vorzugsweise versenkt angeordneten Befestigungs-
schrauben 26 oder dergleichen an dem Bodenbereich
22 festgelegt.

[0014] Ander ersten axialen Seite 16 des Geblasege-
hauses 12 ist ein Férderrad 28 angeordnet. Dieses weist
ebenfalls eine naherungsweise plattenartige bzw. ring-
artige Gestaltung aus und ist derart angeordnet und be-
messen, dass es den ringartigen Forderkanal 14 in Um-
fangsrichtung und auch in radialer Richtung vollstandig
Uberdeckt. In dem Foérdrerad 28 ist ein in seiner Kontur
naherungsweise der Kontur des Férderkanals 14 ent-
sprechender Kanal 30 gebildet, in welchem eine Mehr-
zahl von in Umfangsrichtung aufeinander folgend ange-
ordneten Férderschaufeln 32 positioniert ist. Durch Dre-
hung des Forderrads 28 um die Drehache A wird in an
sich bekannter Weise zwischen dem Einlassbereich und
dem Auslassbereich des Forderkanals 14 ein Druck auf-
gebaut, der zu einer Foérderwirkung des zu férdernden
Mediums, im Allgemeinen Luft, fuhrt.

[0015] Das Foérderrad 28 istdurch einen Gehdusedek-
kel 34 uberdeckt, der mit dem Geblasegehduse 12 an
seinem AuRenumfangsrand verbunden ist, so dass das
Forderrad 28 vollkommen eingekapselt ist und im Rota-
tionsbetrieb sich nicht mit anderen Komponenten stéren
kann.
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[0016] Der bereits angesprochene Antriebselektromo-
tor 24 ist bei dem erfindungsgemaRen Seitenkanalge-
blase 10 als so genannter AuRenlaufermotor ausgebil-
det. Dies bedeutet, dass der Antriebselektromotor 24 ei-
nen so genannten Auf3enlauferrotor 36 aufweist, der mit
einem im Wesentlichen topf- oder schalenartig ausge-
stalteten Auf3enléuferrotorgehéuse 38 aufgebaut ist. An
einer Innenseite dieses AulRenlduferrotorgehduses 38
sind die in der Fig. 1 strichliert angedeuteten Permanent-
magnete 40 festgelegt. Ein Stator 42 des Antriebselek-
tromotors 24 tragt die elektrisch erregbare Spulenanord-
nung 44 in dem von dem Aufenlauferrotorgehduse 38
und den Permanentmagneten 40 umgebenen Raum.
Der Stator 42 ist an dem Befestigungsabschnitt 23 ge-
tragen und somit durch diesen am Boden 23 des Gebla-
segehauses 12 festgelegt. In diesem Bereich kann bei-
spielsweise eine Offnung vorgesehen sein, durch welche
hindurch die zum Stator 42 fihrenden elektrischen Lei-
tungsverbindungen gelegt werden kénnen.

[0017] Das AulRenlauferrotorgehduse 38 und der Be-
festigungsabschnitt 23 kdnnen so aufeinander abge-
stimmt sein, dass sie nédherungsweise eine gleiche Um-
fangskontur aufweisen, so dass die in der Fig. 1 erkenn-
bare kompakte Bauweise mit gleichwohl gleichférmiger
AuRRenkontur erhalten wird.

[0018] Das Forderrad 28 weist eine zentrale Offnung
46 auf, mit welcher das Forderrad 28 liber das AulRen-
lauferrotorgehéuse 28 gefuhrt ist. Die Anordnung ist da-
bei vorzugsweise derart, dass ein Bodenbereich des na-
herungsweise topfartig ausgestalteten Auf3enlauferro-
torgehduses 38 bundig abschliel3t mit der vom Geblase-
gehause 12 abgewandt liegenden Seite des Forderrads
28. Dies fuhrt zu einer Anordnung, bei welcher der An-
triebselektromotor 24 vergleichsweise tief in das Forder-
rad 28 eintaucht, beispielsweise ndherungsweise hélftig
bezogen auf seine Erstreckungslénge in Richtung der
Drehachse A im Forderrad 28 aufgenommen ist. Somit
wird es moglich, den gesamten Antriebselektromotor 24
in demjenigen axialen Bauraum unterzubringen, der
durch das Geblasegehduse 12 und das Forderrad 28
beansprucht wird. Es sind keine axial Uiber diese beiden
Baugruppen Uberstehenden Bereiche des Antriebselek-
tromotors 24 vorhanden, was zu der in Fig. 1 erkennba-
ren Bauweise mit der im Wesentlichen ununterbroche-
nen zweiten axialen Seite 20 bzw. daran vorgesehenen
Oberflache fiihrt.

[0019] Um die Ubertragung von Schwingungen zwi-
schen dem Antriebselektromotor 24 und dem Férderrad
28 so weit als méglich unterbinden zu kénnen, kann zwi-
schen dem AuRenlauferrotorgehduse 38 und dem For-
derrad 28 eine Dampfungsmateriallage 48 vorgesehen
sein. Diese kann Gummimaterial oder dergleichen um-
fassen, das moglicherweise durch seine Haftwirkung
gleichzeitig auf die feste Anbindung des Forderrads 28
an das Aul3enlauferrotorgehause 38 bereitstellt. Anson-
sten ist es selbstverstandlich mdglich, das beispielswei-
se aus Kunststoffmaterial hergestelltes Férderrad 28 mit
dem AuRenlauferrotorgehduse 38 durch Verklebung,
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durch Einpressen oder dergleichen fest verbunden wird.
Auch ist es grundsatzlich denkbar, das AuRenlauferro-
torgeh&use 38 und das Forderrad 28 integral als ein ein-
ziges, einheitliches Bauteil, beispielsweise gefertigt aus
Kunststoff, bereitzustellen.

[0020] Durch die vorangehend beschriebene und in
der Fig. 1 deutlich erkennbare, sehr kompakte Bauweise
des erfindungsgeméfRen Seitenkanalgeblases 10 wird es
moglich, bei Kombination desselben mit einem Fahr-
zeugheizgerat bzw. bei Kombination mit den weiteren
Komponenten eines Fahrzeugheizgerates eine nur we-
nig Bauraum beanspruchende Anordnung zu schaffen.
Verschiedene Moglichkeiten der Positionierung eines
derartigen Seitenkanalgebléases 10 sind in den Fig. 2 und
3 gezeigt. So zeigt Fig. 2 ein Fahrzeugheizgerat 50, be-
trachtet in einer Stirnseitenansicht, also so, dass man
die Stirnseite 52 eines Brennerbereichs 54 des Fahr-
zeugheizgerats 50 erkennt. Bei der in Fig. 3 dargestellten
Seitenansicht, also betrachtet von einer Seitenflache 56,
erkennt man weiter den an den Brennerbereich 54 an-
schlieBenden Warmetauscherbereich 58 des Fahrzeug-
heizgerats 50. Es sei hier darauf hingewiesen, dass die
Darstellungen in den Fig. 2 und 3 nur schematisch sind
und den prinzipiellen Aufbau eines derartigen Fahrzeug-
heizgerats 50 mit den wesentlichen Systembereichen
Brennerbereich 54 und Warmetauscherbereich 58 ver-
anschaulichen sollen.

[0021] Bei einer ersten moglichen Ausgestaltungs-
form kann ein Seitenkanalgeblése 10a in Fig. 2 angren-
zend an eine obere Seitenflache 60 des Brennerbereichs
54 bzw. des Warmetauscherbereichs 58 positioniert wer-
den. Ebenso kann bei einer alternativen Anbringungsart
ein Seitenkanalgeblase 10b angrenzend an die Seiten-
flache 56 positioniert werden. Bei beiden in Fig. 2 dar-
gestellten Varianten wird die zu foérdernde Verbren-
nungsluft aus dem Gebldsegehause 12 im Wesentlichen
axial ausgestof3en.

[0022] In Fig. 3 ist eine Anordnungsmdoglichkeit ge-
zeigt, bei welcher ein Seitenkanalgeblase 10c wiederum
angrenzend an die oberen Seitenflache 60, nunmehr je-
doch aufrecht stehend orientiert angebracht ist, so dass
die geférderte Verbrennungsluft nunmehr radial ausge-
stoRen wird. Auch ist es mdglich, in einer Variante ein
Seitenkanalgeblase 10d im Bereich der Stirnflache 52
vorzusehen.

[0023] Esbesteht somit beiden verschiedenen Anord-
nungsmaoglichkeiten grundsétzlich wesentlicher weiterer
und nicht durch das Seitenkanalgeblase 10 beanspruch-
ter Bauraum, in dem andere Komponenten unterge-
bracht werden kénnen. So kdnnten beispielsweise in ei-
nem in Fig. 3 mit Strichlinie umgrenzten Bauraum 62 eine
Dosierpumpe und eine Wasserférderpumpe des Heiz-
gerats 50 untergebracht werden. Es besteht also eine
hohe Flexibilitdt der Anbindung eines erfindungsgema-
Ben Seitenkanalgeblases 10 an die verbleibenden Sy-
stembereiche eines Fahrzeugheizgerats.

[0024] DaserfindungsgemaRe Seitenkanalgeblase 10
kann nicht nur dazu dienen, die Verbrennungsluft in den
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Brennerbereich 54 einzuspeisen. Zusétzlich zu dem For-
derrad 28 kénnte mit dem AufRenlauferrotorgehduse 38
ein weiteres Forderrad eines Heizluftgeblases, im Allge-
meinen Radialgeblése, verbunden sein, das dann dazu
dient, die in den Wérmetauscherbereich 58 zu leitende
und dort zu erwérmende Luft voranzuférdern. Zu diesem
Zweck kodnnte das AufRenlauferrotorgehause 38 axial
langer ausgestaltet sein oder mit einem wellenartigen
Fortsatz ausgefiihrt sein. Grundsatzlich ist es aber auch
maoglich, aufgrund der kompakten Bauweise bei einem
Heizgerat 10 zwei separate Geblase vorzusehen, wobei
eines dann zum Fordern der Verbrennungsluft dient und
das andere zum Foérdern der in den Warmetauscherbe-
reich 58 zu fordernden Luft dient. Die beiden Gebléase
kénnen dann voneinander unabh&ngig betrieben wer-
den, so dass vor allem durch Vorgabe verschiedener
Drehzahlen die Férdermenge der Verbrennungsluft und
die Férdermenge der zu erwarmenden Luft jeweils fir
eine bestimmte Betriebsart optimiert eingestellt werden
kénnen. Ebenso wie bei dem zur Verbrennungsluftfor-
derung vorgesehenen Seitenkanalgeblase, kann dann
auch bei dem Heizluftgeblase ein dort vorgesehener Ro-
tor durch einen AuRenlaufermotor, der so aufgebaut sein
kann, wie vorangehend beschrieben, zur Drehung ange-
trieben werden. Auch hier wird der Vorteil einer deutlich
verminderten BaugrofR3e erreichbar, insbesondere wenn
auch hier der AuRenlauferrotor in den Rotor des Heiz-
luftgeblases integriert wird.

[0025] Ein weiterer wesentlicher Vorteil des erfin-
dungsgemafen Seitenkanalgeblases ist, dass aufgrund
der kompakten Bauweise desselben dieses zusammen
mit den anderen Komponenten des Heizgeréts, also ins-
besondere dem Brennerbereich 54 und dem Wéarmetau-
scherbereich 58 als eine Baueinheit in ein Fahrzeugkli-
masystem integriert werden kann. Ein derartiges Fahr-
zeugklimasystem weistim Allgemeinen ein gréBeres Ge-
hause auf, in welchem die verschiedenen Systemberei-
che, insbesondere auch das Fahrzeugheizgeréat, unter-
zubringen sind. Eine aufRerhalb eines derartigen Geh&u-
ses liegende Anordnung des Seitenkanalgeblases 10
kann dann entfallen.

[0026] Durch die vorliegende Erfindung ist nicht nur
ein Seitenkanalgeblase vorgesehen, das im Vergleich
zu herkdmmlichen Seitenkanalgeblasen eine deutlich
geringere Baugro3e aufweist, sondern aufgrund der Tat-
sache, dass die bei normalen Elektroantriebsmotoren
vorhandenen und der Stromibertragung zum Rotor die-
nenden Komponenten, namlich die Birsten und der
Kommutator, nicht vorhanden sind, wird ein deutlich ge-
ringerer Verschleil3 und damit eine deutlich geringere
Fehleranfalligkeit erhalten. Auch ist das erfindungsge-
mafie Geblase aufgrund des deutlich einfacheren Auf-
baus des Elektroantriebsmotors im Vergleich zu her-
kémmlichen Antriebsmotoren deutlich kostengunstiger
herstellbar.
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Patentanspriiche

Seitenkanalgeblase, insbesondere fir ein Fahr-
zeugheizgerat, umfassend:

- einen in einem Geblasegehause (12) ausge-
bildeten, um eine Drehachse (A) sich ringartig
erstreckenden und an einer ersten axialen Seite
(16) offenen Forderkanal (14),

- einum die Drehachse (A) drehbares Férderrad
(28), welches den Foérderkanal (14) an seiner
axial offenen Seite (16) tberdeckt und dem For-
derkanal (14) gegenuberliegend eine Mehrzahl
von in Umfangsrichtung aufeinander folgenden
Forderschaufeln (32) aufweist,

- einen Antriebselektromotor fir das Forderrad,

wobei der Antriebselektromotor (24) ein Aul3enldu-
fermotor ist mit einem Aufenlauferrotor (36), wel-
cher mit dem Forderrad (28) drehbar ist.

Seitenkanalgeblése nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass ein Stator (42) des
AuRenlaufermotors (24) an dem Geblasegehéuse
(12) getragen ist.

Seitenkanalgeblése nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass das Geblasege-
hause (12) plattenartig ausgebildet ist und einen von
dem Forderkanal (14) umgebenen Bodenbereich
(22) zur Festlegung des Stators (42) aufweist.

Seitenkanalgebléase nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass das Geblasege-
hause (12) an einer der ersten axialen Seite entge-
gengesetzten zweiten axialen Seite (20) eine im We-
sentlichen ununterbrochene Oberflache bereitstellt.

Seitenkanalgeblase nach einem der Anspriiche 1 bis
4,

dadurch gekennzeichnet, dass ein AuRenlaufer-
rotorgehause (38) des AufRenléauferrotors (36) mit
dem Foérderrad (21) fest verbunden ist.

Seitenkanalgeblése nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das AuRRenlaufer-
rotorgeh&use (38) mitdem Forderrad (28) unter Zwi-
schenlagerung einer Schwingungsddmpfungsan-
ordnung (46) fest verbunden ist.

Seitenkanalgeblase nach einem der Anspriiche 1 bis
4,

dadurch gekennzeichnet, dass der AuRenlaufer-
rotor (36) ein mit dem Forderrad (12) integral aus-
gebildetes AuRRenlauferrotorgehause (38) aufweist.

Fahrzeugheizgerat, umfassend ein Seitenkanalge-
blase (16) nach einem der vorhergehenden Anspru-
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che.

Fahrzeugheizgerat nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass ein Seitenkanal-
geblase (10) vorgesehen ist zum Fdrdern von Ver-
brennungsluft in einen Brennkammerbereich (54)
und dass ein Heizluftgeblase (10) vorgesehen ist
zum Fordern von zu erwarmender Luftin einen War-
metauscherbereich (58), wobei ein Rotor des Heiz-
luftgeblases durch den AuRenlaufermotor des Sei-
tenkanalgeblases (10) oder einen separaten Aul3en-
laufermotor antreibbar ist.
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