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Kampalevyn varolaite

Keksinndn kohteena on henkilékuljettimen varolaite, ja aivan
erityisesti kampalevyn varolaite henkildkuljettimen auto-
maattiseksi pysdyttémiseksi vastavaikutuksena kuljettimen

kdynnin esteelle.

Henkil®ékuljetin kasittdd tyypllisesti joukon henkilé&tasoja
tai askelmia, joita kayttdd p&astén rata vaakatasossa olevien
porrastasanteiden v&dliss&. Kampalevy asennetaan yleisesti
porrastasanteille, jotta matkustajien olisi helppo nousta

kuljettimelle tai siit& pois.

Henkildkuljettimen toiminnan aikana on mahdollista, ettd vie-
ras esine, kuten naisen kengdn suippo korko, sekalaiset jat-
teet, taili vield vaarallisemmin, matkustajan ruumiinosa taker-
tuisi askelman ja kampalevyn v&liin., Kiinnijuuttuneet vieraat
esineet pakkautuvat kampalevyd vasten voimakkaan mekanismin
vaikutuksesta, joka kayttdd kuljetinta, ja siitd aiheutuu
haittariski sekd matkustajalle ja toisaalta vaaratekijd kul-

jettimelle.

Erdas mahdollisuus taman ongelman ratkaisemiseksi olisi konst-
ruoida liikkuva kampalevy. Pikemminkin kuin vastustamaan sita
voimaa, jonka aikaansaa kuljettimen liikkeen este, siirtyy
liikkuva kampalevy paikoiltaan ja sulkee piirin, joka puoles-
taan pysavttadd kuljettimen. Koska ajatusta turvallisesta vir-
ran katkaisulaitteesta on kokeiltu vahemmdn menestykkdasti,

ilmenee runsaasti vikoja tidllaisten suunnitelmien toteutta-

misessa.

Ja erityisesti siit& ympéaristdstd johtuen, jossa useita kul-
jettimia kdytetdan, joutuu kampalevyille runsaasti roskia,
ml. esim. purukumia, paperijédtteit&, roskia ja vastaavaa.

Kun roskat kasaantuvat kampalevyn liikkuvaan osaan ja kontak-
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toivat virrankatkaisukytkimeen, juuttuu liikkuva osa ja fysi-
kaalinen kontakti kytkimen kanssa estd&d laitteen tulemisen

kavttokelvottomaksi.

Toinen ongelma, joka esiintyy olemassa olevissa liikkuvissa
kampalevyehdotuksissa, on kampalevyaseman huolto, kuljettimen
ollessa toiminnassa. Paikalliset rakennes&adokset normaalisti
miadrittdvat tietyt suorituskykykapasiteetit, jotka henkild-
kuljettimet t&ytyy tdytt&a. Erds tallainen vaatimus on se,
ettd kampalevyn yllépitoa on tietyss&d médr&assa, koko ajan,
suunnattava kuljettimen askelmiin, jotta saadaan estetyksi
esineiden tunkeutuminen kampalevyn alle vetomekanismin ansi-
osta. Mik&a tahansa vieras esine, joka tarttuu askelmien ja
kampalevyn v&liin, aikaansaa kampalevyd yldspé&in nostavan
voiman ja saa sen siten pois askelmien tuntumasta. Sen mukaan
hyvéksytyssd varolaitteessa taytyy olla alaspainpitovoima,
joka rajoittaa kampalevyn ja askelmien suhteellista siirty-
mad. Olemassa olevat kiinnitinmallit ja vastaavat kampalevyn
alasvetolaitteet rajoittavat kampalevyn taaksepdin liikettéd

ja minimoivat siten varolaitteen tehokkuutta.

Keksinnén tavoitteena on aikaansaada uusi ja parannettu hen-
kildkuljettimen kampalevyn varolaite, jolla ratkaistaan em.

ongelmat, ja joka tdyttdad sille mdédratyt vaatimukset.

Keksinnén esimerkkind esitetysséd suoritusmuodossa kaytet&én
kampalevyn varolaitetta pysdyttdmddn henkilokuljetin vasta-
vaikutuksena kuljettimen k&ynnin esteelle. Kuljettimessa
on kampalevy, joka on asennettu kiinteddn runkoon ja se 1iik-
kuu rungon suhteen esteen vastavaikutuksena. Ja aivan eri-
tyisesti on kampalevyn varolaitteessa rungossa oleva pida-
tinlaite, varmentamaan irroitettavasti liikkuvaa kampalevya
rungon suhteen pystysuorassa, alaspédin suuntautuvassa suun-
nassa ja deaktivointilaite, joka pysdyttdd henkildkuljet-

timen, kun kampalevy liikkuu ennalta m&ar&tyn matkan.
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Tarkoituksena estdd kampalevyn tahaton liike kuljettimen ol-
lessa aktivoituneena, kuuluu kampalevyn pid&tinlaitteeseen
kaksi viistottua kulissikived, jotka on kiinnitetty kuljetti-
men vastakkaisille puolille. Kummassakin kulissikivessd on
viistottu pinta, joka toimii yhdessd& rungon kanssa, ja joka
mdarittdd taaksepdin olevan avautumisloven, jonka avulla

kampalevyn taydent&dvd osa on irroitettavasti varmistettu.

Kuljetin deaktivoidaan kahden edestakaisin liikkuvan raja-
kytkimen avulla, jotka on sijoitettu runkoon, ja jotka ovat
kytketdvissad kampalevyyn. Kampalevyn ja rungon suhteellinen
liike vaikuttaa rajakytkimiin, vastavaikutuksena kuljetti-

men ké&ynnin esteelle.

Roskien ker&dntymisen estdmiseksi kampalevyn ja rungon vé&-
liin,ja siten niiden vaikuttamiseksi varolaitteen toimintaan,
on kampalevyrunkoon muotoiltu eteenp&in osoittava sormi,
Jjohon kytkeytyy kampalevyn taydentdva lovi. Sormen ja loven
epdsdadnndéllinen geometria, jota pitkin puristava elin on ase-
tettu kahden elimen valiin, estdd roskien vaikuttamisen de-

aktivointiprosessiin.

Keksinndén muita tavoitteita, yvksityiskohtia ja etuja selite-
taddn jaljempdnd olevassa yksityiskohtaisessa selityksessd,

oheiseen piirustukseen viitaten.

Keksinnén yksityiskohtia, jotka ovat uudenlaisia, selitet&é&n
j&ljempénd olevissa patenttivaatimuksissa. Keksinndssi sekd
sen tavoitteissa ja seuraavassa selityksessd viitataan ohei-
siin piirustuksiin, joissa vastaavat viitenumerot tarkoitta-
vat kuvioiden vastaavia elementtej&, ja joissa

kuvio 1l esitt&dd kaavamaisesti sivulta ndhtynd henkilékulje-
tinta, jossa on keksinnén mukainen kampalevyn varolaite,
kuvio 2 esittédd perspektiivisesti n&htynad rajaytyskuvana
kampalevyn kokoonpanoa,

kuvio 3 esittdsd ylh&alta ndhtyna osakuvana suurennetussa mit-
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takaavassa kampalevyn varolaitetta,

kuvio 4 esittdd sivulta n&htynd kuvion 3 mukaista kampalevyn
varolaitetta, ja

kuvio 5 esittédd sivulta n&htynd kuvion 4 mukaisen kampalevyn

varolaitteen sahkokosketuspintaa.

Tétd keksintdd on suunniteltu kéytettavdksi henkilokuljetti-
messa, kuten liukuportaassa, merkittynd yleisviitteella 10
(kuvio 1), pysdytté&maan automaattisesti liukuporras vasta-
vaikutuksena kuljettimen kdynnin esteelle, kuten jos vieras

esine takertuu kuljettimen osaan.

Kuten yleisesti tunnetaan, kantaa kiintead alusta 12 kuljetin-
kokonaisuutta, johon kuuluu kaksi horisontaalisesti sijoitet-
tua pa&atonta ketjua 16, joukko matkustajatasoja tai askel-
mia 18, jotka on kytketty vetédviin ketjuihin 16, sekd kaksi
horisontaalisesti sijoitettua ymparikiertavé&d kasirataa 20.
Jokainen taso 18 on kiinnitetty vet&v&dn ketjuun 16 ja siinéa
on rullat 22, jotka kulkevat t&assd esittédmatta jatetyissé
kiskoissa tai urissa, jotka on asennettu kiinte&&dn alustaan
12. Ketjuja 16 kayttaa tavanomainen hihnavetoinen mekanismi
24, ja joka antaa jatkuvan liikkeen matkustajatasoille 18
suljetussa pddttdméssd radassa alemman porrastasanteen 26

ja ylemmdn porrastasanteen 28 v&lilla. Toinen hihnavetoj&r-
jestelmd 30 kayttad k&siratoja 20 siten, ettd ne liikkuvat
synkronisti matkustaja-alustojen 18 suhteen. Kun kdsiradat

20 ja vetavat ketjut 16 liikkuvat nuolilla 32 merkittyyn
suuntaan, astuu matkustaja alemmalta porrastasanteelta 26
tasolle 18 ja tarttuu kiinni kédsiradasta 20, ja kuljetin kul-

jettaa hédnet ylemmdlle porrastasanteelle 28,

Kampalevykokonaisuus 34 on sijoitettu sen kohdan viereen,
jonka jokalnen askelma 18 tayttdaa tullessaan ylemmdlle por-
rastasanteelle 28. Kampalevyn varolaite 35 pysayttéad auto-

maattisesti kuljettimen vastavaikutuksena kuljettimen kaynnin

esteelle.
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Kuvion 2 mukaan kuuluu kampalevykokonaisuuteen 34 normaali
tasainen pohjalevy 36, joka on kampalevyn rungon 40 p&dlla,
ja joka kuten jdljempdnd selitetddn, toimii yhdess& syvennys-
midisen asennusulkoneman 44 kanssa, joka on rakennettu pohja-
levyn etureunaan 46, ja johon on asennettu jaykdksi pitkén-
omainen kampaocsa 47 kahden kantaruuvin 48 avulla. Kampaosaan
47 kuuluu joukko alaspdin k&a&nnettyjad hampaita 50, jotka ovat
kampaosan poikittaissuunnassa, toisistaan erill&én ja jotka
ulottuvat kampalevyn kulman 46 taakse, ja jotka tydntyvat
tdssa esittédmdattsa jatettyjen askelmaurien sisddn, jotka on
rakennettu kuljettimen jokaiseen askelmaan, askelmien liik~
kuessa ylemmdn porrastasanteen ohi. Hampaiden 50 alaspdin
kadadntaminen helpottaa matkustajan poistumista kuljettimelta
ja siten, ettd matkustajan jalat siirtyv&t helposti matkusta-
ja-alustalta ylemmdlle porrastasanteelle, kuljettimen liik-
kuessa ymparikiertdvésti alemman porrastasanteen 26 ja ylem-

mé&n porrastasanteen 28 valia.

Kampalevyn runko 40 on normaali tasainen suorakulmainen levy,
joka on kiinnitetty jéyk&ksi kiintedn pohja-alustan 12 hori-
sontaalisesti ulospdin tydéntyv&dn osaan. Kampalevyn rungon
etureunasta eteenpdin tyéntyvat kaksi vartta 52 madrittavat
niiden valiin j&avan aukon 54. Vertikaalisesti nouseva tuki
55 on rakennettu kampalevyn rungon takareunalle 56 ja se
ulottuu siitd eteenpdin kohden keskiaukkoa 54. Aidrimmiéisena
oleva sormi 58 on rakennettu kampalevyn runkoon 40 liitetyksi

ja se nousee tuesta yloéspédin ja eteenpéain.

Kuvioiden 3 ja 4 mukaan, seka kuvioon 2 liittyen, on kampa-
levykokonausuus kiinnitetty joustavasti runkoon 40 yhdensuun-
taisesti tuen 55 suhteen yliulottuvan jousikokonaisuuden 60
avulla, ja joka on asennettu kampalevyn rungon 40 vastapai-
siin varsiin 52, ja joka on kytketty pohijalevyn 36 vastakkai-
selle sivulle. Jokaiseen yliulottuvan jousikokonaisuuteen

60 kuuluu L-muotoinen laippa 61, joka on kiinnitetty rungon

40 varteen 52 kantaruuvien 62 avulla, ja johon on kiinnitetty
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horisontaalisesti ulottuva pultti 63. Pultin 63 toiseen pad-
han 64 on asennettu puristuslaatta 65, johon puolestaan tu-
keutuu vastamutteri 66. Horisontaalisessa pultissa 63 on
kanta 68, joka ulottuu pohjalevyyn 36 kiinnitetyn toisen
L-muotoisen laipan yléspdin nousevan kyljen 70 1ldpi. Kieruk-
kajousi 74 on puristettu kyljen 70 ja puristuslaatan 64 vé&-
liin, ja joka vaikuttaa kampalevykokonaisuuden 34 liukuvai-
suuteen eteen- ja taaksepé&in kampalevyn rungon 40 p&é&alla,
yliulottuvan jousen 74 Kkireydestd riippuen, ja aikaansaaden

voiman, joka vastustaa kampalevyn liikettd taaksepdin.

Kampalevyn varolaitteeseen 35 voidaan katsoa kuuluvan kaksi
kampalevyn kiilaa 76 (kuviot 2, 4), jotka on rakennettu tay-
dellisesti pohjalevyyn 36 kiinni, ik#&ddnkuin lateraalisesti
nouseviksi ulokkeiksi, jotka ulottuvat kampalevyn vastakkai-
silta sivuilta. Normaali suorakulmainen tukilaatta 78 on
asennettu jokaisen kampalevyn kiilan yldpuolelle, jossa jouk-
ko kantaruuveja 80 l&vist&&d jokaisen tukilaatan 78 ja kiin-

nittyy siten alla olevaan kampalevyn kiilaan.

Deaktivointilaitteet, joita ovat kaksi virrankytkint& 82 (yh-
det esitetty kuvioissa 3 ja 4) on asennettu kampalevyn run-
gon 40 vastakkaisille puolille ja tuen 55 viereen, jolloin
jokaisessa virrankytkimessd on eteenpdin suuntautuva, edes-
takaisin liikkuva laukaisin tai painotappi 84, joka kytkee
vastaavasti yhden tukilaatan 78 kampalevykokonaisuuteen 34.
Jokainen virrankytkin 78 on edullisesti yleisesti tunnettua
painokytkin~ tai rajakytkinmallia, joka laukaisimen tai pai-
notapin 84 liikkuessa riittédvdsti kampalevykokonaisuuden 34
taaksep&insiirtymisen johdosta, kytkeytyy pddlle ja katkaisee
virran hihnavetomekanismeihin 24 ja 30, ja pysayttdd siten
valittomasti kuljetimen. Jokaisen laukaisimen tai painotapin
pituus ja siten kampalevykokonaisuuden 34 se taaksepsdinsiir-
tyminen, joka on tarpeen kuljettimen deaktivoimiseksi, on
ennaltamddrétty kussakin virrankytkimessd 82 olevan aksiaali-

suunnassa saddettdavédn mutterin 86 avulla. S&atdomutterien 86
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pydbrittédminen aikaansaa vastaavan laukaimen tai painotapin
84 pidentymisen tai lyhentymisen ja vastaavasti varolaitteen

herkkyyden lis&&ntymisen tai vahenemisen.

Kuljettimen ollessa normaalikdytossa ja kampalevyn ollessa
tdysin taaksevedetyssd asennossa, (kuviot 3 ja 4), siirtyy
kampalevyn kiilat 76 etuasentoon yliulottuvien jousien 74
avulla ja sitd painaa alaspdain kampalevyn runkoa 40 vasten
pid&dtinlaite 90, joka vhdessa yliulottuvan jousten avulla
kehittaa sellaisen voiman, joka on tehokas estdmddn kaiken
vertikaalisen kampalevyn siirtyman, lukuunottamatta kampale-
vyn rajoitettua horiscontaalista taaksepdainsiirtymaa. Talla
rakenteella voidaan yliulottuvan jousen kehittam& horisontaa-
linen siirtovoima yhdistd& aikaansaamaan vertikaalinen voima-
komponentti kiinnitt&m&an irroitettavasti kampalevykokonai-
suus 34 kohtisuorasti alaspdin suuntautuvasssa suunnassa
kampalevyn runkoa vasten ja estamd&n siten kampaosan 47 ir-

toamisen kuljettimen askelmasta 18.

Pidatinlaitteeseen 90 kuuluu aivan erityisesti kaksi kiilan
muotoista kulissikived 92 (joista toinen on esitetty kuvi-
oissa 3 ja 4), jotka ovat kiinnitetyt kampalevyn rungon 40
kummallekin sivulle kantaruuvin 94 avulla. Kussakin kulissi-
kivessa 92 on viistottu tai kavennettu pinta 96, joka kytkee
tdysin viistotun tai kavennetun pinnan 98 kampalevyn kiiloi-
hin 76. Kummassakin kulissikivessd& 92 oleva viistottu pinta
96 toimii yhdessa kampalevyn rungon 40 yldpinnan kanssa, ja
se mdarittdd vV-muotoisen loven, joka ottaa vastaan kampalevyn
kiilat 76. Keksinnén mukaan voidaan luonnollisesti kulissi-
kivi 92 rakentaa tdydellisesti yhteen kampalevyn rungon 40

kanssa.

Kuljettimen normaalissa toiminnassa, so. hihnavedot 24 ja
30 ovat molemmat aktivoidut keskeytyksettd kuljettamaan mat-
kustajat alemman porrastasanteen 26 ja ylemmidn porrastasan-

teen 28 v&lilla, pyrkii horisontaalinen yliulottuvien jousten
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74 kehitté&m& siirtovoima vetam&an kampalevyd pois rungon
tuesta 55 ja siten ehkdisemdé&n virrankytkinten 82 laukeami-
sen. Jousi 74 pakottaa kampalevyn kiiloja 76 téydennyskulis-
sikivid 92 vasten, jolloi kehittyy reaktiovoima, jonka kom-
ponentti on kohtisuorassa kampalevyn rungon 40 suhteen ja
joka siten kiinnittd8 irroitettavasti kampalevyn kiilat ja
estdd kampalevykokonaisuuden 34 nousemasta ylds. Kulissiki-
vien voidaan katsoa, paitsi ettd& niilld on alaspainvetava
toiminto, aikaansaavan pysdytystoiminnon kampalevyn eteen-
painsiirtymisen hillitsemiseksi, joka siirtyminen tapahtuu

jousen 74 siirtovaikutuksesta.

Kuten kuviocista 3 - 5 ilmenee, on pohjalevy 36 normaalisti
sijoitettu erilleen rungon tuesta 55, jolloin niiden v&liin
muodostuu kita "A". Keksinnén erdéssd edullisessa suoritus-
muodossa on vali "A" yhtdkuin noin 0,06 tuumaa. Kuljettimen
toiminnan aikana voi sekalaista roskaa kasaantua odottamat-
tomasti kampalevyn ja rungon tuen valiseen kitaan ja se h&ai-
ritsee siten kampalevyn taaksep&in suuntautuvaa siirtymista.
Keksinndén tavoitteena on aikaansaada h&iriottomat laitteet

100 (kuvio 5), jotka estavat roskien hdiritsemdstad kampale-

vyn varolaitteen toimintaa.

Hairisétén laite 100 sis&ltédd erityisesti sdriviivoin esitetyn
loven 102, joka on rakennettu koverretuksi jattéreunaksi 104
pohjalevyyn 36, ja joka sijaitsee vhdensuuntaisesti tuessa

55 oclevan eteenpdin suuntautuvan sormen 58 suhteen. Kun kam-
palevy on siirtynyt taaksepdin tuen 55 suhteen, vastaanottaa
pohjalevyssd oleva lovi 102 sormen 58 taydellisesti, Koska
reuna 104 on viistottu kulmaksi, pystysuorasta tasosta poik-
keavaksi, on roskien asetumismahdollisuus kampalevyn ja tuen
valiin vahentynyt. Koska reuna 104 on viistottu kulmaksi kam-
palevyn ja tuen vdlisen suhteellisen siirtymdn suhteen, ja
mikdali roskat pédasevét takertumaan kokonaisuuteen kuuluvaan
osaan, pyrkii pohjalevyssd oleva viistottu reuna 104 nouse-
maan esteen yli ja mahdollistamaan virrankytkimen 82 toimin-

nan.
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Lisayksena ylld seliteettyyn laitteeseen, kuuluu hdiridttd-
mé4dn laitteeseen 100 myds kokoonpuristettava elin 106, joka
sijaitsee vierekkdisten kampalevykokonaisuuden 34 ja tuen

55 véaliin sekd& sormen 58 ylapuolelle jaavassa kidassa, ja
joka estdd roskista muodostuvan esteen suhteellisen liikkeen
kampalevyjkokonaisuuden ja tuen v&lill&. Edullisessa suori-
tusmuodossa muodostuu kokoonpuristuva elin 106 taipuisasta,

kokoonpuristuvasta aineesta, kuten silikonista.

Taméan keksinnén toiminnasta voidaan yhteenvetona todeta seu-
raavaa. Hihnavetojen 24 ja 30 avulla aktivoidaan matkustajien
keskeytyksetén kuljetus alemman porrastasanteen 26 ja ylemmdn
porrastasanteen 28 valills, ja horisontaalinen siirtovoima,
jonka yliulottuva jousi kehittda, vetdd kampalevyn kiiloja

76 taydellisesti vasten kulissikivid 92, jolloin syntyy reak-
tiovoima, jonka yksi komponentti on kohtisuorassa kampalevyn
rungon 40 suhteen, ja joka siten kiinnittd& irroitettavasti
kampalevyn kiilat ja est&ad siten kampalevykokonaisuuden 34

nousemasta yldspé&in.

Siinad tapauksessa, ettd vieras esine, kuten esim. naisten
kenkien suippeneva korko, takertuu matkustatasojen tai askel-
mien 18 ja kampalevykokonaisuuden 34 vdaliin, liikuttaa hih-
naveto 24 edelleen vetdvdd ketjua 20 ja matkustajatasanteita
18, joka puolestaan puristaa kohdetta kampaosaa 47 vasten.
Kun esteen voima on riittdvé&n suuri ylittamd&n jousen 74 ki-
reyden, siirtyy kampalevy taaksepain ja liikkuu kosketukseen
virrankytkimess&d 82 olevan laukaisimen tai painotapin 84
suhteen. Kulissikivissd 92 ja kampalevyn kiiloissa 76 olevien
viistottujen pintojen 96 ja 98, kumpikin erikseen, téaydelli-
sestd muodosta johtuen havidd alaspdin pit&va voima silla

hetkelld, kun kampalevykokonaisuus liikahtaa taaksepé&ain,

Kun kampalevykokonaisuus 34 siirtyy taaksepdin ja painaa sil-
loin laukaisinelimi& 84, kytkee virrankytkimet 82 hihnavedot

24 ja 30 pois paaltd, jollin vetédvien ketijuijen 16 liike py-
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sdhtyy. Kun hihnavedot ja kuljetin ovat deaktivoidut, on
kampalevykokonaisuus 34 siirtynyt pois kytkinten 82 kosketuk-
sesta yliulottuvien jousten 74 vaikutuksesta ja sen j&lkeen

voidaan este poistaa, jolloin kuljetin voi jatkaa toimintaa

keskeytyksetta.

Tamdn keksinndén voidaan katsoa aikaansaavan useita selvésti
erotettavia etuja verrattuna olemasa olevian kuljettimien
toiminnasta poiskytkentdlaitteisiin. Viistotut kulissikivet
92 kiinnitt&vat irroitettavasti kampalevyn, ja yhdessé& hori-
sontaalisesti toimivien yliulottuvien jousten 74 avulla ne
toimivat yhdessd& kehittden alaspéin vetdvan voiman, joka pi-
t48 kampalevyd kampalevyn runkoa 40 vasten kuljettimen olles-
sa turvallisesti aktivoitu. 8$illa hetkella, kun kampalevyko-
konaisuus liikkuu aksiaalisesti, so. olennaisesti yhdensuun-
taisesti kampalevyn tason suhteen, vapauttaa kulissikivet

92 kampalevysegmentin,eikd se ole jatkosiirtymisen esteena.

My&skin on uskottavaa se, ettd roskien kasaantuminen kampa-
levysegmenttien valiin rajoittaisi kampalevyn taaksepdin
suuntautuvaa siirtymistd ja tekisi sitten kampalevyn varo-
laitteen taysin k&yttokelvottomaksi. Siina tapauksessa, etta
roskat kasaantuvat laitteeseen, on viistoudella 104, joka

on muotoiltu pohjalevyn 36 takareunaan, riittavasti tehoa
nousemaan ylds roskien yldpuolelle ja n&in ollen on mahdol-
lista se, ettd kampalevy pédsee siirtymdén esteettd taakse-

pain.

Keksinndén kohteena olevan varolaitteen varman toiminnan var-
mistamiseksli est&d8 kampalevykokonaisuuden 34 ja rungon tuen
55 vdaliin, ja epddsaanndllisen sormen 58 sulkeutuvan geomet-
rian ja loven 102 valiin asetettu kokoonpuristuva aine 106

roskien odottamattoman kasaantumisen varolaitteeseen.

Huomattakoon t&ssd yhteydessd se, ettd keksintd voidaan to-

teuttaa muissakin erikoismuodoissa, poikkeamatta kuitenkaan
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ajatuksen hengestd tai sen keskeisist& piirteistd. Namé esi-
merkit ja suoritusmuodot on ké&sitettavd kaikissa suhteissa
kuvaannollisiksi eikd rajoittaviksi, eik& keksintdd saa ra-

joittaa téssd esitettyihin yksityiskohtiin.
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Patenttivaatimukset
1. Kampalevyn varolaite henkildkuljettimen pys&yttamistéa

varten vastavaikutuksena kujettimen k&ynnin esteelle,
tunnettu siitd, ettd kuljettimeen kuuluu kampalevy,
joka on asennettu rungon varaan, ja joka liikkuu esteen vas-
tavaikutuksesta, jolloin kampalevyn varolaitteeseen kuuluu:
Rungon varassa oleva pid&tinlaite, jonka avulla irroitetta-
vasti kiinnitet&an kampalevy runkcoa vasten pystysuorasti
alasp&in suunnassa, ja

deaktivointilaite, joka pystyy pysdyttadm&an henkildkuljet-

timen, kun tapahtuu ennaltamd&r&tyn suuruinen kampalevyn

siirtyminen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen pid&tinlaite, t u n-
nettu siitd, ettd siihen kuuluu viistottu elin taydel-

lisesti viistotun elimen kytkemiseksi kampalevyyn.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnet tu siitd, ettd pidatinlaitteeseen kuuluu viis-
totun pinnan omaava kulissikivi, joka on kiinnitetty runkoon,
viistotun pinnan toimiessa yhdessd rungon kanssa, jolloin

ne maadrittavat taaksepdin avautuvan loven, jonka avulla kam-
palevyssd oleva tdydellinen elin on irroitettavasti kiinni-

tetty.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnettu siitd, ettd pidatinlaitteessa oleva viistot-
tu pinta kytkeytyy eteenpdin kallistettuun kampalevyssi ole-

vaan viistottuun pintaan.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnet tu siitd, ettd deaktivointilaitteeseen kuuluu
edestakaisin liikkuva laukaisin, joka kaynnistyy vastavaiku-
tuksena kuljettimen kaynnin esteelle, ja kytkinlaite, joka
toimii edestakaisin liikkuvan laukaisimen kaynnistymisen

mydtd ja pysayttdsd kuljettimen.
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6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kampalevyn varolaite,

tunnettu siitd, ettd siihen kuuluu hairidtdn laite,
joka estdd roskien aiheuttamasta h&iridtd deaktivointilait-

teen toiminnalle.

7. Kampalevyn varolaite henkildkuljetimen pyséayttémista
varten, t unne t t u siitad, ettd kuljettimeen kuuluu
kampalevy, joka on asennettu rungon varaan, Jja joka liikkuu
vastavaikutuksena kuljettimen k&ynnin esteelle, jolloin kam-

palevyn varolaitteeseen kuuluu:

Rungon varassa oleva pidatinlaite, jonka avulla irroitetta-
vasti kiinnitet&&n kampalevy runkoa vasten pystysuorasti
alaspéin,

deaktivointilaite, joka pystyy pysdyttamddn henkilokuljetti-
men, kun tapahtuu ennaltamd&rdatyn suuruinen kampalevyn ja
rungon siirtyminen, ja

hairidétén laite, joka estdd roskien aiheuttamasta hairiota

deaktivointilaitteen toiminnalle.

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen kampalevyn varclaite,
tunnet tu siitd, ettd deaktiveointilaitteeseen kuuluu
edestakaisin liikkuva laukaisin, joka kaynnistyy kampalevyn
ja rungon suhteellisessa siirtymésséd, vastavaikutuksena kul-
jettimen kaynnin esteelle, ja kytkinlaite, joka toimii edes-
takaisin liikkuvan laukaisimen k&ynnistymisen my&6td ja py-

saytt&sa kuljettimen.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnettu siitd, ettd hdiriottomddn laitteeseen kuuluu
tadydelliset kampalevyss& ja rungosa olevat yhteenkytkenta-

pinnat.

10. Patenttivaatimuksen 8 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnettu siita, ettd toisessa yhteenkytkentadpinnosta
on muotosormi, joka nousee ylds kampalevyn ja rungon védlista

ja toisessa yhteenkytkentdpinnoista on tdydellinen lovi muo-
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tosormen vastaanottamiseksi.

11. Patenttivaatimuksen 9 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnettu siitg, ettd hairidttémaan laitteeseen kuuluu
viistottu reuna, joka on rakennettu ainakin toiseen yhteen-

kytkenté&pintaan, ja jossa viistottu reuna poikkeaa kampalevyn

liikkeen suunnasta.

12. Patenttivaatimuksen 8 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnettu siitd, ettd hairidttomésn laitteeseen kuuluu

kokoonpuristettava elin, joka on sijoitettu rungon ja kampa-

levyn valiin.

13. Patenttivaatimuksen 12 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnet tu siitd, ettd kokoonpuristuva elin muodostuu

tietystd silikonimadrasta.

14. Henkiltkuljetin, jossa kampalevy on asennettu rungon
varaan, ja joka liikkuu rungon suhteen vastavaikutuksena
kuljettimen k&ynnin esteelle, t un n e t aan siita, etta
kampalevyn varolaitteeseen kuuluu:

Rungossa oleva pid&tinlaite, k&sittden viistotun elimen, jo-
ka toimii yhdess& rungon kanssa ja mdarittds taaksepdin avau-
tuvan loven, jonka avulla kampalevyn tédydellinen alue on
irroitettavasti kiinnitetty runkoa vasten pystysuorasti alas-
pain suunnassa,

deaktivointilaite, joka pystyy pysdyttdmd&n henkildékuljetti-
men, kun tapahtuu kampalevyn ennaltamd&dridtty suhteellinen
sirtyminen rungon suhteen, ja

hdiriétdén laite, joka estd& roskien aiheuttamasta hairiéitéa

deaktivointilaitteen toiminnalle.

15, Patenttivaatimuksen 14 mukainen kampalevyn varolaite,
tunnet tu siita, ettd siind on elastinen elementti
siirtovoiman kehittadmiseksi, kampalevyn siirtdmiseksi deakti-

vointilaitteelta pois kuljettimen ollessa aktivoitu, ja ettéa
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kampalevyn varolaitteeseen kuuluu pysadytyselin, joka pidat-

tda kampalevyd siirtovoimaa vastaan.
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