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(54) VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUM VERHINDERN DES BEFAHRENS EINER FAHRBAHN IN DER FALSCHEN RICHTUNG

(57) Bei einem Verfahren und einer Vorrichtung zum Ver-
hindern eines Befahrens einer in lediglich einer Rich-
tung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der
falschen Richtung (7) mit einem in einem Rahmen (10) um
eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse
(12) schwenkbar gelagerten Fahrbahn- oder Briickenele-
ment (11), welches bei einem Befahren in der richtigen
Richtung (7) in einer mit der Fahrbahnebene im wesent-
lichen fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei einem
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Befahren in der falschen Richtung aus der Fahrbahnebene / e
nach unten verschwenkbar ist, wobei stufenartige Vor- 0] o
spriinge und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder 7
Briickenelement (11) vorragenden Spitzen oder Messer . ABY
vorgesehen sind, ist die Schwenkachse (12) des schwenk- P ) 7

baren Fahrbahn~ oder Briickenelementes (11) {ber ein 7w B % B woa oz

Zwischenglied (13) um eine weitere dazu parallele und
am Rahmen (10) gelagerte Achse (14) schwenkbar gela-
gert, wobei das der Lagerung der Schwenkachse (12) ab-
gewandte Ende (38) des Fahrbahn- oder Briickenelementes
(11) einen Anschlag oder Vorsprung (18) aufweist, wel-
cher mit der Verriegelungsvorrichtung (17) zur Verrie-
gelung des schwenkbaren Fahrbahn- oder Briickenelementes
(11) zusammenwirkt. Dadurch gelingt bei einfacher Kon-
struktion ein selbsttdtiges Entriegeln durch eine
translatorische Bewegung des Fahrbahn- oder Briickenele-
mentes (11) in einem ersten Bewegungsschritt vor dem
endgliltigen Absenken des Fahrbahn- oder Briickenelemen-
tes.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zum Verhindern eines Befahrens einer lediglich in einer Richtung
zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der falschen Rich-
tung, wobei bei einem Befahren in der richtigen Richtung ein
Fahrbahn- oder Briickenelement in einer mit der Fahrbahnebene im
wesentlichen fluchtenden Lage verriegelt wird und bei einem
Befahren in der falschen Richtung das Fahrbahn- bzw. Bricken-
element nach einer Entriegelung aus der Fahrbahnebene nach unten
verschwenkt wird, wobei das Fahrzeug durch stufenartige Vor-
springe und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder Brucken-
element vorragende Spitzen oder Messer abgebremst oder angehal-
ten wird. Die Erfindung bezieht sich weiters auf eine Vor-
richtung zum Verhindern eines Befahrens einer in lediglich einer
Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der
falschen Richtung mit einem in einem Rahmen um eine zur Fahr-
bahnebene im wesentlichen parallele Achse schwenkbar gelagerten
Fahrbahn- oder Brickenelement, welches bei einem Befahren in der
richtigen Richtung in einer mit der Fahrbahnebene im wesent-
lichen fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei einem Befahren
in der falschen Richtung aus der Fahrbahnebene nach unten ver-
schwenkbar ist, wobei stufenartige Vorspriinge und/oder aus dem
verschwenkten Fahrbahn- oder Brickenelement vorragende Spitzen
oder Messer vorgesehen sind.

Eine derartige Vorrichtung der eingangs genannten Art ist
beispielsweise aus der US-PS 3 838 391 bekannt geworden. Bel
diesem bekannten Stand der Technik ist eine schwenkbare Platte
an einem Ende um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen paral-
lele Achse entgegen der Kraft einer Feder schwenkbar angelenkt.
Bei Befahren der Sicherheitsvorrichtung in der falschen Richtung
erfolgt bei einem Auftreffen des Rades des in der £falschen
Richtung fahrenden Fahrzeuges auf den Rahmen der Vorrichtung
{iber einen komplizierten Hebel- und Gelenkmechanismus ein Lésen
eines Verriegelungsanschlages, welcher mit jenem Ende der ver-
schwenkbaren Platte zusammenwirkt, welches der Lagerung der
Platte abgewandt ist. Durch Verschwenken des Verriegelungsan-
schlages wird bei weiterem Befahren die verschwenkbare Platte
entgegen der Kraft der diese Platte beaufschlagenden Feder aus
der Fahrbahnebene nach unten verschwenkt und es trifft der
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Reifen neben der durch das Absenken der verschwenkbaren Platte
ausgebildeten Stufe auf eine Mehrzahl von Spitzen oder Messer,
welche den Reifen zerstdren und eine Weiterfahrt in der falschen
Richtung unmdéglich machen. Mit dieser bekannten Einrichtung soll
somit verhindert werden, daf Fahrzeuge auf einer Fahrbahn,
welche nur in einer Richtung befahren werden soll, beispiels-
weise Autocbahnen, Autcbahnab- bzw. -auffahrten oder Schnell-
straRen, in der falschen Richtung fahren und in weiterer Folge
als “Geisterfahrer" schwere Unfdlle ausldsen kénnen. Nachteilig
bei dieser bekannten Ausfihrungsform ist die Tatsache, daR die
Entriegelung der Sicherheitsvorrichtung bei einem Befahren in
der falschen Richtung Uiber einen aus vielen Einzelteilen gebil-
deten und demnach sehr komplizierten Verriegelungsmechanismus
erfolgt. Weiters ist die ordnungsgemife Funktionsweise bzw. das
Ausldsen eines derartigen Mechanismus bei den auf eine derartige
Vorrichtung einwirkenden Umwelteinfllissen, wie beispielsweise
Verschmutzung, Einfrieren bei tiefen Temperaturen oder dgl.
nicht ohne weiteres sichergestellt. DarGberhinaus erscheint bei
der bekannten Ausfihrungform auch ein Ausldsen des Verriege-
lungsmechanismus nach einem Befahren in der richtigen Richtung
ohne weiteres moglich, wobei zwar in diesem Fall das Rad bei der
Weiterbewegung die Sicherheitsvorrichtung bereits verlassen hat,
jedoch die augenblickliche Lage des Verriegelungsmechanismus
nicht ohne weiteres exakt definiert erscheint.

Aus der US-PS 4 367 975 ist eine andere Ausfihrungsform be-
kannt geworden, wobei auf einer Fahrbahn eine Zusatzvorrichtung
in Form einer Schwelle bzw. rampenartigen Erhéhung aufgebaut
wird, wobei bei einem Befahren in der falschen Richtung aus der
Rampe Elemente vorragen, welche eine Weiterfahrt des Fahrzeuges
zumindest erschweren. Eine dJderartige Vorrichtung kann hiebei
auch in Zusammenhang mit Parkpldtzen in Form von minzbetriebenen
Einrichtungen Verwendung finden. Nachteilig bei dieser Ausfih-
rungsform ist, da® ein aus der Fahrbahnebene ragendes Schwellen-
bzw. Rampenelement Verwendung findet, so daR auch sich in der
richtigen Richtung bewegende Fahrzeuge durch die Sicherheits-
vorrichtung bei ihrer freien Fortbewegung behindert werden.

Aus der DE-0S 35 17 839 sowie der DE-OS 37 27 194 sind je-
wells Vorrichtungen bekannt geworden, bei welchen Messer bzw.
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Stahlstifte permanent aus der Fahrbahnebene vorragen und Reifen
eines in der falschen Richtung fahrenden Fahrzeuges unmittelbar
aufschlitzen bzw. beschiddigen. Diese unter einem stumpfen Winkel
aus der Fahrbahnebene vorragenden Messer oder Spitzen sollen
durch ein sich in richtigen Richtung bewegendes Fahrzeug jeweils
entgegen der Kraft einer Feder niedergedriickt werden, so dal ein
derartiges Fahrzeug die Sperre bzw. das Hindernis unbeschadigt
passieren koénnen soll. Nachteilig bei dieser bekannten Aus-
fihrungsform ist die Tatsache, daR die Messer bzw. Spitzen per-
manent aus der Fahrbahnoberflidche vorragen, wobei beispielsweise
unter widrigen Umwelteinfllissen, wie beispielsweise einem Ein-
frieren der 2Anlage, ein Einklappen der Hindernisse offensicht-
lich nicht mehr ohne weiteres sichergestellt werden kann.

Eine abgewandelte ‘ Ausfihrungsform einer StraRensperre fir
Fahrzeuge ist weiters der DE-OS 35 40 739 zu entnehmen, wobei in
einer Sperrlage aus der StraRenoberfliche ausfahrbare Sperrele-
mente vorhanden sind, und diese Sperrelemente in Form einer
Platte mit zusatzlichen Spitzen oder Messern soll hiebei tber
einen Motorantrieb bei einem Refahren einer Fahrbahn in der
falschen Richtung -aus der Fahrbahnebene hochgeklappt werden
kdnnen. Nachteilig ist bei dieser Ausfihrungsform, da zusitz-
lich der Antrieb vorgesehen sein muR, welcher entsprechend rasch
bei einem Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung ein
Ausfahren bzw. Hochklappen der Sperrelemente .sowie der Messer
bewirken soll.

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, ein Ver-
fahren zum Verhindern eines Befahrens einer in lediglich einer
Richtung 2zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der
falschen Richtung sowie eine derartige Vorrichtung zu schaffen,
wobei bei einfacher Konstruktionsweise eine sichere Ausldsung
bei einem Befahren in der falschen Richtung sichergestellt
werden kann, und wobei in der richtigen Richtung fahrende Fahr-
zeuge auf keinerlei Hindernmisse, welche aus der Fahrbahnebene
vorragen, treffen.

Zur Losung dieser Aufgabe ist das erfindungsgeméle Ver-
fahren ausgehend von den Verfahren der eingangs genannten Art im
wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daR das verschwenkbare
Fahrbahn- oder Brickenelement bei einem Befahren in der falschen
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Richtung in einem ersten Bewegungsschritt aus der Fahrbahnebene
abgesenkt und gleichzeitig translatorisch in Fahrtrichtung be-
wegt wird, daR das Fahrbahn- oder Brickenelement an dem der
Lagerung abgewandten Ende entriegelt wird und daR in einem wei-
teren Bewegungsschritt das Fahrbahn- oder Bruckenelement aus der
Fahrbahnebene verschwenkt wird. Dadurch, daR erfindungsgemafs das
verschwenkbare Fahrbahn- oder Brlickenelement bei einem Befahren
in der falschen Richtung in einem ersten Bewegungsschritt zuerst
nur geringfiigig aus der Fahrbahnebene abgesenkt und gleichzeitig
translatorisch in Fahrtrichtung bewegt wird, gelingt es, durch
die gleichzeitige Absenkbewegung und Querverschiebung des Fahr-
bahn- oder Brickenelementes mit diesem selbst den Verriegelungs-
mechanismus zu l6sen, so daB auf zusdtzliche Hebel- oder Gelenk-
mechanismen zum L&sen der Verriegelung bzw. motorbetriebene
Ausbildungen verzichtet werden kann. Nach der erfolgten Ent-
riegelung des der Lagerung abgewandten Endes des Fahrbahn- oder
Briickenelementes wird bei einem Befahren in der falschen
Richtung das Fahrbahn- oder Brickenelement aus der Fahrbahnebene
verschwenkt, wobei in weiterer Folge die Reifen des Fahrzeuges
auf stufenartige Vorspringe und/ocder aus dem verschwenkten
Fahrbahn- oder Bruckenelement vorragende Spitzen oder Messer
auftreffen und durch diese abgebremst bzw. an der Weiterfahrt
gehindert werden. GemaR einer besonders bevorzugten Ausflihrungs-
form des erfindungsgemdfen Verfahrens wird hiebei so vorgegan-
gen, daR das Bruckenelement entgegen der Kraft eines Gegenge-
wichtes abgesenkt und verschwenkt wird.

Eine erfindungsgemidfe Vorrichtung zum Verhindern eines
Befahrens einer in lediglich einer Richtung zu befahrenden Fahr-
bahn mit einem Fahrzeug in der falschen Richtung mit einem in
einem Rahmen um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele
Achse schwenkbar gelagerten Fahrbahn- oder Briickenelement,
welches bei einem Befahren in der richtigem Richtung in einer
mit der Fahrbahnebene im wesentlichen fluchtenden Lage verrie-
gelbar ist und bei einem Befahren in der falschen Richtung aus
der Fahrbahnebene nach unten verschwenkbar ist, wobei stufenar-
tige Vorspringe und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder
Brickenelement vorragende Spitzen oder Messer vorgesehen sind,
ist im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daR die Schwenkachse
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des schwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes Uber ein
Zwischenglied um eine weitere dazu parallele und am Rahmen gela-
gerte Achse schwenkbar gelagert ist und daR das der Lagerung der
Schwenkachse abgewandte Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes
einen Anschlag oder Vorsprung aufweist, welcher mit der Verrie-
gelungsvorrichtung zur Verriegelung des schwenkbaren Fahrbahn-
oder Brickenelementes zusammenwirkt. Durch das Vorsehen eines
schwenkbar gelagerten 2Zwischengliedes bzw. Wippenteiles, an
welchem die Schwenkachse des schwenkbaren Fahrbahn- oder Brik-
kénelementes gelagert ist, gelingt beim Befahren der Vorrichtung
in der falschen Richtung zuerst ein Absenken des Fahrbahn- oder
Brickenelementes bei gleichzeitiger translatorischer Bewegung
desselben, wobei iiber einen Anschlag oder Vorsprung an dem der
Lagerung abgewandten Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes
unmittelbar die Verriegelungsvorrichtung geldst bzw. entriegelt
wird, wodurch das Fahrbahn- oder Brickenelement bei einem
weiteren Befahren nach unten aus der Fahrbahnebene verschwenkt
wird. Es wird somit mit bedeutend weniger Bauteilen das Aus-
langen gefunden, da das verschwenkbare Fahrbahn- oder Bricken-
element selbst unmittelbar flir die Entriegelung herangezogen
wird und zusdtzliche Entriegelungsmechanismen bzw. motorbe-
triebene Verriegelungsvorrichtungen entbehrlich sind. Weiters
wird durch die erfindungsgemdfRe Konstruktion sichergestellt, daf
bei einem Befahren in der richtigen Richtung auch nach dem Ver-
lassen der Sicherheitsvorrichtung keinerlei Betdatigung eines
Ausldsers des Verriegelungsmechanismus erfolgt, wie dies im be-
kannten Stand der Technik Ublicherweise der Fall war, und es
ragen beim Befahren in der richtigen Richtung auch keinerlei
Hindernisse Uber die Fahrbahnebene.

Die kombinierte Absenkbewegung bei gleichzeitig translato-
rischer Verschiebung des Fahrbahn- oder Brickenelementes wird
gemdR einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform dadurch erhal-
ten, daR, in Draufsicht gesehen, die Schwenkachse des Fahrbahn-
oder Briickenelementes relativ zu der weiteren Achse in Richtung
zu dem der Lagerung abgewandten Ende versetzt angecordnet ist.
Bei einer derartigen Anordnung der zueinander parallelen Achsen
kann als Zwischenglied bzw. Wippe eine einfache Lasche Verwen-
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dung finden, welche die beiden Schwenkachsen miteinander ver-
bindet.

Um eine zuverldssige, selbsttdtige Entriegelung der Vor-
richtung durch die Bewegung des Fahrbahn- oder Brickenelementes
sicherzustellen, ist die Ausbildung bevorzugt so getroffen, daR
die Schwenkachse in einem Abstand von dem Ende des Fahrbahn-
oder BRBriickenelementes angeordnet ist, welcher hédchstens einem
Drittel, vorzugsweise etwa einem Finftel der Gesamtlidnge des
verschwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes entspricht. Hie-
bei erfolgt das Verschwenken des Fahrbahn- oder Briickenelementes
aus der Fahrbahnebene nach unten erst zu einem Zeitpunkt, nach-
dem der Reifen des Fahrzeuges die Lagerstelle des verschwenk-
baren Fahrbahn- oder Briickenelementes Uberschritten hat.

Das Fahrbahn- oder Briickenelement gemaf der erfindungsgema-
Ben Vorrichtung ist somit im wesentlichen in Form eines aufler-
mittig gelagerten Waagebalkens ausgebildet, wobei fir eine ord-
nungsgemdRe Positionierung des Fahrbahn- oder Bruckenelementes
in der Ruhepositiori, in welcher wiederum ein selbsttatiges
Verriegeln des Fahrbahn- oder Briickenelementes erfolgt, die Aus-
bildung bevorzugt so getroffen ist, da’ an der von der Fahrbahn-
ebene abgewandten Seite des Fahrbahn- oder Brickenelementes ein
freies Ende eines Hebelarmes eines schwenkbaren Hebels angreift,
dessen anderer Hebelarm ein Ausgleichsgewicht tragt. Es kann
somit auf in konventionellen Anlagen verwendete Federanordnungen
verzichtet werden, welche zum einen meist recht massiv aus-
gebildet sein muRten, um auch grofen Lasten, wie sie beim Be-
fahren einer derartigen Vorrichtung mit Lastkraftwagen zur
Wirkung gelangen, widerstehen zu koénnen. Weiters komnnen der-
artige Federn nach einem gegebenenfalls auftretenden Bruch eine
nicht definierte Lage des Fahrbahn- oder Bruckenelementes mit
sich bringen, so daR auch bei einem Befahren der Anlage in der
korrekten Richtung mit Beeintrichtigungen bzw. Beschadigungen
der die Anlage befahrenden Fahrzeuge gerechnet werden mufite.

Fir eine besonders einfache Verriegelung und Entriegelung
unmittelbar durch das schwenkbare Fahrbahn- oder Brickenelement
ist die Ausbildung bevorzugt so getroffen, daR die Verriege-
lungsvorrichtung von wenigstens einem um eine zur Schwenkachse
des Fahrbahn- oder Bruckenelementes im wesentlichen parallele
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Achse verschwenkbaren Hakenglied gebildet ist, welches einen
Vorsprung bzw. Fortsatz am der Lagerung abgewandten Ende des
Fahrbahn- oder Briickenelementes in der Ruhelage zumindest teil-
weise umgreift und bei Betdtigung durch den Anschlag des Fahr-
bahn- oder Briickenelementes aus der Eingriffslage verschwenkbar
ist. Bei einer derartigen Ausbildung kann zum einen mit beson-
ders wenigen und einfachen Bauteilen das Auslangen gefunden
werden, wobei sie durch ein derartiges Hakenglied, welches einen
entsprechenden Vorsprung bzw. Fortsatz an dem der Lagerung
abgewandten Ende des Fahrbahn- oder Briickenelementes umgreift in
einfacher Weise entsprechend massiv ausgebildet sein kann, um
den auftretenden Beanspruchungen sicher widerstehen zu kémnen.
Durch die Absenkbewegung und gleichzeitige translatorische Be-
wegung des Fahrbahn- oder Briickenelementes wird das Hakenelement
aus seiner Eingriffslage verschwenkt und scomit das der Lagerung
abgewandte Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes freigegeben,
wodurch dieses bei einem weiteren Befahren aus der Fahrbahnebene
unter dem Gewicht des Fahrzeuges nach unten verschwenkt werden
kann. Ummittelbar mnach einem Verlassen der Sicherheits-
vorrichtung auch bei einem Befahren in der falschen Richtung
kehrt das Fahrbahn- oder Briickenelement wiederum in seine Ruhe-
stellung durch die Beaufschlagung i{ber das Ausgleichsgewicht
zurick, worauf das von dem Haken gebildete Verriegelungsglied
selbsttatig in seine den Vorsprung bzw. Fortsatz am Ende des
Fahrbahn- oder Briickenelementes teilweise umgreifende Lage
gelangt und somit die volle Einsatzfahigkeit der Vorrichtung
selbsttatig wieder sichergestellt ist.

Gemdf einer Vielzahl von bekannten Vorschldgen fir Sicher-
heitsvorrichtungen der gegenstandlichen Art soll mit der Aus-
bildung von stufemartigen Vorspringen das Auslangen gefunden
werden, um ein sich in falscher Richtung bewegendes Fahrzeug sO
weit abzubremsen bzw. den Fahrer auf seinen Irrtum ausreichend
aufmerksam zu machen, so daf er seine Fahrt in der falschen
Richtung unterbricht. Da dies jedoch unter Umstanden nicht aus-
reichend ist, wurde bereits mehrfach vorgeschlagen, beispiels-
weise die Reifen eines Fahrzeuges derart zu beschadigen bzw. zu
zerstdren, daR eine Weiterfahrt in jedem Fall unmdglich gemacht
wird. Zu diesem Zweck ist erfindungsgemif die Ausbildung bevor-



AT 000 479 U1

zugt so getroffen, daR das veschwenkbare Fahrbahn- oder Briucken-
element wenigstens eine Reihe von Durchtrittséffnungen bzw.
-schlitzen aufweist, durch welche Spitzen oder Messer bei abge-
senktem Fahrbahn- oder Brickenelement vorragen. Durch die durch
die Durchtrittsdéffnung bzw. -schlitze des Fahrbahn- oder Briuk-
kenelementes bei einem Befahren in der falschen Richtung hin-
durchtretenden Spitzen oder Messer werden die Reifen dieses
Fahrzeuges zerstdrt, so daf® eine Weiterfahrt in jedem Fall un-
mittelbar im Bereich der Vorrichtung umméglich gemacht wird.

-f' Um sicherzustellen, daR auch bei einer Fehlfunktion der er-
findungsgemidfen Vorrichtung bei einem Absenken bzw. Verschwenken
des Fahrbahn- oder Brickenelementes bei einem Befahren in der
korrekten Richtung keine Beschiadigung der Reifen derartiger
Fahrzeuge auftritt, ist hiebei die Ausbildung bevorzugt so ge-
troffen, daf die Spitzen oder Messer um eine zur Fahrbahnebene
im wesentlichen parallele Achse in Richtung eines Befahrens der
Fahrbahn in richtiger Richtung verschwenkbar sind und daR eine
im wesentlichen aufrechte Position der Messer oder Spitzen bei
Befahren in der falschen Richtung durch an den Spitzen oder
Messern und an einem Support zur Lagerung derselben vorgesehene
Anschlige definiert ist. Durch die Verschwenkbarkeit der Messer
oder Spitzen in Richtung eines Befahrens der Fahrbahn in richti-
ger Richtung wird sichergestellt, daf auch bei einem irrtimli-
chen Absenken bzw. Verschwenken des Fahrbahn- oder RBrickenele-
mentes die Messer durch die Reifen selbst aus einer Lage ver-
schwenkt bzw. geklappt werden, in welcher sie eine Beschadigung
dieser Reifen bewirken kénnten. Im Gegensatz dazu ist die auf-
rechte Position dieser Spitzen oder Messer bei einem Befahren in
der falschen Richtung durch entsprechende Anschlage sicher-
gestellt.

Zur Erhéhung der Sicherheit der Vorrichtung bei einem
Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung ist erfindungsge-
maR die Ausbildung so getroffen, daR in dem an das der Lagerung
abgewandte Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes anschliefen-
den Bereich des Rahmens der Vorrichtung um eine zur Fahrbahn-
ebene im wesentlichen parallele Achse verschwenkbare Messer oder
Spitzen vorgesehen sind, welche in Ruheposition der Vorrichtung
durch den einen Teil der Fahrbahn bildenden Bereich des Rahmens
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abgedeckt sind und in entriegelter Stellung des Fahrbahn- oder
Brickenelementes aus der Fahrbahnebene vorragen. Derart kann im
Bereich der nach dem Absenken des Fahrbahn- oder Briacken-
elementes ausgebildeten, stufenartigen Erhdhung eine zusdtzliche
Reihe von Spitzen oder Messern vorgesehen sein, welche ebenfalls
eine Zerstdbrung bzw. Beschidigung der Reifen eines in falscher
Richung fahrenden Fahrzeuges unterstlitzen. Diese Spitzen oder
Messer sind hiebei in der Ruheposition von dem Rahmen der Vor-
richtung abgedeckt und werden beispielsweise beim Entriegeln des
Fahrbahn- oder Briickenelementes durch die gleichzeitige Ab-
senkung und translatorische Bewegung desselben sowie die nach-
folgenden Verschwenkung des Fahrbahn- oder Briickenelementes in
eine Lage verschwenkt, in welcher sie aus der Fahrbahnebene
vorragen. Die Messer oder Spitzen konnen hiebei an dem einen
Ende eines entsprechenden Gelenkhebels angeordnet sein, dessen
anderes Ende bei der Absenk- bzw. Verschwenkbewegung des Fahr-
bahn- oder Briickenelementes mit diesem zusammenwirken, so daR
die Messer in ihre aus der Fahrbahnebene vorragende Lage ver-
schwenkt werden.

Um eine einfache Anpassung der Vorrichtung an unterschiede-
liche drtliche Gegebenheiten zu ermdglichen und die nach dem Ab-
senken des Fahrbahn- oder Briickenelementes erzielbare Stufenhdhe
in einfacher Weise einstellen zu kénnen, ist die Ausbildung
besonders bevorzugt so getroffen, daR das der Lagerung abge-
wandte Ende des Fahrbahn- oder Brickenelementes mit einem am
Boden des Rahmens angeordneten, hdhenverstellbaren Anschlag zu-
sammenwirkt.

Ein in der falschen Richtung die erfindungsgemife Vorrich-
tung befahrendes Fahrzeug wird durch die Vorrichtung soweit
abgebremst bzw. werden dessen Reifen soweit beschiédigt bzw. zer-
stort, daR das Fa.h:r:zeug bei der Vorrichtung selbst bzw. un-
mittelbar danach zum Stillstand gelangt und weitestgehend fahr-
untichtig wird. Um in dem Zeitraum, bis zu welchem ein Entfernen
dieses Fahrzeuges wvon der Fahrbahn gelingt, in der richtigen
Richtung die Fahrbahn benutzende Fahrzeuge nicht zu gefdhrden
bzw. Lenker von derartigen Fahrzeuge frihzeitig zu warmen bzw.
anzuhalten, ist vorgesehen, daR das der Lagerung abgewandte Ende
des Fahrbahn- oder Briickenelementes mit einem Schalter zusammen-
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wirkt, welcher mit Signal-, Alarm- oder Sperrvorrichtungen ge-
koppelt ist, wie dies einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform
der erfindungsgemdfRen Vorrichtung entspricht.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der
Zeichnung schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispieles ndher
erlautert. In dieser zeigen
Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Fahrbahn, in welcher eine erfin-
dungsgemidRe Vorrichtung zur Durchfiihrung des erfindungsgemifen
Verfahrens eingebaut ist; ’
Fig. 2 einen Schnitt in vergréfertem MaRstab langs der Linie II-
II durch die erfindungsgemidfe Vorrichtung zur Durchfihrung des
erfindungsgemdfen Verfahrens gemaf Fig. 1;

Fig. 3 in einer zu Fig. 2 &hnlichen Darstellung einen Schnitt
langs der Linie III-III der Fig. 1, wobei in den Fig. 2 und 3
die erfindungsgemdffe Vorrichtung in ihrer Ruheposition dar-
gestellt ist; '

Fig. 4 eine Darstellung analog zur Fig. 2 der erfindungsgemifen
Vorrichtung in der vollkommen verschwenkten Lage nach einem
Befahren in der falschen Richtung; und

Fig. 5 eine zu Fig. 3 analoge Darstellung der erfindungsgemdRen
Vorrichtung ebenfalls in der vollkommen verschwenkten Lage.

In Fig. 1 ist mit 1 eine Fahrbahn bezeichnet, welche gemdf
den angedeuteten Pfeilen 2 lediglich in einer Richtung befahren
werden darf. Hiebei kann es sich beispielsweise um eine Rich-
tungsfahrbahn einer Autobahn, einer Schnellstrale oder dgl.
handeln. Eine Richtungsfahrbahn 3 fir ein Befahren dieser Strale
in der entgegengesetzten Richtung 4 ist ebenfalls schematisch
angedeutet. Im Bereich einer Ausfahrt 5 der Fahrbahn 1 ist eine
Vorrichtung 6 zum Verhindern eines Befahrens der lediglich in
einer Richtung zu befahrenden Ausfahrt bzw. Fahrbahn 5 mit einem
Fahrzeug in der falscheﬁ Richtung angeordnet, wobei die Vorrich-
tung 6 nachfolgend im Detail unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis
5 naher beschrieben werden wird. Die Vorrichtung 6 scll ver-
hindern, daR ein Fahrzeug, welches sich in der mit dem strich-
lierten Pfeil 7 angedeuteten, falschen Richtung bewegt, die Aus-
fahrt 5 passiert bzw. in weiterer Folge auf die Fahrbahn 1
gelangt und sich dort als "Geisterfahrer" in dJder falschen
Richtung bewegt.

1
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Wie dies weiter unten noch naher erlautert werden wird, ist
die Vorrichtung 6 mit Signal-, Alarm- oder Sperrvorrichtungen
gekoppelt, welche in Flg 1 schematisch mit 8 bzw. 9 angedeutet
sind, um nach einem Befahren der Vorrichtung 6 in der falschen
Richtung 7, wodurch ein Fahrzeug unmitttelbar im Bereich der
Vorrichtung 6 abgebremst oder sogar beschadigt wird, so daf eine
Weiterfahrt nicht mehr moglich ist, in der richtigen Richtung 2
fahrende Fahrzeuge vor dem Hindernis im Bereich der Vorrichtung
6 rechtzeitig zu warnen bzw. an einer Witerfahrt zu hindern.

/  Wie dies aus den Fig. 2 bis 5 deutlich ersichtlich ist,
besteht die Vorrichtung 6 aus einem in die Fahrbahn eingebet-
teten Rahmen 10, in welchem ein Fahrbahn- oder Brickenelement 11
um eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse 12
verschwenkbar gelagert ist. Diese Schwenkachse 12 des Fahrbahn-
oder Briickenelementes 11 ist hiebei Uber ein Zwischenglied bzw.
eine Wippe 13 mit einer weiteren Schwenkachse 14 gekoppelt,
wobei diese Schwenkachse 14 an einem mit dem Rahmen 10 ver-
bundenen Lagerbauteil 15 abgestlitzt ist. An dem der Schwenklagé-
rung abgewandten Ende 38 ist das Fahrbahn- oder Brickenelement
11 mit einem Vorsprung bzw. Fortsatz 16 ausgebildet, welcher in
der in Fig.2 dargestellten Ruhelage von einem schwenkbaren
Hakenglied 17 wenigstens teilweise umgriffen ist, wobei dieses
schwenkbare Hakenglied 17 den Verriegelungsmechanismus f4r das
Fahrbahn- oder Brickenelement 11 bildet. Ausgehend von der in
den Fig. 2 und 3 dargestellten Ruhelage erfolgt bei einem Be-
fahren der Vorrichtung 6 in Richtung des Pfeiles 2, das heiBit in
der richtigen Richtung, ein geringfigiges Absenken des Fahrbahn-
oder Brickenelementes 11 um einige Millimeter, bis der Vorsprung
bzw. Fortsatz 16 vollstdndig in dem Verriegelungsglied 17 ruht
und es kann die Vorrichtung 6 unbehindert durch ein Fahrzeug in
der richtigen Richtung 2 befahren werdemn.

Im Gegensatz dazu erfolgt beli einem Befahren der Vor-
richtung 6 in der falschen Richtung gemdf dem strichlierten
Pfeil 7 nach einem Auftreffen eines Rades auf das Fahrbahn- oder
Briickenelement 11 im Bereich der Schwenklagerung Uber das
Zwischenglied bzw. die Wippe 13 ein Absenken des Fahrbahn- oder
Briickenelementes 11 und ein gleichzeitiges Verschieben des Fahr-
bahn- oder Brickenelementes 11 ebenfalls in Richtung des Pfeiles

12
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7, wodurch ein an dem der Schwenklagerung abgewandten Ende 38
des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 angeordneter Anschlag 18
auf das Verriegelungsgiied 17 einwirkt und dieses aus der in
Fig. 2 dargestellten Ruhelage um die Achse 19 in Richtung des
Pfeiles 20 verschwenkt. Dadurch gelangt der Vorsprung bzw. Fort-
satz 16 des Fahrbahn- bzw. Brickenelementes 11, auBer Eingriff
mit dem Fihrungsglied 17 und bei einem weiteren Befahren dJes
Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 wird durch das Gewicht des
Fahrzeuges dieses Fahrbahn- oder Brickenelement 11 in die in den
Fig. 4 und 5 dargestellte Lage verschwenkt. Das Ausmaf® der Ver-
schwenkung des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 ist hiebei
durch einen Anschlag 21 begrenzt, welcher fir eine Anpassung an
drtliche Gegebenheiten im Sinne des Doppelpfeiles 22 héhenver-
stellbar ausgebildet sein kann, wobeli beispielsweise eine 2b-
senkung des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 im Bereich des
Endes 38 um etwa 14 cm erfolgen kann..

Um von der in den Fig. 4 und 5 dargestellten, verschwenkten
Lage wieder in die in den Fig. 2 und 3 dargestellte Ausga.ngslaée
zurickzukehren, greift an der von der Fahrbahnebene abgewandten
Seite des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 ein Ende 23 eines
Hebelelementes 24 an, welches um eine Achse 25 am Rahmen der
Vorrichtung schwenkbar gelagert ist, wobei der zweite Hebelarm
26 ein Ausgleichsgewicht 27 trdgt, wodurch das Fahrbahn- oder
Brickenelement 11 in seiner Ruhelage beaufschlagt ist.

Bei der in den Fig. 4 und 5 dargestellten, verschwenkten
Lage des Fahrbahn- oder Brickenelementes 11 nach einem Befahren
in der falschen Richtung 7, wobei schematisch ein Reifen mit 28
bzw. 28' in unterschiedlichen Positionen angedeutet ist, gelangt
dieser Reifen auf den durch das Absenken des Fahrbahn- oder
Briickenelementes 11 gebildeten, stufenartigen Vorsprung, welcher
durch das in der Fahrbahnebene verbleibende Rahmenelement 10
gebildet wird.

Zusdtzlich sind bei der gezeigten Ausflihrungsform eine
Reihe von Spitzen bzw. Messern vorgesehen, wobei eine erste
Reihe von Messern 29 nach einem Verschwenken des Fahrbahn- oder
Brickenelementes 11 durch in Fig. 1 schematisch angedeutete
Durchtrittsdffnungen bzw. -schlitze 30 hindurchtritt. Die Messer
29 sind um eine Achse 31 schwenkbar in Richtung des Pfeiles 32

13
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gelagert, um bei einem Befahren der Vorrichtung in der richtigen
Richtung 2 in jedem Fall eine Beschadigung von Reifen eines
Fahrzeuges auch bei einem irrtimlichen Absenken des Fahrbahn-
oder Briickenelementes 1l zu bewirken. Bei einem Befahren in der
falschen Richtung 7 wirken jedoch die Messer Uber Anschlage 33
mit entsprechenden Anschldgen bzw. ummittelbar mit dem Support
34 fir die Schwenklagerung der Messer bzw. Spitzen 20 zusammen,
so daR bei einem Befahren in der £falschen Richtung 7 mit
Sicherheit eine erste Beschadigung eines derartigen Reifens
eines Fahrzeuges durchgefihrt wird.

Weiters sind in dem dem Schwenklager des Fahrbahn- oder
Briickenelementes 11 abgewandten Bereich des Rahmens 10 eine
zweite Reihe von Messern bzw. Spitzen 35 vorgesehen, welche tber
einen allgemein mit 36 bezeichneten Schwenkmechanismus mit
Schwenkachsen 39 bzw. 40 betdtigbar sind. In der in Fig. 3 dar-
gestellten Ruheposition sind diese Messer bzw. Spitzen 35 unter
die Fahrbahnebene in das Rahmenelement 10 zurlickgezogen, wahrend
bei einem Verschwenken des Fahrbahn- oder Briickenelementes 11 in
die in Fig. 5 dargestellte Lage durch ein Einwirken des der
Schwenklagerung des Fahrbahn- oder Brlickenelementes 11 abge-
wandten Endes 38 desselben auf den Schwenk- bzw. Hebel-
mechanismus 36 die Messer bzw. Spitzen 35 aus ihrer Ruhelage
verschwenkt werden und {iber die Fahrbahnebene vorragen, wie dies
in Fig. 5 deutlich ersichtlich ist. Somit steht eine zweite
Reihe von Messern bzw. Spitzen 35 zur Verfigung, um die Reifen
eines in falscher Richtung fahrenden Fahrzeuges entsprechend zu
beschiadigen, so daR die Fahrt in der falschen Richtung nach
kiirzester Zeit unabhidngig von der Geschwindigkeit des Fahrzeuges
unmittelbar nach der Vorrichtung beendet ist. |

Wie oben bereits angedeutet, ist es hiebei ginstig, in der
richtigen Richtung 2 fahrende Fahrzeuge {iber das im Bereich der
Vorrichtung 6 befindliche Hindermis 2zu informieren bzw. zu
warnen, wobei zu diesem Zweck der hohenverstellbare Anschlag 21
einen Schalter bzw. Ausldser 37 tragt, welcher mit den Signal-
bzw. Sperrvorrichtungen 8 und 9 gemdR® Fig. 1 gekoppelt ist.

Es ergibt sich somit insgesamt eine wesentlich vereinfachte
Konstruktion durch die Kinematik der Schwenklagerung, gemaB
welcher die Schwenkachse 12 des Fahrbahn- oder Brickenelementes
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11 um das Zwischenglied bzw. die Wippe 13 an einer weiteren
Schwenkachse 14 gelagert ist, wobei die Schwenkachse 12 in
Draufsicht gesehen relativ zu der weiteren Achse 14 in Richtung
zu dem der Schwenklagerung abgewandten Ende des Fahrbahn- oder
Briickenelementes 11 versetzt angeordnet ist, so daR in dem
ersten Bewegungsschritt bei einem Befahren in der falschen
Richtung 7 das Fahrbahn- oder Brickenelement 11 abgesenkt und
gleichzeitig translatorisch verschoben wird, wobei dJdurch das
Fahrbahn- oder Briickenelement 11 selbst eine Entriegelung des-
selben erfolgt, worauf in weiterer Folge ein vollsténdiges Ver-
schwenken ermdglicht wird. Durch entsprechende Anordnung der
Schwenklagerung 12, 14 in Abstand von dem Ende des Fahrbahn-
oder RBrickenelementes 11, wobei dieser Abstand beispielsweise
etwa ein Finftel der Gesamtlange des verschwenkbaren Fahrbahn-
oder Briickenelementes 11 betragt, ist bei einem Befahren in der
falschen Richtung 7 sichergestellt, daf die Entriegelung durch
die translatorische Bewegung des Fahrbahn- oder Brickenelementes
11 vollstédndig durchgefiihrt wurde, bevor das Fahrbahn- oder
Briickenelement 11 durch ein weiteres Befahren durch das Gewicht
des Fahrzeuges in seine nach unten verschwenkte Lage beauf-
schlagt wird.

15
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Ansprlche

1. Verfahren zum Verhindern eines Befahrens einer lediglich
in einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in
der falschen Richtung, wobei bei einem Befahren in der richtigen
Richtung ein Fahrbahn- oder Brickenelement in einer mit der
Fahrbahnebene im wesentlichen fluchtenden Lage verriegelt wird
und bei einem Befahren in der falschen Richtung das Fahrbahn-
b%w. Briickenelement nach einer Entriegelung aus der Fahrbahn-
ebene nach unten verschwenkt wird, wobei das Fahrzeug durch stu-
fenartige Vorspringe und/oder aus dem verschwenkten Fahrbahn-
oder Brickenelement vorragende Spitzen oder Messer abgebremst
oder angehalten wird, dadurch gekennzeichnet, daR das ver-
schwenkbare Fahrbahn- oder Briickenelement bei einem Befahren in
der falschen Richtung in einem ersten Bewegungsschritt aus der
Fahrbahnebene abgesenkt und gleichzeitig translatorisch in
Fahrtrichtung bewegt wird, daf das Fahrbahn- oder Brickenelement
an dem der Lagerung abgewandten Ende entriegelt wird und daR in
einem weiteren Bewegungsschritt das Fahrbahn- oder Brickenele-
ment aus der Fahrbahnebene verschwenkt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
das Briuckenelement entgegen der Kraft eines Gegengewichtes abge-
senkt und verschwenkt wird. '

3. Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens einer in le-
diglich einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem
Fahrzeug in der falschen Richtung mit einem in einem Rahmen um
eine zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse schwenk-
bar gelagerten Fahrbahn- oder Brickenelement, welches bei einem
Befahren in der richtigen Richtung in einer mit der Fahrbahn-
ebene im wesentlichen fluchtenden Lage verriegelbar ist und bei
einem Befahren in der falschen Richtung aus der Fahrbahnebene
nach unten verschwenkbar ist, wobei stufemartige Vorspriinge und/
oder aus dem verschwenkten Fahrbahn- oder Briuckenelement vor-
ragende Spitzen oder Messer vorgesehen sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Schwenkachse (12) des schwenkbaren Fahrbahn-
oder Brickenelementes (11) Uber ein 2Zwischenglied (13) um eine
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weitere dazu parallele und am Rahmen (10) gelagerte Achse (14)
schwenkbar gelagert ist und dal das der Lagerung der Schwenk-
achse (12) abgewandte Ende (38) des Fahrbahn- oder Bricken-
elementes (11) einen Anschlag oder Vorsprung (18) aufweist,
welcher mit der Verriegelungsvorrichtung (17) zur Verriegelung
des schwenkbaren Fahrbahn- oder Briickenelementes (1l) zusammen-
wirkt. .

4., Vorrichtung nach BAnspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daR, in Draufsicht gesehen, die Schwenkachse (12) des Fahrbahn-
oder Briickenelementes (11) relativ zu der weiteren Achse (14) in
Richtung zu dem der Lagerung abgewandten Ende (38) versetzt
angeordnet ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, daf die Schwenkachse (12) in einem Abstand von dem Ende des
Fahrbahn- oder Brickenelementes (11) angeordnet ist, welcher
hochstens einem Drittel, vorzugsweise etwa einem Fuanftel der
Gesamtlinge des verschwenkbaren Fahrbahn- oder Brickenelementes
(11) entspricht.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daR an der von der Fahrbahnebene abgewandten
Seite des Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) ein freies Ende
(38) eines Hebelarmes (24) eines schwenkbaren Hebels angreift,
dessen anderer Hebelarm (26) ein Ausgleichsgewicht (27) tragt.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daR die Verriegelungsvorrichtung von wenigstens
einem um eine zur Schwenkachse (12) des Fahrbahn- oder Bricken-
elementes (11) im wesentlichen parallele Achse (19) verschwenk-
baren Hakenglied (17) gebildet ist, welches einen Vorsprung bzw.
Fortsatz (16) am der Lagerung abgewandten Ende (38) des Fahr-
bahn- oder Brickenelementes (1l) in der Ruhelage zumindest teil-
weise umgreift und bei Betdtigung durch den Anschlag (18) des
Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) aus der Eingriffslage ver-
schwenkbar ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daR das veschwenkbare Fahrbahn- oder Briickenele-
ment (11) wenigstens eine Reihe von Durchtrittsdéffnungen bzw.
-schlitzen (30) aufweist, durch welche Spitzen oder Messer (29)
bei abgesenktem Fahrbahn- oder Briickenelement (1l) vorragen.
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9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daf
die Spitzen oder Messer (29) um eine =zur Fahrbahnebene im
wesentlichen parallele Achse (34) in Richtung eines Befahrens
der Fahrbahn in richtiger Richtung (2) verschwenkbar sind und
daR eine im wesentlichen aufrechte Position der Messer oder
Spitzen (29) bei Befahren in der falschen Richtung (7) durch an
den Spitzen oder Messern (29) und an einem Support (34) zur
Lagerung derselben vorgesehene Anschldge (33) definiert ist.

10. Vorrichtung nach einem der Ansprich 3 bis 9, dadurch
gékennzeichnet, daR in dem an das der Lagerung abgewandte Ende
(38) des Fahrbahn- oder Brickenelementes (11) anschliefenden
Bereich des Rahmens (10) der Vorrichtung (6) um wenigstens eine
zur Fahrbahnebene im wesentlichen parallele Achse (39, 40)
verschwenkbare Messer oder Spitzen (35) vorgesehen sind, welche
in Ruheposition der Vorrichtung (6) durch den einen Teil der
Fahrbahn bildenden Bereich des Rahmens (10) abgedeckt sind und
in entriegelter Stellung des Fahrbahn- oder Brickenelementes
(11) aus der Fahrbahnebene vorragen.

11. Vorrichtung nach einem der Ansprich 3 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daR das der Lagerung abgewandte Ende (38) des
Fahrbahn- oder Briickenelementes {(11) mit einem am Boden des Rah-
mens (10) angeordneten, hoéhenverstellbaren Anschlag (21)
zusammenwirkt.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daR das der Lagerung abgewandte Ende (38) des
Fahrbahn- oder Briickenelementes (11) mit einem Schalter (37)
zusammenwirkt, welcher mit Signal-, Alarm- oder Sperrvorrich-
tungen (8, 9) gekoppelt ist.
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