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- Przy wykonywaniu ostojnic woéozkéow
zwrotnych do wagonéw osobowych okaza-
o sie, ze grizzeba koniecznie jak najdokiad-
niej wykonaé i zachowaé luzy, zwlaszeza
poprzeczne miedzy maznica a jej prowa-
dzeniami w widlach mazZniczych, jezeli
wagony odpowiednio do dzisiejszych wy-
magan maja biec zupelnie bez zarzutu. Te
dokladno§¢ wykonania mozna gwaranto-
waé tylko wtedy, gdy gotowe juz ostojnice
wozkéw wagonowych sprawdza sie mie-
rzgc je jak najdokladniej. Takie dokladne
przemierzanie prowadzi tylko wtedy do
celu, gdy ostojnice sg wykonane tak sztyw-
1o, iz pomiary nadane im przy wykonaniu,
ktore sa decydujace, nie ulegng nastepnie
zmianie i to ani przy przetaczaniu wagonu

w celu wykonezenia jego montazu, ani tez
z powodu obcigzenia przez mnalozong
skrzynie wagonu. Wlaénie ten ostatni wa-
runek musi byé z tego powodu jak naj-
Scislej zachowany, poniewaz w praktyce
przemierzanie ostojnic wézkéow zwrotnych
w stanie obcigzonym jest zazwyczaj pra-
wie ze niemozliwe.

Doswiadczenie wykazato, Ze obecnie
uzywane woézki zwrotne wagonéw osobo-
wych nie odpowiadaja wlasnie temu wa-
runkowi. Przy obcigzeniu ich zmieniaja
sie stosunkowo znacznie wymiary budowy,
a przede wszystkim podiluznice boczne
ostojnicy nie zachowujg polozenia réwno-
legltego wzgledem siebie, lecz przekrecaja
sie nieco, tak iz ramiona widel maZniczych



sie wiehrza. Rozmiar tego zwichrzenia nie
jest jednakowez réwnomierny, lecz z po-
wodu wewnetrznych natezen lub tym po-
dobnych jest on zupelie rézny nawet przy
calkiem réwno wykonanych ostojnicach
woézkéw zwrotnych i przy takim samym
obcigzeniu. Z tego powodu »ie mozna
zwichrzenia uwzgledniaé z géry przy prze-
mierzaniu.

Zwichrzenie widel maZniezych ma ten
skutek, ze w ruchu wladciwy odstep po-
przeczny miedzy wystepem prowadniczym
maznicy a ich prowadnicami nie jest za-
chowany. Oddzialywa to ujemnie zwlasz-
cza w razie, gdy prowadnice widel mazni-
czych oprg sie¢ o wystepy prowadnicze.
Powstaje przez to tarcie pod naciskiem,
powodujace twardy bieg pojazdu.

Mysl, aby luz miedzy prowadnicami i
mazZnicami wykonaé z géry tak wielki, iz-
by nawet w najniekorzystniejszym wy-
padku czgsci te do siebie nie przylegaly,
nie da sie w praktyee urzeezywistnié. W
danym przypadku, poniekad przy przy-
padkowo malym zwichrzeniu, luz poprzecz-
ny bylby tak wielki, ze pozgdane prowa-
dzenie boczne znikloby i wéz bujalby pod-
czas biegu.

Pozostaje wobec tego do wykonania tyl-
ko to, aby zapoebiec z géry zwichrzaniu sie
ramion widel mazniezych pxzez te, iz ostoj-
nice wozké6w zwrotnych wykenuje sie znacz-
nie sztywniejsze niz dotad. Wedlug do-
Swiadezenia samo umieszezenie sztywnyeh
poprzeezek migedzy pedluznicami estojmicy
nie jest tu wystarczajaee, lecz trzeba prze-
ciwdziataé¢ tak, aby podiluinice hyly
usztywniane przeciwko przekreeaini& sie 1
. .ramiona widel mazniczyeh zmocowane
byly jak mnajsztywniej z podluznicamd.
Probowano juz osiagnaé nadzwyczaj wiel-
. ka satywnosé ostojnic w ten sposdb, iz od-
stapiono od stesowania niskick pediuznic,
ktdére w ostatnich latach bhardzo si¢ roz-
powszechnily i zaezgte uzywaé znéw po-
dhuznic z blachy o wielkiej wysokeodei. Ale

i taki rodzaj wykonania nie prowadzi, jak
to wykazaly préby, do zamierzonego celu,
zwlaszceza wtenczas, gdy chce sie zapobiec
wzrostowi ciezaru wskutek stosowania wy-
sokich podtuznic z blachy oraz odpowie-
dnia wysokich poprzecznic. Poza tym wy-
soka podhznica z blachy jest o tyle mie-
korzystna, iz zakrywa czeSci skladowe,
umieszczone wewngtrz ostojnicy a, podle-
gajace zuayeiu, jak na przyklad klocki ha-
mulca, i zweza przestrzen do umieszezenia
dobrze dzialajgcych zespoldw sprezyn bu-
jaka, ktére wéwcezas wymagajg wiecej
miejsea do swego rozmiesaczenia.
Wynalazek zapebiega temu w mastepu-
jacy spos6b. Zatrzymuje sie niskie podiuz-
nice, lecz nadaje si¢ im ksztalt taki, iz
podiuznica gléwna z obu stran estejnicy
wozka jest wykonana przez spawanie w
ksztaleie litery ,, I z jednestronnym Srod-
nikiem i nadzwyczaj szeroka stopg gbérng
jakotez stopa dolng, przy czym stopa, dol-
na wewnetrznegoe ramienia widet mazni-
czyeh wzglednie wewnetrznego i zewnetrz-
nego ramienia jest przediluzona ku dotowi
w rodzaju zeberka. Réwnoczesnie podiuz-
nice ponizej miejsca oslabionego wykro-
jem dla maZnicy wykonuje si¢ w sposéb
znany jako belke skrzynkowsa. Poza tym
wewnetrzna Scianka tej skrzynki, w .celu
wigkszego usztywnienia ramion widel mas-
niczyeh, mie rozciaga sie tylko eodpowie-
drio do wysakeSei podiuznicy, lecz jest
przediuzona mniej wigcej ai do Srodks, osi.
W koficu przy usztywnianiu tak wewnetrz-
nego jak i zewnetrznego ramienia widel
maZniczych padaje sie dolnej stopie po-
dluinicy, przylegajacej do zewnetranego
ramienia, przejécie w poprzeeznice wizks
zwrotnego, wykenana réwniex z bardzeo
szeroky stops. Stepa deolpa  wodhuinicy
glownej, dzigki swej wielkiej szerokoéei,
moze shuzyé jake oparcie dla érubewych
spreiyn osiowych, tak & umocowywanie
specjalmych oparé dla. tych spreiyn jest



- Nowy rodzaj wykonania ostojniey woz-

ka wagonowego wedlug wynalazku jest
- przedstawiony na rysunku, przy czym fig.
1'— 4 przedstawiaja widok boczny, prze-
kréj poziomy wedlug linii A — B na, fig.
1, widok szczytowy i przekrdj pionowy
wzdluz linii E — F na fig. 1 jednego ro-
dzaju wykonania ostojnicy, za$ fig. 5 — 7
‘— takie same dane drugiego rodzaju jej
wykonania.

W wykonaniu wedlug fig. 1 — 4 niska
podluzniea o jednostronnym ksztalcie lite-
ry ,,I¢ jest wytworzona za pomocg spawa-
nia i sklada sie z §rodnika 1, stopy gérnej
2 i stopy dolnej 3. Stopy 2 i 3 sa wykona-
ne bardzo szerokie - i umieszczone sg W
w wigkszej czgéci jednostronnie w stosun-
ku do $érodnika 1, tak iz szersza ich czeSé
wystaje na zewnatrz, wezsza za§ ku Srod-
kowi ostojnicy. Aby w sasiedztwie ramion
widel mnadaé podluznicy nadzwyczajng
sztywno$§é w kierunku poprzecznym, stopa
dolna 8 w miejscu ramienia wewnetrzne-
go 41 jest tak uksztaltowana ku dolowi, iz
tworzy Zzebro 3.

Slabsze miejsce podluznicy powyzej
wykroju dla maZnicy jest wzmocnione w

ten sposéb, iz Srodnik I wspdlnie z wezszg

czeScig, wystajacg ku Srodkowi stopy gér-
nej 2, oraz tak samo z wystajaca ku Srod-
kowi wezszg czeScia stopy dolnej 3 jest
zamkniety za pomocag $cianki pionowej 6
tak, iz powstaje rodzaj skrzyni. Sciana
S§rodkowa 6 posiada nie tylko wysokos§é
podtuznicy, lecz jest przedtuzona w dét dla
dalszego usztywnienia ramion widel mniej
wiecej az do Srodka osi.

Wykonanie opisane powyzej jest ko-
rzystne przede wszystkim dla wézkow wa-
gonowych takich wagonéw osobowych, kto-
re przetacza sie z toru ladowego na promy
kolejowe. Przy przejsciu két z toru lado-
wego ma tor, umieszczony na promie, za-
chodzg czesto wielkie podskoki wézkow
wagonowych w plaszezyznie pionowej. Po-
niewaz zaleznie od zmiennego stanu wody

tor na promie w stosunku do toru ladowe-

‘go zajmuje wysoko$é juz to wieksza, juz

to mniejszg, wiee konice podluznic wézkéw
muszg byé Scigte mocno ukosnie, a to jest
powodem, ze zewnetrzna rama widel 4e
jest za mala, aby umiescié na niej zebro
usztywniajace. Poniewaz w tym wypadku
tylko wewnetrzne ramig¢ 4¢ mozna usztyw-
nié w nalezyty sposéb, przeto to wewnetrzne
ramie¢ musi pomagac¢ do usztywnienia ze-
wnetrznego ramienia 4a, a to dzieki temu,
ze zwore 8, zamykajgcg otwér widel, wy-
konuje si¢ w kierunku poprzecznym grub-
szg niz zwykle,

Tam gdzie uksztaltowaniu usztywnie-
nia widelek mazniczych nie stoi, z powodu
specjalnych warunkéw jak np. przy stoso-
waniu proméw, nic na przeszkodzie, zale-
ca sig¢ wykonywaé usztywnienie widel we-
diug fig. 5 — 7. W tym wykonaniu stopa
dolna podluznicy, wykonanej w ksztalcie
litery ,,I“ jak przedtem, nie tylko sie-
ga W wewnetrznym ramieniu 4¢ jako
zebro 37 do dotu, lecz takze u zewnetrzne-
go ramienia 4 jako zebro 3a, dzieki cze-
mu sztywno$é widel w caloSci w kierunku
poprzecznym jest zwigkszona. W wypadku
tym dolna stopa 3, dolgczona do zewnetrz-
nego ramienia widel 4a, przedluzona jest
celowo tak, iz przechodzi w stope poprzecz-
ki 7, posiadajacg réwniez wielka szerokosé.

Szerokos§¢ zewnetrznej czesci stopy dol-
nej 3 umozliwia uzycie tej stopy jako
oparcia dla Srubowych sprezyn osiowych
9, tak iz zbedne s3 osobne ulozyskowania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Poprzeczne usztywnienie mazni-
czych widet w woézkach zwrotnych wago-
néw osobowych, znamienne tym, ze po-
dluznica gléwna ostojnicy wézka zwrotne-
go, wykonana za pomocg spawania W
ksztalcie litery I, posiada jednostronny
Srodnik (1) ze specjalnie szerokg stopa
gérna (2) i stopg dolng (3) przy czym
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stopa dolna wewnetrznego ramienia widet
(41) wzglednie stopy wewnetrznego i ze-
wnetrznego ramienia widel (47, 4a) s3
przedtuzone ku dotowi jako zeberka (31,
3a). ' B

2. Poprzeczne usztywnienie wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze podluznica
(1, 2, 8) ponad wykrojem do umieszcze-
nia maznic osiowych jest uzupeilniona za
pomoca wewnetrznej $cianki (6) do ksztal-
tu skrzynkowego, a ta Scianka wewnetrz-
na w celu wiekszego usztywnienia ramion

widelek jest przedtuzona ku dolowi mniej
wiecej az do $rodka osi.

3. Poprzeczne usztywnienie wedtug
zastrz. 1 1 2, znamienne tym, ze stopa (3)
podluznicy (1, 2, 3) jest tak szeroka, iz
stuzy jako oparcie dla Srubowych sprezyn
osiowych (9).

Waggon- und Maschinenbau
A.G. Gorlitz
Zastepca: inz. St. Glowacki,

rzecznik patentowy.
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