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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein automatisches Tirsystem, insbesondere in Form einer Schiebetlr oder einer Teles-
kopschiebetiir oder einer Falttiir und ein Gebaude mit einem solchen Automatischen Tirsystem.

[0002] Bekannte Automatische Tursysteme werden haufig in Gebaudedffnungen eingesetzt, um den Zugang zu dem
Gebaude lediglich zu bestimmten Zeiten bzw. nur fir bestimmte Personen zu gestatten. Automatische Tirsysteme
umfassen dabei Sensoreinrichtungen, die Personen detektieren und in Abhangigkeit des Detektionsergebnisses eine
Tur automatisch 6ffnen bzw. schlieRen. Die Montage bisheriger Automatischer Tursysteme gestaltet sich dabei haufig
als schwierig, weil die Installation dieser Tursysteme vom Aufbau des Ubrigen Gebaudes stark abweicht. So werden
andere Gebaudeelemente, wie Fassadenelemente bzw. Paneele, zu denen auch Fensterscheiben gehdren, mitanderen
Techniken an das Gebaude montiert.

[0003] Ein bekanntes Tursystem 100 ist beispielsweise Figur 16 zu entnehmen. Gestrichelt dargestellt ist ein in Pfeil-
richtung verschiebbarer Turfligel 101 in Form einer Schiebetir. Dieser verschiebbare Turflligel ist parallel zu einem
Festfligel 102 angeordnet. Dieser Festfliigel ist Uber ein Profilsystem 103 fest mit einer Seite einer Tragerstruktur 104
verbunden. Auf einer anderen Seite der Tragerstruktur 104 gibt es Paneele 105, in Form von Fensterscheiben. Diese
Paneele 105 verschlieen andere Gebaudedffnungen als der Turfligel 101 und der Festfligel 102. Dieses Paneel 105
ist ebenfalls durch eine Profilsystem 106 gehalten. Dieses Profisystem 106 wird insbesondere Uber eine Schraubver-
bindung 107 fest mit dem Trager 104 des Gebaudes verbunden. Ein Isolationselement 108 stellt sicher, dass der Trager
104 nicht direkt mit dem AuRBenbereich 109 des Gebaudes und gleichzeitig mit dem Innenbereich 110 des Gebaudes
in Verbindung steht. Ansonsten wiirde eine Warmebriicke entstehen und das Gebdude wirde im Winter sehr stark
auskuiihlen und sich im Sommer sehr stark erhitzen. Das Isolationselement 108 ist dabei an beiden Profilsystemen 103
(des Festfligels 102) und 106 (des Paneels 105) angeordnet und umgibt den Trager 104. Nachteilig an dem Tirsystem
aus dem Stand der Technik ist, dass die Installation aufwendig ist und sich das Tirsystem optisch stark von den tibrigen
Fassadenelementen absetzt und haufig als stérend empfunden wird.

[0004] Es ist daher die Aufgabe der hier vorliegenden Erfindung ein automatisches Tirsystem fiir ein Gebaude zu
schaffen, welches einfacher zu installieren ist und welches sich in das Gebaudedesign bestmdglich integriert. Weiterhin
ist es die Aufgabe der hier vorliegenden Erfindung ein entsprechendes Gebaude mit einem solchem automatischen
Tursystem zu schaffen.

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgeman durch das automatische Tirsystem gemaR dem Anspruch 1 und durch ein
Gebaude mit einem solchen automatischen Tirsystem gemal dem Anspruch 15 geldst. In den Anspriichen 2 bis 14
sind Weiterbildungen des automatischen Tulrsystems angegeben.

[0006] Das automatische Tirsystem umfasst einen verfahrbaren Turfligel, bei dem es sich insbesondere um eine
Schiebetir, eine Teleskopschiebetiir oder um eine Falttir handelt. Dieser verfahrbare Tirfligel ist auf einer ersten
Teilstrecke in Langsrichtung des Tirsystems verschiebbar. Dieses Verschieben bzw. Verfahren wird durch eine An-
triebsvorrichtung bewirkt, die mit dem verfahrbaren Turfligel in Wirkverbindung steht. Diese Antriebsvorrichtung kann
neben einem Elektromotor auch noch ein Getriebe umfassen. Die Ansteuerung der Antriebsvorrichtung erfolgt dabei
insbesondere durch eine Steuervorrichtung und entsprechende Sensoreinheiten (z.B. Radarsensoren, IR-Sensoren,
usw.). Neben dem verfahrbaren Turfligel ist noch ein erster feststehender Tirfliigel vorgesehen, der stationar angeordnet
ist. Der erste verfahrbare Turfliigel ist dabei gegeniiber dem ersten feststehenden Turflliigel verschiebbar. Der erste
feststehende Turfligel umfasst eine Scheibenanordnung, die eine Vorderseite, eine der Vorderseite gegenliberliegende
Ruckseite, einen oberen Rand, einen unteren Rand, einen ersten Vertikalrand und einen dem ersten Vertikalrand ge-
genuberliegenden zweiten Vertikalrand umfasst. Es sind weiterhin eine erste und/oder zweite Klemmvorrichtung vor-
handen. Die erste Klemmvorrichtung ist dabei an einer ersten Tragstruktur des Gebaudes oberhalb des feststehenden
Turfligels befestigbar und/oder die zweite Klemmvorrichtung ist an einer zweiten Tragstruktur des Gebaudes neben
dem ersten Vertikalrand des feststehenden Turflligels befestigbar. Die erste Klemmvorrichtung ist dazu ausgebildet,
den oberen Rand des ersten feststehenden Turfligels direkt oder lber eine Profilrahmenanordnung an die erste
Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen. Durch die erste Klemmvorrichtung ist zusatzlich
ein erstes Paneel des Gebaudes an die erste Tragstruktur des Gebaudes driickbar und mit dieser verklemmbar. Dadurch
wird erreicht, dass sich der erste feststehende Turfligel optimal in das Gebaudebild einpasst und sich die Vorderseite
der Scheibenanordnung des ersten feststehenden Turfligels in derselben Ebene befindet wie eine Vorderseite des
ersten Paneels des Gebaudes. Dadurch gibt es keinen abrupten Ubergang von Glasflachen des Gebaudes hin zum
automatischen Tursystem. Die zweite Klemmvorrichtung ist dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand des ersten fest-
stehenden Turfligels, der einen ersten Fligel-Klemmabschnitt umfasst, tber diesen ersten Fligel-Klemmabschnitt an
die zweite Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen.

[0007] Durch das Andricken und Verklemmen ist auf besonders einfache Weise der feststehende Turfligel in ein
Gebaude integrierbar. Ein Einbau der automatischen Tiranlage von Innen nach Auf3en ist daher mdoglich.

[0008] Besonders bevorzugtist, dass die zweite Klemmvorrichtung auch noch ein zweites Paneel des Gebaudes (z.B.
eine weitere Fensterscheibe) auffassen bzw. umgreifen und ebenfalls an die zweite Tragstruktur des Gebaudes driicken



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 660 253 B1

und mit dieser verklemmen kann. Dadurch wird erreicht, dass sich der erste feststehende Turfligel optimal in das
Gebaudebild einpasstund sich die Vorderseite der Scheibenanordnung des ersten feststehenden Tirfligels in derselben
Ebene befindet wie eine Vorderseite des zweiten Paneels des Geb&udes. Dadurch gibt es keinen abrupten Ubergang
von Glasflachen des Gebaudes hin zum automatischen Tirsystem. Toleranzen in der Herstellung sind natiirlich von
dem Schutzumfang mit umfasst. Ein 2-fach Glas hat z.B. Toleranzen von ca. +- 1Tmm und ein 3-fach Glas von +2/-1
mm. Die Toleranzen sind insbesondere kleiner als 5 mm.

[0009] Optionalistder obere Rand des ersten feststehenden Turfliigels an einer Unterseite der Profilrahmenanordnung
befestigt ist. In diesem Fall wird der obere Rand des feststehenden Turfligels tber die Profirahmenanordnung an die
erste Tragstruktur des Gebaudes gedriickt. Die Profilrahmenanordnung umfasst dabei einen Profil-Klemmabschnitt.
Alternativ oder ergdnzend kann auch der erste Vertikalrand des ersten feststehenden Turflligels einen entsprechenden
Fligel-Klemmabschnitt aufweisen.

[0010] Esistin diesem Fall besonders vorteilhaft, dass die Profirahmenanordnung, die an der Oberseite des festste-
henden Tirfligels angeordnet ist und diesen halt, einen Profil-Klemmabschnitt aufweist, Gber den die Profilrahmenan-
ordnung und damit der erste feststehende Tirfligel an eine Tragstruktur (z.B. T-Trager) des Gebaudes angedriickt und
mit dieser verklemmt werden kann. Die Profilrahmenanordnung wird dabei insbesondere schraubenlos an die erste
Tragstruktur des Gebaudes gedriickt und mit dieser verklemmt. Der Wortlaut schraubenlos ist dahingehend zu verstehen,
dass durch die Profilrahmenanordnung selbst keine Schraube geschoben wird, die zur Verklemmung dient. Eine solche
Schraube kann allerdings die erste Klemmvorrichtung aufweisen. Weiterhin ist auBerdem besonders vorteilhaft, dass
auch der erste Vertikalrand des ersten feststehenden Tiirfliigels einen entsprechenden Flligel-Klemmabschnitt aufweist.
Mittels der zweiten Klemmvorrichtung kann dieser erste Vertikalrand des ersten feststehenden Turfligels wiederum
schraubenlos an eine zweite Tragstruktur des Gebaudes gedriickt und mitdieser verklemmtwerden. Diese Verklemmung
findet insbesondere schraubenlos statt, was nicht bedeutet, dass auch die zweite Klemmvorrichtung keine Schraube
aufweisen darf. Im Stand der Technik, zu dem auch die DE 102 59 924 B4 gehort, ist gerade nicht gezeigt, dass der
feststehende Turflligel an die jeweilige Tragstruktur des Gebaudes gedriickt wird. Im Gegenteil, hier wird das Gehause
des verfahrbaren Tirfligels an die Tragstruktur des Gebaudes eingehangt. Ein Andriicken hat positive Auswirkungen
beziiglich der Abdichtung. Das Gebaudedesign wirkt dadurch einheitlicher. Gleichzeitig ist der Aufbau des automatischen
Tursystems ebenfalls einfacher mdglich, weil beispielweise dieselben Werkzeuge zur Installation der Gebaudepaneele
verwendet werden kénnen, die auch fir die Installation des ersten feststehenden Turfligels verwendet werden. Der
Aufbau des automatischen Tirsystems erfolgt nicht wie bisher von auen nach innen (wegen der notwendigen Isolie-
rung), sondern von innen nach auflen. Die Installationszeiten kdnnen durch Einsatz des erfindungsgemafRen automa-
tischen Tirsystems deutlich reduziert werden.

[0011] Die Verwendung einer Profilrahmenanordnung ist nicht zwingend. Es ist auch méglich, dass der obere Rand
des ersten feststehenden Turfliigels direkt an die erste Tragstruktur des Gebaudes gedriickt wird. In diesem Fall wird
zumindest ein Teil des oberen Rands der Scheibenanordnung des ersten feststehenden Tirfliigels von der ersten
Klemmvorrichtung tberdeckt. Die erste Klemmvorrichtung hat vorzugsweise direkten Kontakt mit einer Vorderseite und
einer Riickseite am oberen Rand der Scheibenanordnung des ersten feststehenden Tirfligels. Es kdnnten aber auch
noch ein oder mehrere Dichtelemente und/oder eine Blendenanordnung zwischen (z.B. einer Vorderseite) der Schei-
benanordnung und der ersten Klemmvorrichtung angeordnet sein. Dennoch umagreift die erste Klemmvorrichtung in
diesem Fall die Scheibenanordnung direkt und tiberdeckt diese in Draufsicht auf die Vorderseite der Scheibenanordnung
zumindest teilweise im Bereich des oberen Rands.

[0012] Im Rahmen der vorliegenden Erfindung hat die erste Klemmvorrichtung vorzugsweise direkten Kontakt mit der
ersten Tragstruktur. Ergénzend oder alternativ hat die zweite Klemmvorrichtung vorzugsweise direkten Kontakt mit der
zweiten Tragstruktur.

[0013] Ineiner bevorzugten Ausfihrungsform umfasst die Profilrahmenanordnung an ihrer Oberseite einen nach oben
hin vorstehenden Profilrahmen-Flansch, der die Profilrahmenanordnung vorzugsweise nach oben hin erweitert, wodurch
der Profil-Klemmabschnitt gebildet ist. Erganzend oder alternativ ist der erste Fligel-Klemmabschnitt durch Bereiche
der Vorderseite und der Riickseite der Scheibenanordnung am ersten Vertikalrand des ersten feststehenden Tirfligels
gebildet.

[0014] Besonders bevorzugtist der vorstehende Profilrahmen-Flansch mit der Oberseite der Profilrahmenanordnung
verschraubt. Grundsatzlich kdénnte er auch integraler Bestandteil von dieser sein.

[0015] Weiter bevorzugt hat der vorstehende Profilrahmen-Flansch eine geringere Dicke als die Profilrahmenanord-
nung.

[0016] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform besteht der vorstehende Profilrahmen-Flansch aus Kunststoff oder er
umfasst Kunststoff.

[0017] Besonders bevorzugt steht die Scheibenanordnung mit ihrem ersten Vertikalrand Uber eine erste Stirnseite
der Profilrahmenanordnung vor. Die Profilrahmenanordnung umfasst dann noch eine Profilerweiterung (die z.B. flansch-
férmig sein kann), die an der ersten Stirnseite der Profirahmenanordnung angeordnet und mit dieser verschraubt ist
und sich von der Unterseite der Profilrahmenanordnung hin zur Oberseite, insbesondere hin zum Profilrahmen-Flansch
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erstreckt. Die Profilerweiterung verlangert die Profilrahmenanordnung in Langsrichtung und endet biindig mit dem ersten
Vertikalrand der Scheibenanordnung. Dadurch erstreckt sich der erste Fliigel-Klemmabschnitt ebenfalls bis zur Oberseite
der Profilrahmenanordnung.

[0018] Besonders bevorzugt hat die Profilerweiterung dieselbe Dicke wie die Scheibenanordnung.

[0019] In einer bevorzugten Weiterbildung des automatischen Tursystems ist noch ein erstes Kompensationselement
vorhanden, das neben dem vorstehenden Profilrahmen-Flansch angeordnet ist und parallel zu diesem verlauft. Dadurch
wird der Profil-Klemmabschnitt verbreitert. Das erste Kompensationselement besteht vorzugsweise aus Kunststoff und
wird dann eingesetzt, wenn die erste Klemmvorrichtung zusatzlich ein erstes Paneel des Gebaudes an die erste
Tragstruktur des Gebaudes driickt und mit dieser verklemmt, wobei haufig die Paneele des Gebaudes (z.B. Fenster-
scheiben) dicker, also breiter sind als die Scheibenanordnung des ersten feststehenden Turflligels. Die Dicke (Breite)
des Profil-Klemmabschnitts entspricht dabei der Dicke (Breite) der Scheibenanordnung, wobei zum Einleiten einer
optimalen Klemmkraft auf den Profil-Klemmabschnitt und auf das erste Paneel des Gebaudes diese beiden Elemente
gleich dick sein sollten. Aus diesem Grund wird die Dicke (Breite) des Profil-Klemmabschnitts durch ein zusatzliches
erstes Kompensationselement vergroRert. Alternativ dazu kann ein drittes Kompensationselement verwendet werden.
Dieses ist am oberen Rand des ersten feststehenden Tirfliigels angeordnet, wodurch sich ein Oberer-Klemmabschnitt
verbreitert.

[0020] Ein zweites Kompensationselement kann ebenfalls vorhanden sein. Dieses ist am ersten Vertikalrand des
ersten feststehenden Turfligels angeordnet, wodurch sich der erste Fliigel-Klemmabschnitt verbreitert.

[0021] Wie erlautert, ist das erste Kompensationselement von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Schei-
benanordnung und die Dicke des ersten Kompensationselements in Summe einer Dicke des ersten Paneels des Ge-
baudes entspricht, das oberhalb der Profilrahmenanordnung montierbar ist. Selbiges wiirde auch bei Einsatz eines
dritten Kompensationselements gelten. Das zweite Kompensationselementist dagegen bzgl. seiner Dicke derartgewahlt,
dass die Dicke der Scheibenanordnung und die Dicke des zweiten Kompensationselements in Summe einer Dicke eines
zweiten Paneels des Gebaudes entspricht, das neben dem ersten Vertikalrand des ersten feststehenden Turfligels
montierbar ist. Grundsatzlich gilt, dass die jeweiligen Kompensationselemente bevorzugt naher an der jeweiligen
Tragstruktur des Gebaudes angeordnet sind als der Profil-Klemmabschnitt oder ein Oberer-Klemmabschnitt und/oder
der Fligel-Klemmabschnitt.

[0022] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst die erste und/oder zweite Klemmvorrichtung ein Fuf3teil, zu-
mindest ein Verbindungselement und ein Kopfteil. Das Fuf3teil der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung ist mit der
ersten bzw. zweiten Tragstruktur des Gebaudes verschraubbar und/oder vernietbar und/oder verschweil3bar und/oder
verrastbar. Das Fufteil umfasst dabei ein U-férmiges Aufnahmeprofil, welches sich entlang der Langsachse der jewei-
ligen Klemmuvorrichtung erstreckt. Das Fufteil umfasst weiterhin eine erste und eine zweite Auflageflache, die sich auf
beiden Seiten des U-férmigen Aufnahmeprofils parallel zu diesem in Langsrichtung des Fuliteils erstrecken. Das Kopfteil
der jeweiligen Klemmvorrichtung ist plattenférmig aufgebaut und umfasst eine Vielzahl von Offnungen, die sich (vor-
zugsweise in der Mitte des Kopfteils) in Langsrichtung erstrecken. Das Kopfteil umfasst eine erste und eine zweite
Auflageflache, die sich wiederum auf beiden Seiten der Vielzahl von Offnungen parallel zu diesen in Langsrichtung des
Kopfteils erstrecken. Das zumindest eine Verbindungselement erstreckt sich durch zumindest eine Offnung des Kopfteils
hindurch und taucht in das U-férmige Aufnahmeprofil des Fulteils hinein, wodurch das Kopfteil und das Fufteil mitein-
ander verbunden sind. Besonders vorteilhaft ist der Einsatz der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung, die kostengtinstig
aufgebaut werden kénnen. Beide Klemmvorrichtungen, also das Kopfteil und das Fufteil sind vorzugsweise Strang-
pressprofile und bestehen aus Metall. Dadurch, dass sich das U-férmige Aufnahmeprofil entlang der Langsrichtung
erstreckt, kann das Verbindungselement stets in das U-férmige Aufnahmeprofil eintauchen und es kann eine mechani-
sche Verbindung hergestellt werden. Auflageflachen, die sich auf beiden Seiten des U-férmigen Aufnahmeprofils des
FuBteils bzw. auf beiden Seiten der Offnungen des Kopfteils erstrecken, erlauben, dass (iber jede Klemmvorrichtung
sowohl der erste feststehende Tirflligel (Uber den Profil-Klemmabschnitt bzw. den Fligel-Klemmabschnitt) als auch ein
Paneel des Gebaudes aufgenommen und mit der jeweiligen Tragstruktur des Gebaudes verklemmt werden kann.
[0023] Bei dem Verbindungselement handelt es sich vorzugsweise um eine Schraube, wobei der Schraubenkopf
gréRer als die jeweilige Offnung des Kopfteils ist und nicht durch diese hindurch passt. In diesem Fall weist das U-
férmige Aufnahmeprofil des FuBteils der jeweiligen Klemmvorrichtung noch entsprechende Verbindungsnuten auf, die
voneinander beabstandet sind und sich in Langsrichtung des U-férmigen Aufnahmeprofils erstrecken.

[0024] Die jeweiligen Auflageflaichen kénnen noch federnde Eigenschaften aufweisen. Grundsatzlich kénnen auch
noch Dichtelemente eingesetzt werden, die an der jeweiligen Auflageflache anliegen und gegen den Profil-Klem-
mabschnitt bzw. den Fligel-Klemmabschnitt und das jeweilige Paneel des Gebaudes driicken. Durch derartige Dicht-
elemente kann eine hervorragende thermische Isolierung mit minimalem Aufwand erreicht werden. Ist es nicht mehr
notwendig, die Tragstruktur des Gebaudes grofRflachig mit einer Isolieranordnung zu umgeben.

[0025] Optional kann die jeweilige Klemmvorrichtung noch eine Deckelanordnung aufweisen, die auf dem jeweiligen
Kopfteil aufgesetzt und vorzugsweise tber eine Klick- und/oder Rastverbindung mit dem Kopfteil verbunden ist. Diese
Deckelanordnung ist dann von aufRerhalb des Gebaudes sichtbar und derart gestaltet, dass sie an das Gebaudedesign
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anpasst ist.

[0026] Ineinerbevorzugten Ausfiihrungsform umfasst das automatische Tirsystem neben der Profilrahmenanordnung
noch eine Antriebsrahmenanordnung. Diese umfasst eine Fihrungsschiene, wobei der erste verfahrbare Turfligel in
dieser Fuhrungsschiene eingehangt ist. Die Antriebsrahmenanordnung ist mit der ersten Tragstruktur des Gebaudes
verschraubbar, wohingegen die Profilrahmenanordnung an der Antriebsrahmenanordnung schraubenlos befestigt, ins-
besondere in diese eingehangt ist. Die Antriebsrahmenanordnung verlauft dabei parallel zur Profilrahmenanordnung
aber vorzugsweise naher in Richtung des Gebaudeinneren. Durch dieses Einhangen der Profilrahmenanordnung an
die Antriebsrahmenanordnung kann das automatische Tirsystem von innen nach auen aufgebaut werden.

[0027] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst das automatische Tirsystem noch eine Bodenschienenanord-
nung, die sich in Langsrichtung erstreckt. Die Bodenschienenanordnung umfasst zumindest zwei Bodenschienen und
ein Verbindungs- und/oder Funktionselement. Die zumindest zwei Bodenschienen sind lGber das Verbindungs- und/oder
Funktionselement miteinander verbunden. Das Verbindungs- und/oder Funktionselement hat eine geringere Warme-
leitfahigkeit als die zwei Bodenschienen und besteht aus oder umfasst Kunststoff. Die Bodenschienen dienen dabei
zum Fihren des zumindest einen ersten verfahrbaren Tirfligels.

[0028] In einer besonderen Ausfiihrungsform ist das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement derart
in der Bodenschiene angeordnet, dass in einer SchlieBstellung des zumindest einen ersten verfahrbaren Turfligels eine
NebenschlieBkante des zumindest einen ersten verfahrbaren Tirfligels Uber dem zumindest einen Verbindungs-
und/oder Funktionselement positioniert ist. Dadurch wird ein hoher Warmeibergangswiderstand realisiert. Das Ge-
baudeinnere kihlt im Winter daher nicht so schnell aus und heizt sich im Sommer nicht so stark auf.

[0029] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform, die auch ein eigenstandiger, erfinderischer Gedanke sein
kann, ist noch ein stationar angeordneter erster Schutzfliigel vorgesehen. Dieser erste Schutzfliigel verlauft parallel
aber beabstandet zu dem ersten feststehenden Tirfligel, wobei zwischen dem ersten Schutzfligel und dem ersten
feststehenden Turflligel ein Abstandsraum gebildet ist, in den der erste verfahrbare Turfligel einfahrbar ist. Besonders
bevorzugt sind dabei mehrere Dichtelemente vorgesehen und derart angeordnet, dass Spalte zwischen dem ersten
Schutzfliigel hin zu der Bodenschienenanordnung und/oder zu einer Deckenanordnung und/oder zu der zweiten
Tragstruktur des Gebaudes und/oder zu dem ersten verfahrbaren Turfligel abdichtbar sind. Eine derartige Abdichtung,
um den Warmetbergangswiderstand zu erhéhen, wurde bei Schutzfliigeln bisher so noch nie realisiert. Die Abdichtung
kann z.B. uber Birsten oder Gummielemente erfolgen.

[0030] Das Gebaude selbst umfasst das automatische Tiirsystem, welches in eine Offnung des Gebaudes eingesetzt
ist. Das Gebaude selbst weist zumindest eine erste und/oder zweite Tragstruktur auf, die vorzugsweise rechtwinkelig
zueinander ausgerichtet sind. Die erste Tragstruktur (kann in manchen Ausfiihrungsformen auch als Tirsturz bezeichnet
werden) verlauft in Langsrichtung der Profilrahmenanordnung oberhalb der Profilrahmenanordnung bzw. oberhalb des
oberen Rands des feststehenden Turfligels und/oder die zweite Tragstruktur verlduft neben dem ersten Vertikalrand
des erstenfeststehenden Turfliigels in Richtung der Profilrahmenanordnung. Die erste Klemmvorrichtung ist (unmittelbar)
an der ersten Tragstruktur des Gebdudes oberhalb des feststehenden Turfliigels befestigt und/oder die zweite Klemm-
vorrichtung ist (unmittelbar) an der zweiten Tragstruktur des Gebaudes neben dem ersten Vertikalrand des ersten
feststehenden Turfligels befestigt. Die erste Klemmvorrichtung ist dann dazu ausgebildet, die Profirahmenanordnung
(indirekt) Uber den Profil-Klemmabschnitt an die erste Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu ver-
klemmen. Bei Weglassen der Profilrahmenanordnungist die erste Klemmvorrichtung dazu ausgebildet, direkt den oberen
Rand der Scheibenanordnung des ersten feststehenden Tirfliigels an die erste Tragstruktur des Gebaudes zu driicken
und mit dieser zu verklemmen. Dagegen ist die zweite Klemmvorrichtung dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand des
ersten feststehenden Tirfligels tber den ersten Flligel-Klemmabschnitt an die zweite Tragstruktur des Gebaudes zu
driicken und mit dieser zu verklemmen. Die erste Klemmvorrichtung ist weiter dazu ausgebildet, ein erstes Paneel des
Gebaudes an die erste Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen und die zweite Klemm-
vorrichtung ist dazu ausgebildet, das zweite Paneel des Gebaudes an die zweite Tragstruktur des Gebaudes zu driicken
und mit dieser zu verklemmen. Bei einem derartigen Aufbau ist der Ubergang des Paneels (z.B. Fensterscheibe) des
Gebaudes hin zu dem ersten feststehenden Tirfligel nicht mehr zu erkennen.

[0031] Verschiedene Ausfliihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend unter Bezugnahme auf die Zeichnun-
gen beispielhaft beschrieben. Gleiche Gegenstande weisen dieselben Bezugszeichen auf. Die entsprechenden Figuren
der Zeichnungen zeigen im Einzelnen:

Figuren 1A, 1B: verschiedene Darstellungen des erfindungsgemafRen automatischen Tirsystems;
Figuren 2A, 2B, 2C:  vergroRerte Darstellungen von Bereichen der Figuren 1A und 1B;
Figur 3: eine raumliche Darstellung eines feststehenden Turfligels;

Figur 4: eine vergroRerte Darstellung eines Bereichs aus Figur 3;
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Figuren 5, 6: Querschnitte durch Ausfihrungsbeispiele des erfindungsgemaRen automatischen Tlrsystems
im Bereich einer Profilrahmenanordnung ;

Figur 6A: einen Querschnitt eines weiteren Ausflihrungsbeispiels des erfindungsgemaRen automatischen
Tursystems, wobei die erste Klemmvorrichtung direkt den Oberen-Klemmabschnitt des festste-
henden Tirfligels an die erste Tragstruktur des Gebaudes driickt;

Figuren 7A, 7B: verschiedene Ansichten der ersten und/oder zweiten Klemmvorrichtung;

Figur 8: einen Schnitt durch eine an einer zweiten Tragstruktur des Gebaudes montierte zweite Klemm-
vorrichtung;

Figur 9: eine raumliche Darstellung eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels des automatischen Tirsystems

mit einem ersten und zweiten Kompensationselement;
Figur 10: eine vergroRerte Darstellung eines Bereichs aus Figur 9;

Figur 11: einen Schnitt durch eine an einer ersten Tragstruktur des Gebaudes montierte erste Klemmvor-
richtung mit einem ersten Kompensationselement;

Figur 11A: einen Schnitt durch eine an einer ersten Tragstruktur des Gebaudes montierte erste Klemmvor-
richtung mit einem ersten Kompensationselement, wobei die erste Klemmvorrichtung direkt den
Oberen-Klemmabschnitt des feststehenden Tirfliigels an die erste Tragstruktur des Gebaudes
driickt;

Figur 12: einen Schnitt durch eine an einer zweiten Tragstruktur des Gebdudes montierte zweite Klemm-
vorrichtung mit einem zweiten Kompensationselement;

Figur 13: einen Schnitt durch eine an einer zweiten Tragstruktur des Gebdudes montierte zweite Klemm-
vorrichtung mit einem zweiten Kompensationselement und einem Schutzfligel;

Figur 14: eine raumliche Darstellung eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels des automatischen Tirsystems
mit einem Schutzfligel;

Figur 15: eine raumliche Darstellung der Bodenschienenanordnung mit einer ersten und einer zweiten
Bodenschiene, die Uber ein Verbindungs- und/oder Funktionselement miteinander verbunden
sind; und

Figur 16: einen Schnitt durch ein Teil eines automatischen Tirsystems aus dem Stand der Technik.

[0032] Die Figur 1A zeigt eine Vorderansicht des automatischen Tirsystems 1, welches in ein Gebaude eingesetzt
werden kann. In diesem Fall handelt es sich um ein automatisches Tirsystem 1 mit Schiebetiiren. Die Figur 1B zeigt
eine raumliche Ansicht auf eine Riickseite des automatischen Tirsystems 1 aus Figur 1A. Die Figuren 2A, 2B und 2C
zeigen verschiedene Ansichten eines gestrichelten Bereichs, der in den Figuren 1A und 1B eingezeichnet ist.

[0033] Das automatische Tursystem umfasst einen ersten verfahrbaren Turfligel 2a, welcher auf einer ersten Teil-
strecke 3a in Langsrichtung X des Tursystems 1 verschiebbar ist.

[0034] Esistweiterhinzumindest eine erste Antriebsvorrichtung 4 (s. Figuren 6, 6A) vorgesehen, die mit dem zumindest
einen ersten verfahrbaren Tirfligel 2a in Wirkverbindung steht, so dass der erste verfahrbare Turfligel 2a entlang der
ersten Teilstrecke 3a verfahrbar ist.

[0035] Weiterhin ist ein erster feststehender Turfligel 5a vorgesehen, der stationar angeordnet ist. Der erste verfahr-
bare Turfligel 2a ist in diesem Fall (Schiebeturfliigel) parallel zu dem ersten feststehenden Turfligel 5a angeordnet und
gegenuber diesem verfahrbar.

[0036] Der erste feststehende Tirfligel 5a umfasst eine Scheibenanordnung 6, die eine Vorderseite 6a, eine der
Vorderseite 6a gegeniberliegende Rickseite 6b, einen oberen Rand 6¢, einen unteren Rand 6d, einen ersten Vertikal-
rand 6e und einen zweiten Vertikalrand 6f umfasst. Die Vorderseite 6a des ersten feststehenden Tirfligels 5a ist
vorzugweise naher zu einer AuRenseite 10 des Gebaudes zugerichtet als eine Riickseite 6b, die vorzugweise naher zu
einer Innenseite 11 des Gebaudes zugerichtet ist. Figur 3 zeigt den ersten feststehenden Turfliigel 5a genauer.
[0037] Weiterhin ist in vielen Ausfihrungsbeispielen eine Profilrahmenanordnung 7 vorgesehen, wobei der obere
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Rand 6c¢ des ersten feststehenden Tirfliigels 5a an einer Unterseite 7a der Profilrahmenanordnung 7 befestigt ist. Die
Profilrahmenanordnung 7 umfasst einen Profil-Klemmabschnitt 8, wohingegen der erste Vertikalrand 6e des ersten
feststehenden Turfligels 5a einen Fligel-Klemmabschnitt 9 umfasst. Diese Profilrahmenanordnung 7 ist allerdings im
Hinblick auf die Figuren 6A, 11A optional.

[0038] Der Profil-Klemmabschnitt 8 ist durch einen Profilrahmen-Flansch 8a gebildet. Dieser ist an der Oberseite 7b
der Profilrahmenanordnung 7 angeordnet und steht nach oben hin ab bzw. verlangert die Profilrahmenanordnung 7
nach oben.

[0039] Dieservorstehende Profilrahmen-Flansch 8a verlauft entlang der gesamten Lange der Profilrahmenanordnung
7. Grundsatzlich ware es moglich, dass der Profilrahmen-Flansch 8a auch nur entlang einer Teillange bzw. entlang der
Uberwiegenden Lange der Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7 verlauft.

[0040] In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ist der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8 mit der Oberseite 7b
der Profilrahmenanordnung 7 verschraubt. Grundsatzlich kdnnte er auch integraler Bestandteil von dieser sein.
[0041] Der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a hat bevorzugt eine geringere Dicke als die Profilrahmenanordnung
7 (zumindest die Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7). Dies ist beispielsweise Figur 5 zu entnehmen.

[0042] Grundsatzlich ware es auch moglich, dass der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a entlang seiner Langs-
richtung (X-Achse) Unterbrechungen aufweist und durch diese in verschiedene Segmente gegliedert ist.

[0043] Der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a besteht aus oder umfasst Kunststoff.

[0044] Figur 2C, die eine vergroferte Darstellung des strichlierten Bereichs aus Figur 1A darstellt, zeigt, dass die
Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Tiirfligels 5a mit ihrem ersten Vertikalrand 6e Gber eine erste Stirnseite
7c der Profilrahmenanordnung 7 hervorsteht. Die Profirahmenanordnung 7 umfasst daher eine Profilerweiterung 9a,
die an der ersten Stirnseite 7c der Profilrahmenanordnung 7 angeordnet und insbesondere mit dieser verschraubt ist.
Die Profilerweiterung 9a erstreckt sich von der Unterseite 7a der Profilrahmenanordnung 7 hin zur Oberseite 7b der
Profilrahmenanordnung 7. Die Profilerweiterung 9a verlangert die Profilrahmenanordnung 7 in Langsrichtung und endet
blindig mit dem ersten Vertikalrand 6e der Scheibenanordnung 6, wodurch sich der erste Fliigel-Klemmabschnitt 9 bis
zur Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7 hin erstreckt.

[0045] Gestricheltdargestelltistder erste Fligel-Klemmabschnitt 9. Gepunktetdargestelltist der Profil-Klemmabschnitt
8.

[0046] Aus Figur 2B geht hervor, dass die Profilerweiterung 9a dieselbe Dicke hat wie die Scheibenanordnung 6.
[0047] In den Figuren 9, 10, 11, 12 und 13 ist eine weitere Ausflihrungsform des Profil-Klemmabschnitts 8 und des
Flugel-Klemmabschnitts 9 gezeigt. Bezugnehmend auf Figur 10, die eine VergrofRerung des gestrichelten Bereichs aus
Figur 9 zeigt, ist ein erstes Kompensationselement 8b vorgesehen, das neben dem vorstehenden Profilrahmen-Flansch
8a angeordnet ist, wodurch sich der Profil-Klemmabschnitt 8 verbreitert.

[0048] Weiterhin ist in diesem Fall auch noch ein zweites Kompensationselement 9b vorgesehen, dass am ersten
Vertikalrand 6e des ersten feststehenden Turfligels 5a angeordnet ist und dadurch den ersten Fligelklemmabschnitt
9 verbreitert.

[0049] Das zweite Kompensationselement 9b ist auRerdem neben der Profilerweiterung 9a angeordnet, wodurch der
erste Fligel-Klemmabschnitt 9 bis zur Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7 verbreitert ist.

[0050] In Figur 11A ist ein drittes Kompensationselement 8c dargestellt, wobei die Ausfiihrungsbeispiele der Figuren
6A, 11A auf den Einsatz einer Profilrahmenanordnung 7 verzichten.

[0051] Das erste Kompensationselement 8b und/oder das dritte Kompensationselement 8c und/oder das zweite Kom-
pensationselement 9b bestehen aus oder umfassen Kunststoff.

[0052] Der Einsatzzweck dieser Kompensationselemente 8b, 8c und 9b wird spater noch erlautert.

[0053] Anhand der Figuren 4 und 5 wird nachfolgend die Funktionsweise der Profilrahmenanordnung 7 naher be-
schrieben. Ausfiihrungen zu Gegenstanden, die im Zusammenhang mit der Beschreibung der Profilrahmenanordnung
7 erlautert werden und die auch in den Ausfiihrungsbeispielen enthalten sind, die ohne eine Profilrahmenanordnung 7
auskommen (Figuren 6A, 11A), gelten auch fir diese Ausfihrungsbeispiele. Die Profirahmenanordnung 7 umfasst eine
erste Profilrahmeneinrichtung 15a und eine zweite Profilrahmeneinrichtung 15b. Die erste Profilrahmeneinrichtung 15a
umfasst zwei Profilteile 15a,, 15a,, die Uber ein Verbindungselement 16a miteinander verbunden sind. Das Verbin-
dungselement 16a weist eine geringere Warmeleitfahigkeit auf als die zwei Profilteile 15a4, 15a,. Das Verbindungsele-
ment 16a wird vorzugsweise mit beiden Profilteilen 15a,, 15a, verklemmt, insbesondere in eine entsprechende Aufnah-
menut der beiden Profilteile 15ai, 15a, eingeschoben. Die Verbindung der zwei Profilteile 15a4, 15a, tiber das Verbin-
dungselement 16a erfolgt vorzugsweise schraubenlos.

[0054] Die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Fligels 5a wird durch die beiden Profilteile 15ai, 15a,
gehalten. Diese umgreifen die Scheibenanordnung 6 an ihrem oberen Rand 6c¢.

[0055] Die beiden Profilteile 15a4, 15a, sind vorzugsweise Strangpressteile und bestehen weiter vorzugsweise aus
Metall, insbesondere Aluminium. Das Verbindungselement 16a ist vorzugsweise ebenfalls ein Strangpressteil und be-
steht weiter vorzugsweise aus einem Kunststoff. Die beiden Profilteile 15a,, 15a, berlihren sich vorzugsweise nicht,
sind also beriihrungsfrei zueinander angeordnet.
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[0056] Die zweite Profileinrichtung 15b (s. Figur 5) umfasst ebenfalls zwei Profilteile 15b4, 15b,. Beide Profilteile 15b,,
15b, sind tiber zumindest ein Verbindungselement 16b miteinander verbunden. Das zumindest eine Verbindungselement
16b weist ebenfalls eine geringere Warmeleitfahigkeit auf als die zwei Profilteile 15bi, 15b, der zweiten Profilrahmen-
einrichtung 15b. Die beiden Profilteile 15bi, 15b, beriihren sich vorzugsweise nicht, sind also berlihrungsfrei zueinander
angeordnet.

[0057] Die zwei Profilteile 15b,, 15b, der zweiten Profilrahmeneinrichtung 15b sind vorzugsweise Strangpressteile
und bestehen weiter vorzugsweise aus Metall bzw. umfassen solches, insbesondere Aluminium. Das Verbindungsele-
ment 16b besteht vorzugsweise aus Kunststoff bzw. umfasst einen solchen und ist weiter vorzugsweise ein Strang-
pressteil.

[0058] Die erste Profilrahmeneinrichtung 15a ist zumindest teilweise zwischen zwei Profilteilen 15bi, 15b, der zweiten
Profilrahmeneinrichtung 15b an deren Unterseite angeordnet und mit der zweiten Profilrahmeneinrichtung 15b verklemmt
und/oder verschraubt. Insbesondere sind die ersten Profilteile 15ai, 15bi beider Profilrahmeneinrichtung 15a, 15b mit-
einander verklemmt bzw. verschraubt. Selbiges gilt auch fiir die zweiten Profilteile 15a,, 15b, beider Profilrahmenein-
richtung 15a, 15b, die vorzugsweise ebenfalls miteinander verklemmt bzw. verschraubt sind.

[0059] Der Profil-Klemmabschnitt 8 der Profilrahmenanordnung 7 ist an einer Oberseite 17 der zweiten Profilrahmen-
einrichtung 15b der Profilrahmenanordnung 7 angeordnet. Bei dieser Oberseite 17 handelt es sich auch um die Oberseite
7b der Profilrahmenanordnung 7.

[0060] Es ist eine Schraubverbindung 18 vorgesehen, um den Profil-Klemmabschnitt 8, bei welchem es sich insbe-
sondere um den vorstehenden Profilrahmen-Flansch 8a handelt, mit der zweiten Profilrahmeneinrichtung 17b zu ver-
schrauben. Diese Schraubverbindung 18 durchsetzt sowohl den Profilrahmen-Flansch 8a als auch die Oberseite 17 der
zweiten Profilrahmeneinrichtung 17b.

[0061] Das erste Kompensationselement 8b (siehe Figur 11) kann ebenfalls mit dieser Oberseite 17 der zweiten
Profilrahmeneinrichtung 15b verschraubt sein. Es kann allerdings auch verklemmt sein. Auch ein Verschrauben mit dem
vorstehenden Profilrahmen-Flansch 8a ware moglich.

[0062] InFigur5istebenfalls eine Antriebsrahmenanordnung 20 dargestellt, die eine Fiihrungsschiene aufweist, wobei
der erste verfahrbare Turflligel 2a in dieser Fiihrungsschiene eingehangt ist. Die Antriebsrahmenanordnung 20 ist mit
der ersten Tragstruktur 25a des Gebaudes verschraubt (s. Figur 6 oder 6A). Gestrichelt dargestellt ist neben dem ersten
verfahrbaren Turfligel 2a noch ein Gehduse 21, in dem beispielsweise die Fiihrungsschiene und/oder die Antriebsvor-
richtung 4 angeordnet sind.

[0063] Die Profirahmenanordnung 7 ist dabei an der Antriebsrahmenanordnung 20 schraubenlos befestigt. Diese
Befestigung kann durch ein Einhdngen erfolgen. Hierzu umfasst die Profilrahmenanordnung 7 eine Rastvorsprung 22,
der in eine Rastvertiefung 23 der Antriebsrahmenanordnung 20 eingreift.

[0064] Die Profirahmenanordnung 7 ist daher insbesondere frei von einer Schraubenanordnung, die die Profilrah-
menanordnung 7 durchsetzt und gleichzeitig in die erste Tragstruktur 25a des Gebaudes eingreift.

[0065] Neben der erlduterten Verrastung zwischen der Profilrahmenanordnung 7 und der Antriebsrahmenanordnung
20 wird im Hinblick auf die Figuren 7A und 7B noch eine erste und/oder zweite Klemmvorrichtung 30a, 30b beschrieben.
Die erste Klemmvorrichtung 30a ist an einer ersten Tragstruktur 25a des Gebéaudes, die oberhalb des feststehenden
Turfligels 5a angeordnet ist, befestigt (siehe Figur 6 oder 6A). Die zweite Klemmvorrichtung 30b ist dagegen an einer
zweiten Tragstruktur 25b des Gehauses, die neben dem ersten Vertikalrand 6e des ersten feststehenden Tirfligels 5a
verlauft ist, befestigt (siehe Figur 8). Die jeweilige Klemmvorrichtung 30a, 30b steht mit der jeweiligen Tragstruktur 25a,
25b vorzugsweise in physikalischem Kontakt (z.B. Beriihrung).

[0066] Die erste und die zweite Klemmvorrichtung 30a, 30b sind vorzugsweise identisch aufgebaut.

[0067] Die erste Klemmvorrichtung 30a ist dazu ausgebildet, die Profirahmenanordnung 7 ber den Profil-Klem-
mabschnitt 8 an die erste Tragstruktur 25a des Gehauses zu driicken und mit dieser zu verklemmen. In diesem Fall
wird der obere Rand 6c des ersten feststehenden Turflligels 5a indirekt an die erste Tragstruktur 25a des Gebaudes
gedrickt (Uber die Profirahmenanordnung 7) und mit dieser verklemmt. Dieser Sachverhalt ist z.B. in den Figuren 6
und 11 gezeigt. Im Hinblick auf die Figuren 6A und 11A ist die erste Klemmvorrichtung 30a dazu ausgebildet, um den
oberen Rand 6¢ des ersten feststehenden Tirfliigels 5a direkt an die erste Tragstruktur 25a des Gebaudes zu driicken
und mit dieser zu verklemmen. In diesem Fall umgreift die erste Klemmvorrichtung 30a den oberen Rand 6c¢.

[0068] Dagegen ist die zweite Klemmvorrichtung 30b dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand 6e des ersten fest-
stehenden Tirfligels 5a Uber den ersten Fligel-Klemmabschnitt 9 an die zweite Tragstruktur 25b des Gehéauses zu
driicken und mit dieser zu verklemmen.

[0069] Die erste bzw. zweite Klemmvorrichtung 30a, 30b umfasst ein Fuldteil 31a bzw. 31b, zumindest ein Verbin-
dungselement 32a bzw. 32b und ein Kopfteil 33a bzw. 33b.

[0070] Das Fufdteil 31a, 31b der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a bzw. 30b ist mit der ersten bzw. zweiten
Tragstruktur 25a, 25b verschraubbar und/oder vernietbar und/oder verschweil3bar und/oder verrastbar.

[0071] Das Fufdteil 31a, 31b der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a, 30b umfasst ein U-férmiges Aufnahme-
profil 35, welches sich entlang der Langsachse der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a, 30b erstreckt.
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[0072] Das FulBteil 31a, 31b umfasst eine erste und eine zweite Auflageflaiche 36, 37. Die erste Auflageflache 36
erstreckt sich auf einer Seite neben dem U-férmigen Aufnahmeprofil 35, wohingegen sich die zweite Auflageflache 37
auf der anderen gegeniberliegenden Seite des U-férmigen Aufnahmeprofils 35 erstreckt und parallel zu diesem in
Langsrichtung des jeweiligen Fulteils 31a, 31b verlauft.

[0073] Das jeweilige Kopfteil 33a, 33b der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a, 30b ist plattenférmig und
umfasst eine Vielzahl von Offnungen 38. Diese Offnungen 38 sind zueinander versetzt angeordnet und verlaufen in
Langsrichtung. Sie kénnen auch teilweise miteinander verbunden oder vollstadndig voneinander getrennt sein. Das je-
weilige Kopfteil 33a, 33b umfasst ebenfalls eine erste Auflageflache 39 und eine zweite Auflageflache 40. Die erste
Auflagefléache 39 erstreckt sich auf einer Seite, die benachbart zu den Offnungen 38 angeordnet ist, wohingegen sich
die zweite Auflagefléche 40 auf einer zweiten, der ersten Seite gegeniiberliegenden Seite der Offnungen 38 erstreckt.
Beide Auflageflachen 39, 40 sind parallel zueinander ausgerichtet und verlaufen in Langsrichtung des Kopfteils 33a, 33b.
[0074] Daszumindesteine Verbindungselement32a, 32b der ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a, 30b erstreckt
sich durch zumindest eine Offnung 38 des jeweiligen Kopfteils 33a, 33b hindurch und in das U-férmige Aufnahmeprofil
35 desjeweiligen Fulteils 31a, 31b hinein, wodurch das Kopfteil 33a, 33b und das jeweilige Fuliteil 31a, 31b miteinander
verbunden sind.

[0075] Bei dem zumindest einen Verbindungselement 32a, 32b handelt es sich vorzugsweise um eine Schraube.
Diese kann aus einem Metall oder aus einem Dielektrikum wie Kunststoff bestehen. Insbesondere wird eine Vielzahl
von Schrauben eingesetzt, die vorzugsweise in jede Offnung 38 des jeweiligen Kopfteils 33a, 33b hindurchtauchen. Der
Schraubenkopf ist dabei groRer als die jeweilige Offnung 38.

[0076] Das U-férmige Aufnahmeprofil 35 umfasst mehrere Riffelungen, die Gibereinander angeordnet sind und sich in
Langsrichtung erstrecken. Man kann hier auch von Verbindungsnuten 41 sprechen, die bezogen auf eine Héhe des U-
férmigen Aufnahmeprofils 35 versetzt zueinander angeordnet sind.

[0077] Ein AuBengewinde der Schraube 32a, 32b ist dann mit dem U-férmigen Aufnahmeprofil 35 verschraubbar,
wodurch das Kopfteil 33a, 33b auf das jeweilige Fuliteil 31a, 31b zu bewegbar und mit diesem mechanisch (I6sbar)
verbunden ist.

[0078] Dadurch, dass sich das U-férmige Aufnahmeprofil 35 entlang der gesamten Langsachse des jeweiligen Fulteils
31a, 31b erstreckt, kann die entsprechende Schraube 32a, 32b, die in die Offnung 38 des jeweiligen Kopfteils 33a, 33b
eingesetzt ist, immer in Kontakt mit dem Fufteil 31a, 31b gelangen und eine mechanische Verbindung herstellen.
[0079] Weiterhin ist dargestellt, dass die erste und zweite Auflageflache 36, 37 des jeweiligen Ful3teils 31a, 31b im
Querschnitt V-férmig ausgebildet ist. Die Offnung ist dabei in Richtung des U-férmigen Aufnahmeprofils 35 gerichtet.
Man kann auch sagen, dass die jeweilige erste und/oder zweite Auflageflache 36, 37 umgeklappt ist. Dadurch stellt sich
eine Federwirkung ein.

[0080] Selbiges gilt auch fir die erste und/oder zweite Auflageflache 39, 40 des Kopfteils 33a, 33b.

[0081] Das Fulteil 31a, 31b bzw. das Kopfteil 33a, 33b sind vorzugsweise aus Metall gebildet oder umfassen selbiges.
Bei dem jeweiligen Fufteil 31a, 31b und dem jeweiligen Kopfteil 33a, 33b handelt es sich vorzugsweise um Strang-
pressteile.

[0082] Zu erkennen ist auerdem, dass die erste und zweite Klemmvorrichtung 30a, 30b noch eine jeweilige Deckela-
nordnung 45a bzw. 45b aufweisen. Diese Deckelanordnung 45a, 45b ist dabei mit dem jeweiligen Kopfteil 33a, 33b der
ersten bzw. zweiten Klemmvorrichtung 30a, 30b tber eine Klipp- und/oder Rastverbindung verbunden. Bei montierter
Deckelanordnung 45a, 45b sind die jeweiligen Verbindungselemente 32a, 32b von aulien nicht sichtbar. Zwischen der
Deckelanordnung 45a, 45b und dem jeweiligen Kopfteil 33a, 33b kann noch eine Dichtung (nicht dargestellt) angeordnet
sein.

[0083] Grundsatzlich ist es auch moglich, dass die erste Klemmvorrichtung 30a noch Dichtelemente 50 (s. Figur 6,
6A) aufweist, die zwischen der jeweiligen Auflageflache 36, 37 bzw. 39, 40 angeordnet sind. In diesem Fall sind die
Dichtelemente 50 an der ersten Klemmvorrichtung 30a zwischen der jeweiligen ersten Auflageflache 36, 39 und dem
Profil-Klemmabschnitt 8 der Profilrahmenanordnung 7 angeordnet. Die erste Auflageflache 36 des Fulteils 31a und die
erste Auflageflache 39 des Kopfteils 33a der ersten Klemmvorrichtung 30a umgreifen dabei den Profil-Klemmabschnitt
8a der Profilrahmenanordnung 7. In den Ausfiihrungsbeispielen der Figuren 6A und 11A umgreifen die erste Auflage-
flache 36 des Fulteils 31a und die erste Auflageflache 39 des Kopfteils 33a der ersten Klemmvorrichtung 30a dagegen
den Oberen-Klemmabschnitt 19, der durch den oberen Rand 6c des ersten feststehenden Turfligels 5a gebildet ist.
Weiterhin sind die Dichtelemente 50 auch an der ersten Klemmvorrichtung 30a zwischen der jeweiligen zweiten Aufla-
geflache 37, 40 und dem ersten Paneel 60 (z.B. Fensterscheibe) des Gebaudes angeordnet. Dies ist aber optional. Die
zweite Auflageflache 37 des FulYteils 31a und die zweite Auflageflache 40 des Kopfteils 33a der ersten Klemmvorrichtung
30a sind an einem zweiten Paneel 60 des Gebaudes befestigt und umgreifen dieses (siehe beispielsweise Figuren 6, 6A).
[0084] Selbiges gilt auch fir die zweite Klemmvorrichtung 30b (siehe Figur 8). Diese umfasst ebenfalls Dichtelemente
50, die zwischen der jeweiligen ersten Auflageflache 36, 39 und dem ersten Fliigel-Klemmabschnitt 9 des ersten Ver-
tikalrandes 6e des ersten feststehenden Tirfligels 5a angeordnet sind.

[0085] Die erste Auflageflache 36 des Fuldteils 31b und die erste Auflageflache 39 des Kopfteils 33b der zweiten
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Klemmvorrichtung 30b umgreifen den ersten Fliigel-Klemmabschnitt 9 des ersten Vertikalrands 6e des ersten festste-
henden Tirfligels 5a. Die zweite Auflageflache 37 des Fulteils 31b und die zweite Auflageflache 40 des Kopfteils 33b
der zweiten Klemmvorrichtung 30b sind an einem zweiten Paneel 61 des Gebaudes befestigt (s. Figur 8).

[0086] Beide Paneele 60, 61 werden durch die jeweilige Klemmvorrichtung 30a, 30b umgriffen.

[0087] In Figur 8 ist weiterhin gezeigt, dass eine Vorderseite 6a der Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden
Turfligels 5a in derselben Ebene liegt wie eine Vorderseite 61a des zweiten Paneels 61. Das zweite Paneel 61 ist eine
Scheibenanordnung, die in diesem Fall aus bevorzugt mehreren Glasscheiben besteht. In diesem Fall ist das zweite
Paneel 61 gleich dick wie die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfliigels 5a. Durch Anziehen des als
Schraube ausgebildeten zumindest einen Verbindungselements 32b der zweiten Klemmvorrichtung 30b, wird das Kopf-
teil 33b weiter in Richtung des Fulteils 31b gedriickt, wodurch das zweite Paneel 61 durch die zweiten Auflageflachen
37 bzw. 40 des Kopfteils 33b bzw. des FulBteils 31b umgegriffen bzw. umklammert bzw. umklemmt wird. Selbiges gilt
auch fir den Fligel-Klemmabschnitt 9 am ersten Vertikalrand 6e des ersten feststehenden Turfligels 5a. Dieser wird
durch die ersten Auflageflachen 36 bzw. 39 des Kopfteils 33b bzw. des Fuliteils 31b umgegriffen bzw. umklammert bzw.
umklemmt.

[0088] Die zweite Klemmvorrichtung 30b ist dabei lediglich an einer Seite der zweiten Tragstruktur 25b befestigt.
[0089] Sowohl das zweite Paneel 61 des Gebaudes als auch die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden
Turfligels 5a sind naher an der Aufienseite 10 des Gebaudes angeordnet als die zweite Tragstruktur 25b.

[0090] Das zumindest eine Verbindungselement 32b der zweiten Klemmvorrichtung 30b in Form einer Schraube wird
nicht in die zweite Tragstruktur 25b geschraubt.

[0091] Die zweite Tragstruktur 25b ist gegenuber der AuRRenseite 10 des Gebaudes Uber seine iberwiegende Lange
lediglich durch die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfliigels 5a und das zweite Paneel 61 des Gebaudes
und durch Dichtelemente 50 thermisch isoliert, die (also die Dichtelemente 50), zwischen dem Kopfteil 33b und dem
Fufiteil 31b der zweiten Klemmvorrichtung 30b angeordnet sind. Die zweite Tragstruktur 25b kommt (iber ihre Gberwie-
gende Lange nicht mit Dichtelementen 50 in Kontakt, die aus einem Kunststoff oder einem Schaum bestehen.

[0092] In Figur 6 ist ebenfalls gezeigt, dass eine Vorderseite 6a der Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden
Turfligels 5a in derselben Ebene liegt wie eine Vorderseite 60a des ersten Paneels 60. Das erste Paneel 60 ist eine
Scheibenanordnung, die in diesem Fall aus mehreren Glasscheiben besteht. In diesem Fall ist das erste Paneel 60
gleich dick wie die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turflligels 5a. Durch Anziehen des als Schraube
ausgebildeten zumindest einen Verbindungselements 32a der ersten Klemmvorrichtung 30a, wird das Kopfteil 33a
weiter in Richtung des Fuliteils 31a gedriickt, wodurch das erste Paneel 60 durch die zweiten Auflageflachen 37 bzw.
40 des Kopfteils 33a bzw. des Fulteils 31a umgegriffen bzw. umklammert bzw. umklemmt wird. Selbiges gilt auch fir
den Profil-Klemmabschnitt 8 des ersten feststehenden Tirfligels 5a. Dieser wird durch die ersten Auflageflachen 36
bzw. 39 des Kopfteils 33a bzw. des Fulteils 31a umgegriffen bzw. umklammert bzw. umklemmt. In Figur 6A wird durch
die ersten Auflageflachen 36 bzw. 39 des Kopfteils 33a bzw. des FulYteils 31a dagegen der Obere-Klemmabschnitt 19,
der durch den oberen Rand 6c¢ des ersten feststehenden Turflligels 5a gebildet ist, umgriffen.

[0093] Die erste Klemmvorrichtung 30a ist dabei lediglich an einer Seite der ersten Tragstruktur 25a (unmittelbar)
befestigt.

[0094] Figur 12 zeigt eine ahnliche Ansicht wie Figur 8. Im Unterschied dazu ist das zweite Paneel 61 dicker als die
Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfligels 5a. Die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden
Turfligels 5a ist vorzugsweise dicker als 20mm, 25mm, 30mm, 45mm, 50mm aber bevorzugt diinner als 55mm, 50mm,
45mm, 40mm, 35mm, 30mm oder diinner als 25mm. Dagegen ist das zweite Paneel 61 des Gebaudes bevorzugt dicker
als 45mm, 50mm, 55mm, 60mm, 65mm, 70mm oder 75mm aber vorzugsweise dinner als 80mm, 75mm, 70mm, 65mm,
60mm oder dunner als 55mm.

[0095] Um dennoch dieselbe zweite Klemmvorrichtung 30b verwenden zu kénnen, ist das zweite Kompensationse-
lement 9b vorgesehen, das am ersten Vertikalrand 6e des ersten feststehenden Tirfligels 5a angeordnet ist und sich
entlang diesem erstreckt und dadurch den ersten Fliigel-Klemmabschnitt 9 verbreitert. Das zweite Kompensationsele-
ment 9b ist von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Scheibenanordnung 6 und die Dicke des zweiten
Kompensationselements 9b einer Dicke des zweiten Paneels 61 des Gebaudes entspricht, das neben dem ersten
Vertikalrand 6e des ersten feststehenden Tirfligels 5a montierbar ist.

[0096] Das zweite Kompensationselement 9b ist vorzugsweise mit der Scheibenanordnung 6 verklebt. Es steht vor-
zugsweise nicht Uiber die Scheibenanordnung 6 in Richtung des Verbindungselements 32b der zweiten Klemmvorrichtung
30b bzw. in Richtung des zweiten Paneels 61 hervor, sondern endet weiter vorzugsweise biindig mit der Scheibenan-
ordnung 6.

[0097] Das zweite Kompensationselement 9b steht vorzugsweise auch nicht tiber die zweite Klemmvorrichtung 30b,
insbesondere Uber das Fulteil 31b der zweiten Klemmvorrichtung 30b in Richtung des Durchgangs (Innenseite 11 des
Gebaudes) des Tursystems 1 hervor. Das zweite Kompensationselement 9b erstreckt sich vorzugsweise Uber eine
Lange von mehr als 5mm, 10mm, 15mm, 20mm, 25mm, 30mm, 35mm, 40mm, 45mm, 50mm, 55mm aber vorzugsweise
Uber eine Lange von weniger als 70mm, 65mm, 60mm, 55mm, 50mm, 45mm, 40mm, 35mm, 30mm in Richtung der

10



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 660 253 B1

Langsachse des Tirsystems 1.

[0098] Die zweite Klemmvorrichtung 30b steht vorzugsweise auch nicht Gber einen ersten bzw. zweiten Seitenbereich
25b4, 25b, der zweiten Tragstruktur 25b hervor, sondern endet bevorzugt blindig mit diesem ersten bzw. zweiten Sei-
tenbereich 25b4, 25b, der zweiten Tragstruktur 25b.

[0099] Das zweite Kompensationselement 9b ist vorzugweise naher zur Innenseite 11 des Gebaudes angeordnet als
die Scheibenanordnung 6 des zumindest einen ersten feststehenden Fliigels 5a.

[0100] Selbiges gilt auch fiir das erste Kompensationselement 8b. Figur 11 zeigt eine dhnliche Ansicht wie Figur 6.
Im Unterschied dazu ist das erste Paneel 60 dicker als die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfligels
5a. Die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfligels 5a ist vorzugsweise dicker als 20mm, 25mm, 30mm,
45mm, 50mm aber bevorzugt diinner als 55mm, 50mm, 45mm, 40mm, 35mm, 30mm oder diinner als 25mm. Dagegen
ist das erste Paneel 60 des Gebaudes bevorzugt dicker als 45mm, 50mm, 55mm, 60mm, 65mm, 70mm oder 75mm
aber vorzugsweise diinner als 80mm, 75mm, 70mm, 65mm, 60mm oder dinner als 55mm. Nichts anderes gilt auch in
dem Ausfiihrungsbeispiel der Figur 11A. Dort ist (anstelle des ersten Kompensationselements 8b) ein drittes Kompen-
sationselement 8c gezeigt.

[0101] Umdennoch dieselbe erste Klemmvorrichtung 300 verwenden zu kénnen, ist das erste Kompensationselement
8b vorgesehen, das am Profilrahmen-Flansch 8a angeordnet ist und dadurch den ersten Profil-klemmabschnitt 9 ver-
breitert. Das erste Kompensationselement 8b ist von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Scheibenanordnung
6 und die Dicke des ersten Kompensationselements 8b einer Dicke des ersten Paneels 60 des Gebaudes entspricht,
das oberhalb des Profil-Klemmabschnitts 8 montierbar ist.

[0102] Das erste Kompensationselement 8b ist vorzugsweise mit dem Profilrahmen-Flansch 8a verklebt. Es steht
vorzugsweise nicht tUber den Profilrahmen-Flansch 8a in Richtung des Verbindungselements 32a der ersten Klemm-
vorrichtung 30a bzw. in Richtung des ersten Paneels 60 hervor, sondern endet vorzugsweise biindig mit der Scheiben-
anordnung 6 oder vor dieser.

[0103] Das erste Kompensationselement 8b steht vorzugsweise auch nicht tber die erste Klemmvorrichtung 300,
insbesondere Uber das Fuldteil 31a der ersten Klemmvorrichtung 30a hervor. Das erste Kompensationselement 8b
erstreckt sich vorzugsweise Uber eine Lange von mehr als 5mm, 10mm, 15mm, 20mm, 25mm, 30mm, 35mm, 40mm,
45mm, 50mm, 55mm aber vorzugsweise Uber eine Lange von weniger als 70mm, 65mm, 60mm, 55mm, 50mm, 45mm,
40mm, 35mm, 30mm quer zur Richtung der Ladngsachse des Tirsystems 1.

[0104] Die erste Klemmvorrichtung 30a steht vorzugsweise auch nicht Giber einen ersten bzw. zweiten Seitenbereich
25a,, 25a, der ersten Tragstruktur 25a hervor, sondern endet bevorzugt bindig mit diesem ersten bzw. zweiten Sei-
tenbereich 25a4, 25a, der zweiten Tragstruktur 25a.

[0105] Das erste Kompensationselement 8b ist vorzugweise naher zur Innenseite 11 des Gebaudes angeordnet als
die Scheibenanordnung 6 des zumindest einen ersten feststehenden Fliigels 5a.

[0106] In Figur 11A ist das dritte Kompensationselement 8c vorzugsweise mit der Scheibenanordnung 6 verklebt. Es
ist dabei insbesondere mit der Riickseite 6b der Scheibenanordnung 6 des feststehenden Turflligels 5a verklebt. Ins-
besondere ist es im Bereich des oberen Rands 6¢ mit der Riickseite 6b verklebt. Es steht vorzugsweise nicht tiber die
Scheibenanordnung 6 in Richtung des Verbindungselements 32a der ersten Klemmvorrichtung 30a bzw. in Richtung
des ersten Paneels 60 hervor, sondern endet weiter vorzugsweise biindig mit der Scheibenanordnung 6.

[0107] Das dritte Kompensationselement 8c ist vorzugweise naher zur Innenseite 11 des Gebaudes angeordnet als
die Scheibenanordnung 6 des zumindest einen ersten feststehenden Fliigels 5a.

[0108] Das dritte Kompensationselement 8c erstreckt sich vorzugsweise tber eine Lange von mehr als 5mm, 10mm,
15mm, 20mm, 25mm, 30mm, 35mm, 40mm, 45mm, 50mm, 55mm aber vorzugsweise Uber eine Lange von weniger als
70mm, 65mm, 60mm, 55mm, 50mm, 45mm, 40mm, 35mm, 30mm in Richtung der Langsachse (Y-Achse) des Tirsys-
tems 1.

[0109] In den Figuren 6A und 11A ist weiterhin dargestellt, dass das automatische Tirsystem 1 keine Profilrahmen-
anordnung 7 aufweist. Die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfliigels 5a ist direkt Giber die erste Klemm-
vorrichtung 30a an die erste Tragstruktur 25a des Gebaudes gedriickt. Der obere Rand 6¢c der Scheibenanordnung 6
des ersten feststehenden Tirfliigels 5a erstreckt sich vorzugsweise weiter vom Boden weg als die erste Antriebsvor-
richtung 4. Im Gegensatz dazu ist in den Figuren 6 und 11 die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfligels
5a indirekt Gber die Profilrahmenanordnung 7 durch die erste Klemmvorrichtung 30a an die erste Tragstruktur 25a des
Gebaudes gedriickt.

[0110] Zwischen der ersten Klemmvorrichtung 30a und der Vorderseite 6a der Scheibenanordnung 6 des ersten
feststehenden Turfligels 5a kdnnte noch eine erste Blendenanordnung vorgesehen sein. Die erste Blendenanordnung
wiirde sich vom oberen Rand 6c des ersten feststehenden Turflligels 5a tber eine Teilhdhe entlang der Vorderseite 6a
der Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfliigels 5a in Richtung des Bodens erstrecken. Die Blendenan-
ordnung erstreckt sich vorzugsweise um mehr als 5 cm, 10cm, 20 cm, 30 cm, 40 cm oder um mehr als 50 cm aber
vorzugsweise um weniger als 60 cm, 45 cm, 35 cm, 25 cm oder um weniger als 15 cm. Sie besteht bzw. umfasst
vorzugsweise Kunststoff und/oder Metall (z.B. Aluminium). Sie ist vorzugsweise einteilig aufgebaut und kénnte optional
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noch durch das zumindest eine Verbindungselement 32a der ersten Klemmvorrichtung 30a durchsetzt werden. Eine
Befestigung der Blendeneinrichtung lediglich durch Klemmen (zwischen Kopfteil 33a und Scheibenanordnung 6 bzw.
einem Dichtelement 50) ware auch denkbar. An der Blendeneinrichtung kénnen noch weitere Dichtelemente angeordnet
sein. Die Blendeneinrichtung ist (in X-Richtung) vorzugsweise so lange wie der erste feststehende Turfligel 5a.
[0111] In den Figuren 13 und 14 ist noch der Einsatz eines ersten Schutzfliigels 70a gezeigt. Der erste Schutzfliigel
70averlauft parallel aber beabstandet zu dem ersten feststehenden Turfligel 5a, wobei zwischen dem ersten Schutzfliigel
70a und dem ersten feststehenden Turfliigel 5a ein Abstandsraum 71 gebildet ist, in den der erste verfahrbare Turfligel
2a einfahrbar ist. Es sind mehrere Dichtelemente 72 vorgesehen und derart angeordnet, dass Spalte 73 zwischen dem
ersten Schutzfliigel 70a hin zu der Boden(schienen)anordnung und/oder zu der Deckenanordnung und/oder zu der
zweiten Tragstruktur 61 des Gebaudes und/oder zu dem ersten verfahrbaren Turflligel 2a abgedichtet sind.

[0112] Der erste verfahrbare Turfligel 2a umfasst einen Profirahmen 75 (siehe Figur 1B), der an einer
NebenschlieRkante des ersten verfahrbaren Tirfligels 2a angeordnet ist. Der erste Schutzfliigel 70a umfasst ebenfalls
ein Profilrahmen, der an einem Vertikalrand des ersten Schutzfliigels 70a angeordnetist. Der Profilrahmen 75 des ersten
verfahrbaren Turfligels 2aistin einer SchlieRposition neben dem Profilrahmen des ersten Schutzfliigels 70a angeordnet.
Ein Dichtelement 72 ist am Profilrahmen 75 des ersten verfahrbaren Turfliigels 2a und/oder am Profilrahmen des ersten
Schutzfliigels 70a angeordnet. Beidiesem Dichtelement 72 handelt es sich insbesondere um eine oder mehrere Biirsten,
die mit dem entsprechenden Profilrahmen verklebt oder in eine Nut eingeschoben sind. Die Lange der Birsten (wie weit
stehen sie ab) ist derart gewahlt, dass diese Biirsten beim Verfahren des ersten verfahrbaren Turfligels 2a in eine
Offenposition nicht die Scheibenflache des ersten Schutzfliigels 70 bzw. des ersten verfahrbaren Turflliigels 2a in Kontakt
kommen. Es kann auch eine Gummidichtung verwendet werden. Ein Befestigungsprofil 76 (siehe Figur 14) ist mit der
Antriebsrahmenanordnung 20 des verfahrbaren Turfligels 2a verbunden, insbesondere verschraubt. Dichtelemente
sind ebenfalls zwischen einem Profilrahmen 77 des ersten feststehenden Turfliigels 5a, der den zweiten Vertikalrand
6f (siehe Figur 3) umfasst und dem Profilrahmen 75 des ersten verfahrbaren Tirfligels 2a angebracht. Bei diesem
Dichtelement handelt es sich insbesondere um eine oder mehrere Birsten, die mit dem entsprechenden Profilrahmen
75, 77 verklebt oder in eine Nut eingeschoben sind. In der SchlieBstellung des ersten verfahrbaren Tirfligels dichten
diese Dichtelemente dann den Abstandsraum 71 zur AufRenseite 10 und zur Innenseite 11 des Gebaudes ab. Diese
Dichtungen kénnen sowohl gegen Spritzwasser als auch gegen einen Temperaturausgleich wirksam sein.

[0113] Damit die Luft beim Offnen des ersten verfahrbaren Tiirfliigels 2a in dem Abstandsraum 71 nicht komprimiert
wird, sind Offnungen im oberen Bereich des Befestigungsprofil 76 bzw. im Bereich der Boden(schienen)anordnung
vorgesehen.

[0114] Der zumindest eine erste Schutzfliigel 70a kann entlang einer Langsrichtung des Tursystems 1 manuell ver-
schoben werden, um ihn zu reinigen. Er kdnnte auch um eine Drehachse herum gedreht werden.

[0115] In Figur 15 ist eine Bodenschienenanordnung 80 vorgesehen, die sich in Langsrichtung erstreckt. Die Boden-
schienenanordnung 80 umfasst zumindest zwei Bodenschienen 80a, 80b und ein Verbindungs- und/oder Funktionse-
lement 81. Die zwei Bodenschienen 80a, 80b sind lGber das Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 miteinander
mechanisch verbunden. Das Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 hat eine geringere Warmeleitfahigkeit als die
zwei Bodenschienen 80a, 80b und besteht aus oder umfasst Kunststoff. Die Bodenschienenanordnung 80 umfasst eine
Fihrungsnut 82, in die ein Schwert des ersten verfahrbaren Tirfligels 2a eingreift, wodurch der erste verfahrbare
Tarfligel 2a gefihrt wird.

[0116] Das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 ist derart in der Bodenschienenanordnung
80 angeordnet, dass in einer SchlieRstellung des zumindest einen ersten verfahrbaren Tirfligels 2a eine
NebenschlieRkante des zumindest einen ersten verfahrbaren Tirfligels 2a (iber dem zumindest einen Verbindungs-
und/oder Funktionselement 81 positioniert ist. Dadurch wird eine besonders gute Warmeisolierung erreicht.

[0117] Das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 kann eine Drainage6ffnung 83 umfassen,
die z.B. in Figur 1B dargestelltist und zum Abfiihren von Wasser dient, welches bei Regen in die Fiihrungsnut 82 eindringt.
[0118] Das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 kann auch eine Zarge umfassen, die sich in
Richtung der Profilrahmenanordnung 7 erstreckt und wenige Zentimeter (z.B. weniger als 10 cm, 5 cm) lang ist. Der
erste feststehende Turfligel 5a umfasst eine zur Zarge korrespondierende Befestigungsoffnung in die die Zarge eingreift.
Dadurch kann der erste feststehende Tirfligel 5a sicher befestigt werden.

[0119] Das Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 umfasst optional auch eine Arretierungsvorrichtung, die ein
Arretierungselement aufweist, das von einer Freigabeposition, in welcher der zumindest eine erste verfahrbare Tirfligel
2a von einer Offenposition in eine Schliel3position und umgekehrt verfahrbar ist, in eine Sperrposition tUberfihrbar ist,
in welcher das Arretierungselement in eine Arretierungs6ffnung des zumindest einen ersten verfahrbaren Turflligels 2a
eingreift, sodass dieser verriegelt ist.

[0120] Grundsatzlich kann das Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 auch Steuergeréate fiir die automatische
Turanlage 1 beinhalten bzw. eine Heizung, um ein Vereisen des ersten verfahrbaren Turfligels 2a zu vermeiden.
Entsprechende Heizdrahte verlaufen dann von dem Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 entlang der ersten
und/oder zweiten Bodenschiene 80a, 80b.
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[0121] Im Hinblick auf Figur 1A ist noch ein zweiter verfahrbarer Turfligel 2b dargestellt, welcher auf einer zweiten
Teilstrecke 3b in Langsrichtung des Tirsystems 1 verschiebbar, also verfahrbar ist. Es ist weiterhin ein zweiter festste-
hender Tirfligel 5b vorgesehen, der stationar angeordnet ist, wobei der zweite verfahrbare Turflligel 2b gegeniiber dem
zweiten feststehenden Turfligel 5b verschiebbar ist. Der zweite feststehende Turfligel 5b umfasst wiederum eine Schei-
benanordnung 6, die eine Vorderseite, eine der Vorderseite gegeniiberliegende Rickseite, einen oberen Rand, einen
unteren Rand, einen ersten Vertikalrand und einen dem ersten Vertikalrand gegentiberliegenden zweiten Vertikalrand
umfasst. Der obere Rand des zweiten feststehenden Tirfliigels 5b ist optional ebenfalls an der Unterseite 7a der Pro-
filrahmenanordnung 7 befestigt. Der erste Vertikalrand des zweiten feststehenden Tirfliigels 5b umfasst ebenfalls einen
zweiten Fligel-Klemmabschnitt. Es ist auRerdem eine dritte Klemmvorrichtung vorhanden, die wie die erste und zweite
Klemmvorrichtung 30a, 30b aufgebaut ist. Die erste Klemmvorrichtung 30a ist auRerdem an der ersten Tragstruktur 25a
des Gebaudes oberhalb des zweiten feststehenden Tirfliigels 5b befestigt. Sie umgreift ebenfalls den Profil-Klem-
mabschnitt 8 mit dem vorstehenden Profilrahmen-Flansch 8a. Die Profilrahmenanordnung 7 erstreckt sich tber beide
feststehende Tirfliigel 5a, 5b und die dazwischenliegende Offnung, die durch beide verfahrbare Tiirfliigel 2a, 2b frei-
gegeben werden kann. Der Profil-Klemmabschnitt 8 mit dem vorstehenden Profilrahmen-Flansch 8a verlauft bevorzugt
durchgehend (iber beide feststehende Tiirfliigel 5a, 5b und die dazwischenliegende Offnung. Fiir den Fall, dass keine
Profilrahmenanordnung 7 eingesetzt wird (siehe Figuren 6A, 11A), wird der obere Rand der Scheibenanordnung 6 des
zweiten feststehenden Turfligels 5b direkt Uber die erste Klemmvorrichtung 30a mit der ersten Tragstruktur 25a des
Gebaudes verklemmtbzw. an diese gedriickt. Weiterhin kann sich auch noch das erste oder dritte Kompensationselement
8b, 8c und zweite Kompensationselement 9b im Bereich des zweiten feststehenden Tirfliigels 5b erstrecken. Auch eine
entsprechende Profilerweiterung kann vorliegen.

[0122] Die dritte Klemmvorrichtung ist an einer dritten Tragstruktur des Gebaudes neben dem ersten Vertikalrand des
zweiten feststehenden Trflligels 5b befestigt. Die dritte Klemmvorrichtung ist dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand
des zweiten feststehenden Tirfligels 5b Uber den zweiten Fligel-Klemmabschnitt an die dritte Tragstruktur des Ge-
baudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen. Er ist weiterhin dazu ausgebildet, um ein drittes Paneel des Gebaudes
an die dritte Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen.

[0123] Die Vorderseiten 6a der Scheibenanordnungen 6 beider feststehender Fliigel 5a, 5b verlaufen bevorzugt in
einer Ebene.

[0124] Alle Aussagen, die fir den ersten verfahrbaren Tirflligel 2a und den ersten feststehenden Turfligel 5a gemacht
wurden, gelten auch fiir den zweiten verfahrbaren Turfligel 2b und den zweiten feststehenden Turfligel 5b.

[0125] Samtliche Ausfiihrungen beziiglich des automatischen Tlrsystems 1, welches noch einen zweiten verfahrbaren
Turfligel 2b und einen zweiten feststehenden Turfligel 5b umfassen kann, kénnen auch einen nicht dargstellten zweiten
Schutzfliigel aufweisen. Dieser zweite Schutzfliigel ist beziiglich dem zweiten verfahrbaren Turfligel 2b und dem zweiten
feststehenden Turfligel 5b genauso angeordnet wie der erste Schutzfliigel 70a beziglich dem ersten verfahrbaren
Tarfligel 2a und dem ersten feststehenden Turfligel 5a.

[0126] Nachfolgend werden noch einige Aspekte der Erfindung gesondert hervorgehoben.

[0127] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den Anspruch 4 weiter und lautet:

- der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a verlauft entlang einer Teillange oder entlang der Giberwiegenden Lange
der Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7; und/oder

- der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a ist mit der Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7 verschraubt oder
integraler Bestandteil von dieser.

[0128] Eine weitere Ausfiihrungsform bildet insbesondere den vorherigen Absatz oder den Anspruch 4 weiter und
lautet:

- der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a hat eine geringere Dicke als die Profirahmenanordnung 7; und/oder
- der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a umfasst entlang seiner Langsrichtung Unterbrechungen und ist daher in

verschiedene Segmente gegliedert.

[0129] Eine weitere Ausfiihrungsform bildet insbesondere einen der beiden vorherigen Abséatze oder den Anspruch
4 weiter und lautet:

- der vorstehende Profilrahmen-Flansch 8a besteht aus oder umfasst Kunststoff.
[0130] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den Anspruch 5 weiter und lautet:

- die Profilerweiterung 9a hat dieselbe Dicke wie die Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Turfligels 5a.
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[0131] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den Anspruch 4 weiter und lautet:

- es ist ein erstes Kompensationselement 8b vorhanden, das neben dem vorstehenden Profilrahmen-Flansch 8a
angeordnet ist und dadurch den Profil-Klemmabschnitt 8 verbreitert.

[0132] Eine weitere Ausfuhrungsform bildet insbesondere den vorherigen Absatz weiter und lautet:

- das erste Kompensationselement 8b ist von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Scheibenanordnung
6 und die Dicke des ersten Kompensationselements 8b einer Dicke eines ersten Paneels 60 des Gebaudes ent-
spricht, das oberhalb der Profilrahmenanordnung 7 montierbar ist.

[0133] Eine weitere Ausfiihrungsform bildet insbesondere die beiden vorherigen Abséatze oder die Anspriiche 6 und
7 weiter und lautet:

- das erste Kompensationselement 8b oder das dritte Kompensationselement 8c und/oder das zweite Kompensati-
onselement 9b bestehen aus oder umfassen Kunststoff; und/oder

- das erste Kompensationselement 8b oder das dritte Kompensationselement 8c und/oder das zweite Kompensati-
onselement 9b sind naher an einer Innenseite 11 des Gebaudes angeordnet als der Profilrahmen-Flansch 8a der
Profilrahmenanordnung 7 oder der obere Rand 6¢ der Scheibenanordnung 6 und/oder der erste Vertikalrand 6e
der Scheibenanordnung 6 des ersten feststehenden Tirfliigels 5a.

[0134] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere die Anspriiche 5 und 6 weiter und lautet:

- das zweite Kompensationselement 9b ist neben der Profilerweiterung 9a angeordnet, wodurch der erste Fligel-
Klemmabschnitt 9 bis zur Oberseite 7b der Profilrahmenanordnung 7 verbreitert ist.

[0135] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere die Anspriiche 3 bis 5 weiter und lautet:

- die Profilrahmenanordnung 7 umfasst eine erste und eine zweite Profilrahmeneinrichtung 15a, 15b;

- die erste Profilrahmeneinrichtung 15a umfasst zwei Profilteile 15a4, 15a,, die Uber ein Verbindungselement 16a
miteinander verbunden sind, wobei das Verbindungselement 16a eine geringere Warmeleitfahigkeit hat als die zwei
Profilteile 15a4, 15a, und wobei die Scheibenanordnung 6 durch beide Profilteile 15a4, 15a, gehalten ist;

- die zweite Profilrahmeneinrichtung 15b umfasst zwei Profilteile 15bi, 15bi, die Giber zumindest ein Verbindungsele-
ment 16b miteinander verbunden sind, wobei das zumindest eine Verbindungselement 16b eine geringere Warme-
leitfahigkeit hat als die zwei Profilteile 15b4, 15b, der zweiten Profilrahmeneinrichtung 15b;

- die erste Profilrahmeneinrichtung 15a ist zumindest teilweise zwischen den zwei Profilteilen 15b4, 15b, der zweiten
Profilrahmeneinrichtung 15b an deren Unterseite angeordnet und mit diesen verklemmt und/oder verschraubt;

- der Profil-Klemmabschnitt 8 ist an einer Oberseite 7b, 17 der zweiten Profilrahmeneinrichtung 15b der Profilrah-
menanordnung 7 angeordnet.

[0136] Eine weitere Ausfuihrungsform bildet insbesondere die Anspriiche 3 bis 5 weiter und lautet:

- esisteine Antriebsrahmenanordnung 20 vorgesehen, die eine Fiihrungsschiene aufweist, wobei der erste verfahr-
bare Turfligel 2a in dieser Fihrungsschiene eingehangt ist;

- die Antriebsrahmenanordnung 20 ist mit der ersten Tragstruktur 25a des Geb&udes verschraubbar;

- die Profilrahmenanordnung 7 ist an der Antriebsrahmenanordnung 20 schraubenlos befestigt.

[0137] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere die Anspriiche 8 bis 12 weiter und lautet:

- die erste Klemmvorrichtung 30a umfasst eine Deckelanordnung 45a, wobei die Deckelanordnung 45a mit dem
Kopfteil 33a der ersten Klemmvorrichtung 30a tber eine Clip- und/oder Rastverbindung verbunden ist; und/oder

- die zweite Klemmvorrichtung 30b umfasst eine Deckelanordnung 45b, wobei die Deckelanordnung 45b mit dem
Kopfteil 33b der zweiten Klemmvorrichtung 30b uber eine Clip- und/oder Rastverbindung verbunden ist.

[0138] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den Anspruch 13 weiter und lautet:

- das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 ist derart in der Bodenschienenanordnung 80
angeordnet, dass in einer SchlieBstellung des zumindest einen ersten verfahrbaren Turfligels 2a eine
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NebenschlieRkante des zumindest einen ersten verfahrbaren Turfliigels 2a Giber dem zumindest einen Verbindungs-
und/oder Funktionselement 81 positioniert ist.

[0139] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den vorherigen Absatz oder den Anspruch 13 weiter und
lautet:

- das zumindest eine Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 umfasst eine Zarge, die sich in Richtung der
Profilrahmenanordnung 7 erstreckt;
- der erste feststehende Tirfligel 5a umfasst eine Befestigungsoffnung in die die Zarge eingreift.

[0140] Eine weitere Ausfliihrungsform bildet insbesondere die beiden vorherigen Absatze oder den Anspruch 13 weiter
und lautet:

- das Verbindungs- und/oder Funktionselement 81 umfasst eine Arretierungsvorrichtung, die ein Arretierungselement
aufweist, das von einer Freigabeposition, in welcher der zumindest eine erste verfahrbare Turfliigel 2a von einer
Offenposition in eine SchlieBposition und umgekehrt verfahrbar ist, in eine Sperrposition tberfiihrbar ist, in welcher
das Arretierungselement in eine Arretierungsé6ffnung des zumindest einen ersten verfahrbaren Turflligels 2a eingreift,
sodass dieser verriegelt ist.

[0141] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere einen der Anspriiche weiter und lautet:

- der erste verfahrbare Turfligel 2a ist ein Flligel einer Schiebetiir oder ein Fliigel einer Teleskopschiebetir;

- es st noch ein stationar angeordneter erster Schutzfligel 70a vorgesehen;

- der erste Schutzfligel 70a verlauft parallel aber beabstandet zu dem ersten feststehenden Tirfligel 5a, wobei
zwischen dem ersten Schutzfliigel 70a und dem ersten feststehenden Turfliigel 5a ein Abstandsraum 71 gebildet
ist, in den der erste verfahrbare Turfligel 2a einfahrbar ist;

- essind mehrere Dichtelemente 72 vorgesehen und derart angeordnet, dass Spalte 73 zwischen dem ersten Schutz-
fligel 70a und der Bodenanordnung und/oder der Deckenanordnung und/oder der zweiten Tragstruktur 25b des
Gebaudes und/oder dem ersten verfahrbaren Tirfligel 2a abdichtbar sind.

[0142] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere den vorherigen Absatz weiter und lautet:

- der erste verfahrbare Tirfligel 2a umfasst einen Profilrahmen 75, der an einer NebenschlieRkante des ersten
verfahrbaren Turfligels 2a angeordnet ist;

- der erste Schutzfligel 70a umfasst einen Profilrahmen, der an einem Vertikalrand des ersten Schutzfliigels 70a
angeordnet ist;

- der Profilrahmen 75 des ersten verfahrbaren Tirfliigels 2a ist in einer SchlieBposition neben dem Profilrahmen des
ersten Schutzfligels 70a angeordnet;

- ein Dichtelement 72 ist am Profilrahmen 75 des ersten verfahrbaren Tirfligels 2a und/oder am Profilrahmen des
ersten Schutzfligels 70a angeordnet.

[0143] Eine weitere Ausfihrungsform bildet insbesondere einen der Anspriiche weiter und lautet:

- es ist ein zweiter verfahrbarer Turfligel 2b vorgesehen, welcher auf einer zweiten Teilstrecke 3b in Langsrichtung
des Tirsystems 1 verschiebbar ist;

- esistein zweiter feststehender Turfliigel 5b vorgesehen, der stationar angeordnet ist, wobei der zweite verfahrbare
Turfligel 2b gegeniiber dem zweiten feststehenden Trfliigel 5b verschiebbar ist;

- derzweite feststehende Turfligel 5b umfasst eine Scheibenanordnung 6, die eine Vorderseite, eine der Vorderseite
gegenuberliegende Riickseite, einen oberen Rand, einen unteren Rand, einen ersten Vertikalrand und einen dem
ersten Vertikalrand gegeniiberliegenden zweiten Vertikalrand umfasst;

- die erste Klemmvorrichtung 30a ist dazu ausgebildet, den oberen Rand des zweiten feststehenden Turfligels 5b
direkt oder indirekt an die erste Tragstruktur 25a des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen und/oder
eine dritte Klemmvorrichtung ist vorgesehen und dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand des zweiten feststehen-
den Turfligels 5b, der einen ersten Fligel-Klemmabschnitt umfasst, (iber diesen ersten Fliigel-Klemmabschnitt an
eine dritte Tragstruktur des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen.
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Patentanspriiche

1. Automatisches Tursystem (1) fir ein Gebaude, welches insbesondere eine Schiebetiiroder eine Teleskopschiebetiir
oder eine Falttiir umfasst, mit den folgenden Merkmalen:
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- es ist ein erster verfahrbaren Turfligel (2a), welcher auf einer ersten Teilstrecke (3a) in Langsrichtung des
Tursystems (1) verschiebbar ist,

- es ist zumindest eine erste Antriebsvorrichtung (4) vorgesehen, die mit dem zumindest einen ersten verfahr-
baren Turfligel (2a) in Wirkverbindung steht, sodass der erste verfahrbare Turfligel (2a) entlang der ersten
Teilstrecke (3a) verschiebbar ist;

- es ist ein erster feststehender Turfligel (5a) vorgesehen, der stationar angeordnet ist, wobei der erste ver-
fahrbare Turfligel (2a) gegentiber dem ersten feststehenden Turflligel (5a) verschiebbar ist;

- der erste feststehende Turfligel (5a) umfasst eine Scheibenanordnung (6), die eine Vorderseite (6a), eine
der Vorderseite (6a) gegenulberliegende Riickseite (6b), einen oberen Rand (6c¢), einen unteren Rand (6d),
einen ersten Vertikalrand (6e) und einen dem ersten Vertikalrand gegentiberliegenden zweiten Vertikalrand
(6f) umfasst;

dadurch gekennzeichnet, dass das Tirsystem folgende weitere Merkmale aufweist:

- es ist eine erste und/oder eine zweite Klemmvorrichtung (30a, 30b) vorhanden;

- die erste Klemmvorrichtung (30a) ist an einer ersten Tragstruktur (25a) des Gebaudes oberhalb des festste-
henden Tirfligels (5a) befestigbar und/oder die zweite Klemmvorrichtung (30b) istan einer zweiten Tragstruktur
(25b) des Gebaudes neben dem ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Tirfligels (5a) befestigbar;
- die erste Klemmvorrichtung (30a) ist dazu ausgebildet, den oberen Rand (6c) des ersten feststehenden Tiir-
fligels (5a) direkt oder lber eine Profirahmenanordnung an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes zu
driicken und mit dieser zu verklemmen, wobei durch die erste Klemmvorrichtung (30a) zusatzlich ein erstes
Paneel (60) des Gebaudes an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes driickbar und mit dieser verklemmbar
ist und/oder die zweite Klemmvorrichtung (30b) ist dazu ausgebildet, den ersten Vertikalrand (6e) des ersten
feststehenden Tirfliigels (5a), der einen ersten Fligel-Klemmabschnitt (9) umfasst, tber diesen ersten Fligel-
Klemmabschnitt (9) an die zweite Tragstruktur (25b) des Gebdudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen.

2. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch das folgende Merkmal:

- durch die zweite Klemmvorrichtung (30b) ist zusatzlich ein zweites Paneel (61) des Gebaudes an die zweite
Tragstruktur (25b) des Gebaudes driickbar und mit dieser verklemmbar.

3. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- der obere Rand (6c¢) des ersten feststehenden Tirfligels (5a) ist an einer Unterseite (7a) der Profilrahmena-
nordnung (7) befestigt ist;

die Profilrahmenanordnung (7) umfasst einen Profil-Klemmabschnitt (8);

die erste Klemmvorrichtung (30a) ist dazu ausgebildet, die Profilrahmenanordnung (7) tber den Profil-
Klemmabschnitt (8) an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen,
wodurch der erste feststehende Tirfligel (5a) an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes gedriickt und
mit dieser verklemmt ist; oder

- es ist ein Oberer-Klemmabschnitt (19) durch Bereiche der Vorderseite (6a) und der Riickseite (6b) der Schei-
benanordnung (6) am oberen Rand (6c) des ersten feststehenden Tirfligels (5a) gebildet und die erste Klemm-
vorrichtung (30a) umgreift den Oberen-Klemmabschnitt (19), wodurch der erste feststehende Tiirfligel (5a)
direkt an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes gedriickt und mit dieser verklemmt ist.

4. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 3, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

-die Profilrahmenanordnung (7) umfasst anihrer Oberseite (7b) einen nach oben hin vorstehenden Profilrahmen-
Flansch (8a), wodurch der Profil-Klemmabschnitt (8) gebildet ist; und/oder

- der erste Flugel-Klemmabschnitt (9) ist durch Bereiche der Vorderseite (6a) und der Riickseite (6b) der
Scheibenanordnung (6) am ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Tirfligels (5a) gebildet.
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5. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 3 oder 4, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- die Scheibenanordnung (6) steht mit ihrem ersten Vertikalrand (6e) tber eine erste Stirnseite (7c) der Profil-
rahmenanordnung (7) vor;

- die Profilrahmenanordnung (7) umfasst eine Profilerweiterung (9a), die an der ersten Stirnseite (7c) der Pro-
filrahmenanordnung (7) angeordnet und mit dieser verschraubt ist und sich von der Unterseite (7a) der Profil-
rahmenanordnung (7) hin zur Oberseite (7b) der Profilrahmenanordnung (7) erstreckt;

- die Profilerweiterung (9a) verlangert die Profilrahmenanordnung (7) in Langsrichtung und endet biindig mit
dem ersten Vertikalrand (6e) der Scheibenanordnung (6), wodurch sich der erste Fliigel-Klemmabschnitt (9)
bis zur Oberseite (7b) der Profilrahmenanordnung (7) hin erstreckt.

6. Automatisches Tirsystem (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 5, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- esisteindrittes Kompensationselement (8c) vorhanden, das am oberen Rand (6¢) des feststehenden Turfliigels
(5a) angeordnet ist und dadurch den Oberen-Klemmabschnitt (19) verbreitert; und/oder

- es ist ein zweites Kompensationselement (9b) vorhanden, das am ersten Vertikalrand (6e) des feststehenden
Turfligels (5a) angeordnet ist und dadurch den ersten Fligel-Klemmabschnitt (9) verbreitert.

7. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 6, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- das dritte Kompensationselement (8c) ist von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Scheibenan-
ordnung (6) und die Dicke des dritten Kompensationselements (8c) einer Dicke eines ersten Paneels (60) des
Gebaudes entspricht, das oberhalb der Scheibenanordnung (6) montierbar ist; und/oder

- das zweite Kompensationselement (9b) ist von seiner Dicke derart gewahlt, dass die Dicke der Scheibenan-
ordnung (6) und die Dicke des zweiten Kompensationselements (9b) einer Dicke eines zweiten Paneels (61)
des Gebadudes entspricht, das neben dem ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Turfligels (5a)
montierbar ist.

8. Automatisches Tursystem (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, gekennzeichnet durch die folgenden Merk-
male:

- die erste und/oder zweite Klemmvorrichtung (30a, 30b) umfasst ein FuRteil (31a, 31b), zumindest ein Verbin-
dungselement (32a, 32b) und ein Kopfteil (33a, 33b);

- das Fulteil (31a, 31b) der ersten und/oder zweiten Klemmvorrichtung (30a, 30b) ist mit der ersten und/oder
zweiten Tragstruktur (25a, 25b) verschraubbar und/oder vernietbar und/oder verschweifibar und/oder verrast-
bar;

- das FuRteil (31a, 31b) der ersten und/oder zweiten Klemmvorrichtung (30a, 30b) umfasst ein U-férmiges
Aufnahmeprofil (35), welches sich entlang der Langsachse der ersten und/oder zweiten Klemmvorrichtung (30a,
30b) erstreckt;

- das Fulteil (31a, 31b) umfasst eine erste und eine zweite Auflageflache (36, 37), die sich auf beiden Seiten
des U-férmigen Aufnahmeprofils (35) parallel zu diesem in Langsrichtung des Fulfiteils (31a, 31b) erstrecken;
- das Kopfteil (33a, 33b) der ersten und/oder zweiten Klemmvorrichtung (30a, 30b) ist plattenférmig und umfasst
eine Vielzahl von Offnungen (38), die sich in Langsrichtung erstrecken;

- das Kopfteil (33a, 33b) umfasst eine erste und eine zweite Auflageflache (39, 40), die sich auf beiden Seiten
der Vielzahl von Offnungen (38) parallel zu diesen in Langsrichtung des Kopfteils (33a, 33b) erstrecken;

- das zumindest eine Verbindungselement (32a, 32b) erstreckt sich durch zumindest eine Offnung (38) des
Kopfteils (33a, 33b) hindurch und in das U-férmige Aufnahmeprofil (35) des FuBteils (31a, 31b) hinein, wodurch
das Kopfteil (33a, 33b) und das FuBteil (31a, 31b) miteinander verbunden sind.

9. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 8, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- das zumindest eine Verbindungselement (32a, 32b) ist eine Schraube;

- das U-formiges Aufnahmeprofil (35) umfasst mehrere Verbindungsnuten (41), die an den Innenwandungen
angeordnet sind und sich in Langsrichtung des U-formigen Aufnahmeprofils (35) erstrecken;

- die Verbindungsnuten (41) sind bezogen auf eine Hohe des U-formigen Aufnahmeprofils (35) versetzt zuein-
ander angeordnet;

- ein AuBengewinde der Schraube ist mit dem U-férmigen Aufnahmeprofil (35) verschraubbar, wodurch das
Kopfteil (33a, 33b) auf das FulBteil (31a, 31b) zubewegbar ist.
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10. Automatisches Tursystem (1) nach Anspruch 8 oder 9, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- die erste und/oder die zweite Auflageflache (36, 37) des FuBteils (31a, 31b) sind im Querschnitt als V-férmige
Federelemente ausgebildet; und/oder

- die erste und/oder die zweite Auflageflache (39, 40) des Kopfteils (33a, 33b) sind im Querschnitt als V-férmige
Federelemente ausgebildet; und/oder

- das Fuldteil (31a, 31b) und/oder das Kopfteil (33a, 33b) besteht aus oder umfassen Metall und sind Strang-
pressteile.

11. Automatisches Tirsystem (1) nach einem der Anspriiche 8 bis 10, und einem der Anspriiche 3 bis 7, gekennzeichnet
durch die folgenden Merkmale:

- die erste Auflageflache (36) des FuBteils (31a) und die erste Auflageflache (39) des Kopfteils (33a) der ersten
Klemmvorrichtung (30a) umgreifen den Profil-Klemmabschnitt (8) der Profilrahmenanordnung (7) oder den
Oberen-Klemmabschnitt (19) der Scheibenanordnung (6);

die zweite Auflageflache (37) des FuRteils (31a) und die zweite Auflageflache (40) des Kopfteils (33a) der ersten
Klemmvorrichtung (30a) sind an einem ersten Paneel (60) des Gebaudes befestigbar;

und/oder

- die erste Auflageflache (36) des Ful3teils (31b) und die erste Auflageflache (39) des Kopfteils (33b) der zweiten
Klemmvorrichtung (30b) umgreifen den ersten Fligel-Klemmabschnitt (9) des ersten Vertikalrandes (6e) des
ersten feststehenden Turfligels (5a);

die zweite Auflageflache (37) des Fufteils (31b) und die zweite Auflageflache (40) des Kopfteils (33b) der
zweiten Klemmvorrichtung (30b) sind an einem zweiten Paneel (61) des Gebaudes befestigbar.

12. Automatisches Tirsystem (1) nach Anspruch 10 oder 11, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- die erste Klemmvorrichtung (30a) umfasst Dichtelemente (50), die zwischen der jeweiligen ersten Auflageflache
(36, 39) des Fuldteils (31a) und des Kopfteils (33a) und dem Profil-Klemmabschnitt (8) der Profilrahmenanord-
nung (7) oder dem Oberen-Klemmabschnitt (19) der Scheibenanordnung (6) angeordnet sind; und/oder

- die zweite Klemmvorrichtung (30b) umfasst Dichtelemente (50), die zwischen der jeweiligen ersten Auflage-
flache (36, 39) des Fuldteils (31b) und des Kopfteils (33b) und dem ersten Fligel-Klemmabschnitt (9) des ersten
Vertikalrandes (6e) des ersten feststehenden Tirfligels (5a) angeordnet sind.

13. Automatisches Tirsystem (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, gekennzeichnet durch die folgenden Merk-
male:

- es ist eine Bodenschienenanordnung (80) vorgesehen, die sich in Langsrichtung erstreckt;

- die Bodenschienenanordnung (80) umfasst zumindest zwei Bodenschienen (80a, 80b) und ein Verbindungs-
und/oder Funktionselement (81);

- die zwei Bodenschienen (80a, 80b) sind tber das Verbindungs- und/oder Funktionselement (81) miteinander
verbunden;

- das Verbindungs- und/oder Funktionselement (81) hat eine geringere Warmeleitfahigkeit als die zwei Boden-
schienen (80a, 80b) und besteht aus oder umfasst Kunststoff.

14. Automatisches Tirsystem (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, gekennzeichnet durch die folgenden Merk-
male:

- es ist eine erste Blendenanordnung vorgesehen;

- die erste Blendenanordnung ist zwischen der ersten Klemmvorrichtung (30a) und einer Vorderseite (6a) der
Scheibenanordnung (6) des ersten feststehenden Tirfliigels (5a) angeordnet und erstreckt sich vom oberen
Rand (6¢) des ersten feststehenden Turfligels (5a) tber eine Teilhéhe entlang der Vorderseite (6a) der Schei-
benanordnung (6) des ersten feststehenden Turfligels (5a) herab.

15. Gebaude mit einem automatischen Tirsystem (1), das nach einem der vorherigen Anspriiche aufgebaut ist, ge-
kennzeichnet durch die folgenden Merkmale:

- es sind eine erste und/oder eine zweite Tragstruktur (25a, 25b) vorgesehen;
- die erste Tragstruktur (25) verlauft oberhalb des ersten feststehenden Tirfligels (5a) und/oder die zweite
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Tragstruktur (25b) verlauft neben dem ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Tirfligels (5a);

- die erste Klemmvorrichtung (30a) ist an der ersten Tragstruktur (25a) des Gebaudes oberhalb des festste-
henden Turfligels (5a) befestigt und/oder die zweite Klemmvorrichtung (30b) ist an der zweiten Tragstruktur
(25b) des Gebaudes neben dem ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Tirfliigels (5a) befestigt;
- die erste Klemmvorrichtung (30a) ist dazu ausgebildet, den oberen Rand (6c) des ersten feststehenden Tiir-
fligels (5a) direkt oder Uber die Profilrahmenanordnung an die erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes zu
driicken und mit dieser zu verklemmen; und/oder die zweite Klemmvorrichtung (30b) ist dazu ausgebildet, den
ersten Vertikalrand (6e) des ersten feststehenden Turflliigels (5a) tber den ersten Fligel-Klemmabschnitt (9)
an die zweite Tragstruktur (25b) des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen;

- die erste Klemmvorrichtung (30a) ist weiter dazu ausgebildet, ein erstes Paneel (60) des Gebaudes an die
erste Tragstruktur (25a) des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen und/oder die zweite Klemm-
vorrichtung (30b) ist weiter dazu ausgebildet, ein zweites Paneel (61) des Gebaudes an die zweite Tragstruktur
(25b) des Gebaudes zu driicken und mit dieser zu verklemmen;

- die Vorderseite (6a) der Scheibenanordnung (6) des ersten feststehenden Turfligels (5a) verlauft in derselben
Ebene wie eine Vorderseite (60a, 61a) des ersten und/oder zweiten Paneels (60, 61) des Gebaudes.

An automatic door system (1) for a building, in particular comprising a sliding door or a telescopic sliding door or a
folding door, with the following characteristics:

- afirst displaceable leaf (2a) is provided, which is movable along a first section (3a) in the longitudinal direction
of the door system (1),

- at least one first driving device (4) is provided, operatively connected to the at least one first displaceable leaf
(2a) so that the first displaceable leaf (2a) is movable along the first section (3a);

- a first fixed leaf (5a) is provided, which is stationary, the first displaceable leaf (2a) being movable relative to
the first fixed leaf (5a);

- the first fixed leaf (5a) comprises a pane structure (6) comprising a front side (6a), a reverse side (6b) opposite
the front side (6a), an upper edge (6c¢), a lower edge (6d), a first vertical edge (6e) and a second vertical edge
(6f) opposite the first vertical edge;

characterized in that the door system has the following additional characteristics:

- a first and/or second clamping device (30a, 30b) is present;

- the first clamping device (30a) is attachable on a first supporting structure (25a) of the building above the fixed
leaf (5a) and/or the second clamping device (30b) is attachable on a second supporting structure (25b) of the
building beside the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a);

- the first clamping device (30a) is formed to press the upper edge (6¢) of the first fixed leaf (5a), directly or via
a profile frame structure, against the first supporting structure (25a) of the building and to clamp it to the same,
whereby a first panel (60) of the building is additionally pressable against the first supporting structure (25a) of
the building and clampable with the same by the first clamping device (30a), and/or the second clamping device
(30b) is formed to press the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a), comprising a first leaf clamping
section (9), via said first leaf clamping section (9), against the second supporting structure (25b) of the building
and to clamp it to the same.

2. The automatic door system (1) according to claim 1, characterized by the following characteristic:

- a second panel (61) of the building is additionally pressable against the second supporting structure (25b) of
the building and clampable with the same by the second clamping device (30b).

3. The automatic door system (1) according to claim 1 or 2, characterized by the following characteristics:

- the upper edge (6¢) of the first fixed leaf (5a) is attached to a lower side (7a) of the profile frame structure (7) ;
the profile frame structure (7) comprises a profile clamping section (8);

the first clamping device (30a) is formed to press the profile frame structure (7) via the profile clamping
section (8) against the first supporting structure (25a) of the building and to clamp it to the same, whereby
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the first fixed leaf (5a) is pressed against the first supporting structure (25a) of the building and clamped
with the same; or

- an upper clamping section (19) is formed by sections of the front side (6a) and the reverse side (6b) of the
pane structure (6) on the upper edge (6¢) of the first fixed leaf (5a) and the first clamping device (30a) encom-
passes the upper clamping section (19), whereby the first fixed leaf (5a) is pressed directly against the first
supporting structure (25a) of the building and clamped with the same.

4. The automatic door system (1) according to claim 3, characterized by the following characteristics:

- the profile frame structure (7) on its upper side (7b) comprises a profile frame flange (8a) projecting upward,
forming the profile clamping section (8); and/or

- the first leaf clamping section (9) is formed by sections of the front side (6a) and the reverse side (6b) of the
pane structure (6) on the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a).

The automatic door system (1) according to claim 3 or 4, characterized by the following characteristics:

- the pane structure (6) with its first vertical edge (6e) projects beyond a first front face (7c) of the profile frame
structure (7);

- the profile frame structure (7) comprises a profile extension (9a) that is arranged on and screwed to the first
front face (7c) of the profile frame structure (7) and extends from the lower side (7a) of the profile frame structure
(7) to the upper side (7b) of the profile frame structure (7);

- the profile extension (9a) extends the profile frame structure (7) in the longitudinal direction and ends flush
with the first vertical edge (6e) of the pane structure (6), whereby the first leaf clamping section (9) extends to
the upper side (7b) of the profile frame structure (7).

6. The automatic door system (1) according to any one of claims 3 to 5, characterized by the following characteristics:

- a third compensation element (8¢) is present, which is arranged on the upper edge (6¢) of the fixed leaf (5a),
thereby widening the upper clamping section (19); and/or

- a second compensation element (9b) is present, which is arranged on the first vertical edge (6e) of the fixed
leaf (5a), thereby widening the first leaf clamping section (9).

The automatic door system (1) according to claim 6, characterized by the following characteristics:

- the third compensation element (8c) has a thickness chosen so that the thickness of the pane structure (6)
and the thickness of the third compensation element (8c) corresponds to a thickness of the first panel (60) of
the building, which is mountable above the pane structure (6); and/or

- the second compensation element (9b) has a thickness chosen so that the thickness of the pane structure (6)
and the thickness of the second compensation element (9b) corresponds to a thickness of a second panel (61)
of the building, which is mountable beside the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a).

8. The automatic door system (1) according to any preceding claim, characterized by the following characteristics:

- the first and/or second clamping device (30a, 30b) comprises a foot piece (31a, 31b), at least one connecting
element (32a, 32b), and a head piece (33a, 33b);

- the foot piece (31a, 31b) of the first and/or second clamping device (30a, 30b) is screwable to and/or rivetable
to and/or weldable to and/or interlockable with the first and/or second supporting structure (25a, 25b);

- the foot piece (31a, 31b) of the first and/or second clamping device (30a, 30b) comprises a U-shaped receiver
profile (35), which extends along the longitudinal axis of the first and/or second clamping device (30a, 30b);

- the foot piece (31a, 31b) comprises first and second supporting surfaces (36, 37), extending on both sides of
the U-shaped receiver profile (35), parallel to it in the longitudinal direction of the foot piece (31a, 31b);

- the head piece (33a, 33b) of the first and/or second clamping device (30a, 30b) is plate-shaped and comprises
a plurality of openings (38) extending in the longitudinal direction;

- the head piece (33a, 33b) comprises first and a second supporting surfaces (39, 40), extending on both sides
of the plurality of openings (38), parallel to them in the longitudinal direction of the head piece (33a, 33b);

- the at least one connecting element (32a, 32b) extends through at least one opening (38) of the head piece
(33a, 33b) and into the U-shaped receiver profile (35) of the foot piece (31a, 31b), whereby the head piece (33a,
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33b) and the foot piece (31a, 31b) are connected to each other.

9. The automatic door system (1) according to claim 8, characterized by the following characteristics:

- the at least one connecting element (32a, 32b) is a screw;

- the U-shaped receiver profile (35) comprises multiple connecting grooves (41) arranged on the interior walls
and extending in the longitudinal direction of the U-shaped receiver profile (35);

- the connecting grooves (41) in reference to a height of the U-shaped receiver profile (35) are offset against
each other;

- an external thread of the screw is screwable to the U-shaped receiver profile (35), whereby the head piece
(33a, 33b) is movable towards the foot piece (31a, 31b).

10. The automatic door system (1) according to claim 8 or 9, characterized by the following characteristics:

- the cross-section of the first and/or second supporting surface (36, 37) of the foot piece (31a, 31b) is formed
as V-shaped spring elements; and/or

- the cross-section of the first and/or second supporting surface (39, 40) of the head piece (33a, 33b) is formed
as V-shaped spring elements; and/or

- the foot piece (31a, 31b) and/or the head piece (33a, 33b) consist of or comprise metal and are extrusions.

11. The automatic door system (1) according to any one of claims 8 to 10, and any one of claims 3 to 7, characterized
by the following characteristics:

- the first supporting surface (36) of the foot piece (31a) and the first supporting surface (39) of the head piece
(33a) of the first clamping device (30a) encompass the profile clamping section (8) of the profile frame structure
(7) or the upper clamping section (19) of the pane structure (6);

the second supporting surface (37) of the foot piece (31a) and the second supporting surface (40) of the head
piece (33a) of the first clamping device (30a) are attachable on a first panel (60) of the building;

and/or

- the first supporting surface (36) of the foot piece (31b) and the first supporting surface (39) of the head piece
(33b) of the second clamping device (30b) encompass the first leaf clamping section (9) of the first vertical edge
(6e) of the first fixed leaf (5a);

the second supporting surface (37) of the foot piece (31b) and the second supporting surface (40) of the head
piece (33b) of the second clamping device (30b) are attachable on a second panel (61) of the building.

12. The automatic door system (1) according to claim 10 or 11, characterized by the following characteristics:

-thefirst clamping device (30a) comprises sealing elements (50) arranged between the respective first supporting
surface (36, 39) of the foot piece (31a) and the head piece (33a) and the profile clamping section (8) of the
profile frame structure (7) or the upper clamping section (19) of the pane structure (6); and/or

- the second clamping device (30b) comprises sealing elements (50) arranged between the respective first
supporting surface (36, 39) of the foot piece (31b) and the head piece (33b) and the first leaf clamping section
(9) of the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a).

13. The automatic door system (1) according to any preceding claim, characterized by the following characteristics:

- a floor track structure (80) is provided, extending in the longitudinal direction;

- the floor track structure (80) comprises at least two floor tracks (80a, 80b) and a connecting and/or functional
element (81) ;

- the two floor tracks (80a, 80b) are connected to each other by the connecting and/or functional element (81);
- the connecting and/or functional element (81) has a lower thermal conductivity than the two floor tracks (80a,
80b) and is made of or comprises plastic.

14. The automatic door system (1) according to any preceding claim, characterized by the following characteristics:

- a first cover structure is provided;
- the first cover structure is arranged between the first clamping device (30a) and a front side (6a) of the pane
structure (6) of the first fixed leaf (5a) and extends from the upper edge (6c) of the first fixed leaf (5a) down over
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a partial height along the front side (6a) of the pane structure (6) of the first fixed leaf (5a).

15. A building with an automatic door system (1) constructed according to any preceding claim, characterized by the
following characteristics:

- a first and/or second supporting structure (25a, 25b) is provided;

- the first supporting structure (25) lies above the first fixed leaf (5a) and/or the second supporting structure
(25b) lies beside the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a) ;

- the first clamping device (30a) is attached to the first supporting structure (25a) of the building above the fixed
leaf (5a) and/or the second clamping device (30b) is attached to the second supporting structure (25b) of the
building beside the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a);

- the first clamping device (30a) is formed to press the upper edge (6¢) of the first fixed leaf (5a), directly or via
the profile frame structure, against the first supporting structure (25a) of the building and clamp it to the same;
and/or the second clamping device (30b) is formed to press the first vertical edge (6e) of the first fixed leaf (5a),
via the first leaf clamping section (9), against the second supporting structure (25b) of the building and clamp
it to the same;

- the first clamping device (30a) is further formed to press a first panel (60) of the building against the first
supporting structure (25a) of the building and clamp it to the same and/or the second clamping device (30b) is
further formed to press a second panel (61) of the building against the second supporting structure (25b) of the
building and clamp it to the same;

- the front side (6a) of the pane structure (6) of the first fixed leaf (5a) lies in the same plane as one front side
(60a, 61a) of the first and/or second panel (60, 61) of the building.

Revendications

1. Systéme de porte automatique (1) pour un batiment, lequel comprend notamment une porte coulissante ou une
porte coulissante télescopique ou une porte pliante, avec les caractéristiques suivantes:

30

35

40

45

50

55

- il y a un premier vantail de porte mobile (2a), lequel peut étre déplacé sur un premier trongon (3a) dans la
direction longitudinale du systéme de porte (1),

- au moins un premier dispositif d’entrainement (4) est prévu, qui est fonctionnellement relié a I'au moins un
premier vantail de porte mobile (2a), de sorte que le premier vantail de porte mobile (2a) peut étre déplacé le
long du premier trongon (3a) ;

- un premier vantail de porte fixe (5a) est prévu, qui est disposé de maniére fixe, dans lequel le premier vantail
de porte mobile (2a) peut étre déplacé par rapport au premier vantail de porte fixe (5a) ;

- le premier vantail de porte fixe (5a) comprend un ensemble de vitre (6), qui comprend une face avant (6a),
une face arriére (6b) opposée a la face avant (6a), un bord supérieur (6¢), un bord inférieur (6d), un premier
bord vertical (6e) et un second bord vertical (6f) opposé au premier bord vertical ;

caractérisé en ce que le systeme de porte présente les caractéristiques supplémentaires suivantes :

- un premier et/ou un second dispositif de serrage (30a, 30b) est présent ;

- le premier dispositif de serrage (30a) peut étre fixé a une premiére structure porteuse (25a) du batiment au-
dessus du vantail de porte fixe (5a) et/ou le second dispositif de serrage (30b) peut étre fixé a une seconde
structure porteuse (25b) du batiment a c6té du premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a) ;
- le premier dispositif de serrage (30a) est réalisé pour presser le bord supérieur (6¢) du premier vantail de
porte fixe (5a) directement ou par I'intermédiaire d’'un ensemble de cadre profilé sur la premiere structure
porteuse (25a) du batiment et pour le serrer avec celle-ci, dans lequel un premier panneau (60) du batiment
peut également étre pressé sur la premiére structure porteuse (25a) du batiment et peut étre serré avec elle
par le premier dispositif de serrage (30a) et/ou le second dispositif de serrage (30b) est réalisé pour presser le
premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a), qui comprend une premiére section de serrage
de vantail (9), par I'intermédiaire de cette premiére section de serrage de vantail (9) sur la seconde structure
porteuse (25b) du batiment et le serrer avec celle-ci.

2. Systéme de porte automatique (1) selon la revendication 1, caractérisé par la caractéristique suivante :

- un second panneau (61) du batiment peut étre pressé sur la seconde structure porteuse (25b) du batiment et
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serré avec celle-ci par le second dispositif de serrage (30b).

3. Systéme de porte automatique (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- le bord supérieur (6¢) du premier vantail de porte fixe (5a) est fixé a une face inférieure (7a) de 'ensemble de
cadre profilé (7) ;

I'ensemble de cadre profilé (7) comprend une section de serrage profilée (8) ;

le premier dispositif de serrage (30a) est réalisé pour presser I'ensemble de cadre profilé (7) par I'intermé-
diaire de la section de serrage profilée (8) sur la premiére structure porteuse (25a) du batiment et pour le
serrer avec celle-ci, ce qui a pour effet que le premier vantail de porte fixe (5a) est pressé sur la premiere
structure porteuse (25a) du batiment et serré avec celle-ci ; ou

- une section de serrage supérieure (19) est formée par des zones de la face avant (6a) et de la face arriere
(6b) de I'ensemble de vitre (6) sur le bord supérieur (6¢) du premier vantail de porte fixe (5a) et le premier
dispositif de serrage (30a) entoure la section de serrage supérieure (19), ce qui a pour effet que le premier
vantail de porte fixe (5a) est pressé directement sur la premiére structure porteuse (25a) du batiment et serré
avec celle-ci.

4. Systéme de porte automatique (1) selon la revendication 3, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- ’ensemble de cadre profilé (7) comprend sur sa face supérieure (7b) une bride de cadre profilé (8a) faisant
saillie vers le haut, ce qui a pour effet que la section de serrage de profilé (8) est formée ; et ou

- la premiére section de serrage de vantail (9) est formée par des zones de la face avant (6a) et de la face
arriere (6b) de 'ensemble de vitre (6) sur le premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a).

Systeme de porte automatique (1) selon la revendication 3 ou 4, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- 'ensemble de vitre (6) dépasse avec son premier bord vertical (6e) d’'une premiére face frontale (7c) de
'ensemble de cadre profilé (7) ;

- 'ensemble de cadre profilé (7) comprend une extension de profilé (9a), qui est disposée sur la premiére face
frontale (7c) de 'ensemble de cadre profilé (7) et vissée a celui-ci et s’étend depuis la face inférieure (7a) de
I'ensemble de cadre profilé (7) vers la face supérieure (7b) de 'ensemble de cadre profilé (7) ;

- I'extension de profilé (9a) prolonge I'ensemble de cadre de profilé (7) dans la direction longitudinale et se
termine au niveau du premier bord vertical (6e) de 'ensemble de vitre (6), ce qui a pour effet que la premiere
section de serrage de vantail (9) s’étend jusqu’a la face supérieure (7b) de 'ensemble de cadre profilé (7).

Systeme de porte automatique (1) selon I'une quelconque des revendications 3 a 5, caractérisé par les caracté-
ristiques suivantes :

- un troisieme élément de compensation (8c) est présent, qui est disposé sur le bord supérieur (6¢) du vantail
de porte fixe (5a) et élargit ainsi la section de serrage supérieure (19) ; et/ou

- un deuxieme élément de compensation (9b) est présent, qui est disposé sur le premier bord vertical (6e) du
vantail de porte fixe (5a) et élargit ainsi la premiére section de serrage de vantail (9).

Systeme de porte automatique (1) selon la revendication 6, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- I'épaisseur du troisieme élément de compensation (8c) est choisie de sorte que I'épaisseur de 'ensemble de
vitre (6) et I'épaisseur du troisieme élément de compensation (8c) correspondent a une épaisseur d’un premier
panneau (60) du batiment qui peut étre monté au-dessus de I'ensemble de vitre (6) ; et/ou

- I'épaisseur du deuxieme élément de compensation (9b) est choisie de telle sorte que I'épaisseur de I'ensemble
de vitre (6) et I'épaisseur du deuxieme élément de compensation (9b) correspondent a une épaisseur d’'un
second panneau (61) du batiment, qui peut étre monté a cété du premier bord vertical (6e) du premier vantail
de porte fixe (5a).

8. Systéme de porte automatique (1) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé par les
caractéristiques suivantes :
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- le premier et/ou second dispositif de serrage (30a, 30b) comprend une partie de pied (31a, 31b), au moins
un élément de liaison (32a, 32b) et une partie de téte (33a, 33b) ;

- la partie de pied (31a, 31b) du premier et/ou second dispositif de serrage (30a, 30b) peut étre vissée et/ou
rivetée et/ou soudée et/ou verrouillée a la premiére et/ou seconde structure porteuse (25a, 25b) ;

- la partie de pied (31a, 31b) du premier et/ou du second dispositif de serrage (30a, 30b) comprend un profilé
de réception en forme de U (35), lequel s’étend le long de 'axe longitudinal du premier et/ou second dispositif
de serrage (30a, 30b) ;

- la partie de pied (31a, 31b) comprend une premiére et une seconde surface d’appui (36, 37), qui s’étendent
des deux c6tés du profilé de réception en forme de U (35) parallélement a celui-ci dans la direction longitudinale
de la partie de pied (31a, 31b) ;

- la partie de téte (33a, 33b) du premier et/ou second dispositif de serrage (30a, 30b) est en forme de plaque
et comprend une pluralité d’ouvertures (38), qui s’étendent dans la direction longitudinale ;

- la partie de téte (33a, 33b) comprend une premiére et une seconde surface d’appui (39, 40), qui s’étendent
des deux cotés de la pluralité d’ouvertures (38) parallelement a ceux-ci dans la direction longitudinale de la
partie de téte (33a, 33b) ;

- 'au moins un élément de liaison (32a, 32b) s’étend a travers au moins une ouverture (38) de la partie de téte
(33a, 33b) et dans le profilé de réception en forme de U (35) de la partie de pied (31a, 31b), ce qui a pour effet
que la partie de téte (33a, 33b) et la partie de pied (31a, 31b) sont reliées 'une a I'autre.

9. Systéme de porte automatique (1) selon la revendication 8, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- 'au moins un élément de liaison (32a, 32b) est une vis ;

- le profilé de réception en forme de U (35) comprend plusieurs rainures de liaison (41), qui sont disposées sur
les parois intérieures et s’étendent dans la direction longitudinale du profilé de réception en forme de U (35) ;
- les rainures de liaison (41) sont décalées les unes des autres par rapport a une hauteur du profilé de réception
en forme de U (35) ;

- un filetage extérieur de la vis peut étre vissé au profilé de réception en forme de U (35), ce qui a pour effet
que la partie de téte (33a, 33b) peut étre déplacée vers la partie de pied (31a, 31b).

10. Systeme de porte automatique (1) selon la revendication 8 ou 9, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- la premiére et/ou la seconde surface d’appui (36, 37) de la partie de pied (31a, 31b) sont réalisées sous la
forme d’éléments ressorts en forme de V en section transversale ; et ou

- la premiére et/ou la seconde surface d’appui (39, 40) de la partie de téte (33a, 33b) sont réalisées sous la
forme d’éléments ressorts en forme de V en section transversale ; et/ou

- la partie de pied (31a, 31b) et/ou la partie de téte (33a, 33b) sont constituées de ou comprennent du métal et
sont des pieces extrudées.

11. Systéme de porte automatique (1) selon l'une quelconque des revendications 8 a 10, et 'une quelconque des
revendications 3 a 7, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- la premiére surface d’appui (36) de la partie de pied (31a) et la premiére surface d’appui (39) de la partie de
téte (33a) du premier dispositif de serrage (30a) entourent la section de serrage profilée (8) de 'ensemble de
cadre profilé (7) ou la section de serrage supérieure (19) de 'ensemble de disque (6) ;

- la seconde surface d’appui (37) de la partie de pied (31a) et la seconde surface d’appui (40) de la partie de
téte (33a) du premier dispositif de serrage (30a) peuvent étre fixées a un premier panneau (60) du batiment ;
et/ou

- la premiére surface d’appui (36) de la partie de pied (31b) et la premiére surface d’appui (39) de la partie de
téte (33b) du second dispositif de serrage (30b) entourent la premiére section de serrage de vantail (9) du
premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a) ;

- la seconde surface d’appui (37) de la partie de pied (31b) et la seconde surface d’appui (40) de la partie de
téte (33b) du second dispositif de serrage (30b) peuvent étre fixées a un second panneau (61) du batiment.

12. Systéeme de porte automatique (1) selon la revendication 10 ou 11, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- le premier dispositif de serrage (30a) comprend des éléments d’étanchéité (50), qui sont disposés entre la
premiére surface d’appui (36, 39) respective de la partie de pied (31a) et de la partie de téte (33a) et la section
de serrage profilée (8) de 'ensemble de cadre profilé (7) ou la section de serrage supérieure (19) de I'ensemble
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de disque (6) ; et ou

- le second dispositif de serrage (30b) comprend des éléments d’étanchéité (50), qui sont disposés entre la
premiére surface d’appui (36, 39) respective de la partie de pied (31b) et de la partie de téte (33b) et la premiéere
section de serrage de vantail (9) du premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a).

13. Systéeme de porte automatique (1) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé par les
caractéristiques suivantes :

- un ensemble de rails au sol (80) est prévu, qui s’étend dans la direction longitudinale ;

- 'ensemble de rails au sol (80) comprend au moins deux rails au sol (80a, 80b) et un élément de liaison et/ou
fonctionnel (81) ;

-les deuxrails au sol (80a, 80b) sontreliés 'un a l'autre par I'intermédiaire de I'élément de liaison et/ou fonctionnel
(81);

- 'élément de liaison et/ou fonctionnel (81) a une conductivité thermique plus faible que les deux rails au sol
(80a, 80b) et est constitué de ou comprend du plastique.

14. Systéeme de porte automatique (1) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé par les
caractéristiques suivantes :

- un premier ensemble de cache est prévu ;

- le premier ensemble de cache est disposé entre le premier dispositif de serrage (30a) et une face avant (6a)
de I'ensembile de vitre (6) du premier vantail de porte fixe (5a) et s’étend depuis le bord supérieur (6¢) du premier
vantail de prote fixe (5a) sur une hauteur partielle le long de la face avant (6a) de 'ensemble de vitre (6) du
premier vantail de porte fixe (5a).

15. Batiment avec un systéme de porte automatique (1), qui est construit selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par les caractéristiques suivantes :

- une premiére et/ou une seconde structure porteuse (25a, 25b) sont prévues ;

- la premiére structure porteuse (25) s’étend au-dessus du premier vantail de porte fixe (5a) et/ou la seconde
structure porteuse (25b) s’étend a coté du premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a) ;

- le premier dispositif de serrage (30a) est fixé a la premiére structure porteuse (25a) du batiment au-dessus
du vantail de porte fixe (5a) et/ou le second dispositif de serrage (30b) est fixé a la seconde structure porteuse
(25b) du batiment a cété du premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a) ;

- le premier dispositif de serrage (30a) est réalisé pour presser le bord supérieur (6¢c) du premier vantail de
porte fixe (5a) directement ou par l'intermédiaire de 'ensemble de cadre profilé sur la premiére structure porteuse
(25a) du batiment et pour le serrer avec celle-ci ; et/ou le second dispositif de serrage (30b) est réalisé pour
presser le premier bord vertical (6e) du premier vantail de porte fixe (5a) par I'intermédiaire de la premiere
section de serrage de vantail (9) sur la seconde structure porteuse (25b) du batiment et pour le serrer avec
celle-ci ;

- le premier dispositif de serrage (30a) est en outre réalisé pour presser un premier panneau (60) du batiment
sur la premiéere structure porteuse (25a) du batiment et pour le serrer avec celle-ci et/ou le second dispositif de
serrage (30b) est en outre réalisé pour presser un second panneau (61) du batiment sur la seconde structure
porteuse (25b) du batiment et pour le serrer avec celle-ci ;

- la face avant (6a) de 'ensemble de vitre (6) du premier vantail de porte fixe (5a) s’étend dans le méme plan
qu’une face avant (60a, 61a) du premier et/ou second panneau (60, 61) du batiment.
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