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Dopravn{ zafizeni pro kusové zbozi /6/ sesta-
va z rdAmu /1/ s hornim vedenim pro nejméné
jednu, na tomto vedeni drZenou a vedenou
prvni ty¢ /2/ a s dal$imi tyCemi /3/, které
jsou upraveny také na hornim vedeni nebo na
k nému paralelnim vedeni v odstupu pod hor-
nim vedenim a paralelné k prvni ty¢i /2/, p¥i-
tem?i tyto ty¢e /2,3/ unaseji pasovy material
/4/, ktery vytvafi mezi ty¢emi /2,3/ smyc¢ky
jako uloZené kapsy /5/ pro kusové zboZi /6/.
Pro vytvofen{ dopravniho zaffzeni, které jesté
l1épe chrani dopravované prfedméty pied
poskozenim, aniZ by se nepfiznivé ovlivnila
moznost rychlého napliiovani a odebirani a
opétované pouZitelnosti, je upravena nejméné
jedna pfidrZzovaci ty¢ / 7/, kterd je pod hornim
vedenim nasmérovana paralelné k ostatnim
ty¢im /2,3/ a kterd je ve sméru na dloziné
kapsy /5/, pfipadné v nich drZené kusové
zboZf /6/ a v dosednuti na posledni z téchto
kapes /5/ nebo na v ni uloZzené kusové zboZi
/6/, posuvnad a v této dosedaci poloze je
upevnitelna.




Dopravni zarizeni pro kusové zboZi

Vynidlez se tyka dopravniho zafizeni pro Kusové zbozi,
které sestdvd z rdmu s hornim vedenim pro ne jméné jednu, na
tomto vedeni drienou a vedenou prvni tyéi a s dal$imi tyge-
mi, které jsou upraveny také na hornim vedeni nebo na k nédmu
paralelnimn vedeni v odstupu pod hornim vedenim v podstaté
paralelné k prvni ty€i, plfiemZz tyto tyde unaseji pasovy
material, ktery vytvari mezi ve vedenich drZenymi tyéemi
smy¢ky jako uloZné kapsy pro kusové zbozZi.

Takové zarizeni je znamé z némecké patentové prihlasky
¢. P 41 38 507.1.

Pro vysvétleni v rémci prihlasky pouzitych pojmd se
poukazu je jeSté na ty skuteénosti, Ze obdobné Jako u uvede-
né prihlasky je tfeba povaZovat pojem ram za velmi rozsahly
a zahrnuje vSechny typy otevienych nebo uzavienych podstav-
cii nebo rami véetné uzavfenych boxd nebo skfini, které se-
stavaji jen z bodnich stén a dna a/nebo stropu. Pojmy réam
a naddoba jsou proto v této prihlasce do znaéné miry pouzi-
vany jako synonyma. Stejné tak je tfeba ve znaéném rozsahu
vykladat pojem pdsovy materidl, ktery zahrnuje folie a ta-
ké tkaniny, sité a jednotlivé, paralelné vedle sebe uspora-
dané pasy z foliového nebo tkaninového materidlu nebo z pro-
vazd, Pasovy materidl je zavésen vidy na dvou. sousednich
tyéich a visi mezi témito obéma tydemi ve tvaru smy¢ky smé-
rem dolt pfi vytvoreni iloZné kapsy. Na éelni strané mohou




byt tyto kapsy nebo smyéky oteviené nebo uzavirené, napriklad
mohou také byt prodtfednictvim volitelns pruzného pasu uza-
viratelné, takie jsou ob& protilehlé &asti kapsy na &elnich
Stranach drZeny dohromady. P4asovy materiil maZe byt volitel-
né upraven jen vidy mezi dvéma sousednimi tyCemi, takZie jsou
vzdy dvé tyde s mezi nimi upravenou kapsou nezavislé na ostat-
nich kapséach, pridem vsak s vyhodou je pas upraven pres vi-
ce nez dvé tyde, €imZ se vytvori rada vzajemné zévislych
smyéek, pripadné kapes.

Takova dopravni zafizeni jsou v prvni fadé uréena pro
dopravu kusového zboZi, zejména pro dopravu takového kusové-
ho zboZzi, které se pouzivad jako hotové soulasti nebo jako
konstrukéni soutdsti nebo polotovary pro vyrobu a montaZ kom-
plexnich predméti. Takovym pFfikladem jsou soulasti karosérii
v automobilnim primyslu, kterd Jsou napfiklad lisovadny a vy-
tvarovdny ve vyrobnim zavodé sondasti karosérii, kteri je
znatné vzdédlena od montdZni tovarny automobilii, nadeZ je tre-
ba je po vyrobeni dopravovat na misto montiZe. Cela rada ku-
sového zboZi je citlivé proti poskradbani, proti r4zam nebo
tderdm, protoze tim mdZe byt bud naruSena, posSkozena nebo de-
formovéana nebo miZe byt narusen jeho vzhled. Gasto jsou po-
tom pro dalSi proces zpracovani, pfipadné vyroby, nepouzitel-
né., U takového kusového zboz{i tedy zalezi na tom, aby odpo-
vidajici dopravni zatfizeni chranilo jednotlivé predméty bez-
peéné proti poskozeni.

Ddle musi byt u takového. kusového zboZzi, které se vyra-
bi pro dals8i zpracovavani, pfipadné montaz, uskutedinovin na-
kladaci a vykladaci proces pokud moZno jednoduse a rychle.
Konkrétné nema byt pokud mozno kazdi jednotlivi soudast za-
balena ve vlastni nadobé s odpovidajicim pol&tafovym mate-




ridlem a nddoba nisledné také jeste uzavirana, protoZe zaba-

leni do takové nadoby a nasledné odebrani je mimoradné ¢aso-

vé miroéné a vyrobni proces se tim podstatné zdrazi, priéemz

k tomu za uréitych okolnosti prispiva také jesté znadné drahy
obalovy materidl. Proto jsou vyhodna zarizeni, ktera lze bud

zcela a nebo alespon é4stedné a beze zmény opétovné pouzit.

Ze stavu techniky znamé zarizeni podle némecké patento-
vé prihlasSky P 41 38 507.1, kteri Jje préavniho prfedchtidce pri-
hlasovatele, splﬁuje ¢4st v predchazejicim uvedenych pozZadav~-
kit jiZ uspokojivym zplisobem. Pokud ne jsou v ramci této pri-
h14asky presné popséany detaily, zejména pokud se tyka vytvo-
Feni jednotlivych kapek a smyéek, jakoZz i jejich zavéseni
na ty¢ich, tak se bere v tvahu vztah na uvedenou prihlasku,
jejiz znaky plati jako zvefe jnéné také pro predklaidané zari-
zeni,

Mimoto se vSak ukdzalo, Ze u znamého dopravniho zarize-
ni nejsou zcela vylouéeny prilezitostna poSkozeni jednotli-
vych soulédsti, zejména pokud se jedna o velmi citlivé pred~-
méty, napfiklad nalakované plechové soudasti nebo predméty
ze skla nebo z jiného materiilu, ktery je citlivy na razy,

a to zejména pokud jsoun dopravni podminky relativné drsné,
to znamena, kdyZ ndkladni vozy projizdéji s takovymi doprav-
nimi zafizenimi vysokou rychlosti po otvorech vytvarejicich
razy nebo v uzkych zataékach.

Na rozdil od toho splnuje znamé zafizeni. jiZ podstatné
poZadavky z hledigka rychlé moZnosti nakladani a vykladéni
a také z hlediska opétovné pouZitelnosti, a to zpravidla
bez spotrebnich materiilda.




Ve srovnédni s uvedenym stavem techniky si proto vyna-
lez klade za ukol vytvofit dopravni zafizeni se znaky uve-
denymi v dvodu, které by je$Sté 1épe chranilo dopravované
pfedméty pred poSkozenim, aniZ by pPitom byla nepfiznivé
ovlivnéna moZnost naklddani a vykladani a opétovna pouiitel-
nost,

Vytéeny tkol se fe$i dopravnim zarizenim pbdle vynale-
zu, jehoZ podstata spoéiva v tom, Ze je upravena ne jméné
jedna pridrZovaci tyé, ktera je pod hornim vedenim nasmé-
rovéana paralelné k ostatnim tydim a ktera je ve sméru na
dloZné kapsy, prfipadné v nich drZené kusové zboZi a v dosed-
nuti na poslednich z téchto kapes nebo na v ni ulofenéd ku-
sové zboZi posuvnd a v této dosedaci poloze je upevnitelna.

Jak si lze snadno pfedstavit, maji do kapes ulozZené
pfedméty kusového zboZi nejrtznéjsi tvary, pridemZz doprav-
ni zarizeni je s vyhodou nasazovano tak, Ze v jednom rému
nebo nddobé je uloZena vidy jedna rada shodnych pfedmétd v
jednotlivych, za sebou usporéadanych kapsach. To samozie jmé
nevyluduje, aby byly napfiklad v kapsach usporadany také
stfidavé rizné predméty, které se ve svém tvaru doplnuji,
takZie zarizeni bude vyuZito vsporné z hlediska narokd na
prostor a nebo Ze budon shodné predméty naplnény do kapes
stridavé v rtzné orientaci.

V souladu s tim vytvareji do nadob, pripadné rami za-
véSené kapsy s predméty, které jsou v nich ulozeny, celkovée
kmitdni schopny dtvar a jednotlivé kapsy se mohou dostat
po skupinédch nebo také proti sobeé navza jem snadno do kmita-




ni, takZze bud sousedni kapsy na sebe naraieji nebo mohou
nardZiet kapsy proti ramu nebo sténam nadoby nebo proti sou-
sednim nddobam nebo proti v nich uloZenym predmétim. Pfitom
miZe dojit k nezddoucimu poSkozeni predméty uloZenych v jed-
notlivych kapséach.

Podle vynilezu se schopnost kmitani jednotlivych ka-
pes podstatné sniZi prostfednictvim pfidavné pridrzovaci ty-
e, kterid je upravena pod hornim vedenim a je nasmérovéina
paralelné k ostatnim tyéim ve sméru na vZdy posledni z ka-
pes, plfidemZ je posuvna k predmétu uloZenému v posledni kap-
Se a v této poloze je upevnitelna. Pokud si lze predstavit
napriklad fadu deseti aZ dvaceti jednotlivych kapes, které
Jjsou tvofeny ve tvaru smydek pasovym materidlem, ktery visi
dold od odpovidajici rady paralelnich ty¢i a ve kterych je
uloZena hapfiklad vidy jedna hlava chladide antomobilu, tak
mohou tyto v nadobé& nebo v ramu zavéSend kapsy relativné sil-
né kmitat. Pokud je vs$ak z jedné strany v nadobé nebo ramu
na vidy v posledni z téchto kapes pod hornim vedenim pro ty-
¢e nasunuta pridrZovaci tyé, tak jsou jednotlivé kapsy v cen-
tralni oblasti navzajem stlateny a pevné drzeny, takze prak-
ticky se jiZ nemohou kyvat nebo kmitat. Pasovy materiil sou-
¢asné vytvari mezi jednotlivymi predméty polstafovani a tak
zabranuje tomu, aby se pfi mirném posunuti kapes na sebe na-
vzajem predméty vzajemné poSkrabaly.

U jinych predm&tt, které se mohou navzajem stridavé do-
tykat, aniZz by pritom vznikalo nebezpeéi poskozeni, mohon
byt kapsy tvofeny také velmi kratkymi smyCkami, ve kterych
je uloZena jen spodni &ast odpovidajiciho predmétu. Jen prv-
ni takova kapsa je upravena jednou stranou k jednomu horni-
mu vedeni, pripadné k jedné tyéi, ktera je vedena v takovém




vedeni a nésledujici tyée jsou usporfadany podstatné hloubé&-
Ji a vytvareji jen velmi kratké smyéky, pripadné kapsy, ze
kterych vystupuji jednotlivé pfedméty smérem vzharu., V tom-
to pripadé neni pfidriovaci tyé Po naplnéni kapes jednotli-
vymi prfedméty posunuta na kapsu, ale na posledni predmét,
¢imZ jsou predméty samy o sobé spoleéné stladeny a ve stla-
¢ené poloze json do znadné miry upevnény, takZe kmitani ne-~
bo kyvani neni vibec moZné., Pritom mize napfiklad byt spod-
ni, ponékud citlivéjsi Gast predmétd uloZena v kapsach, za-
timco pfedméty ve své horni oblasti na sebe dosedaji a pri-
tom mohou byt proti sobé utlumeny pol$tarovym materidlem,
coZz miZe byt nékdy i 8asti samotnych predmétt. Tuto varian-
tu lze zménit i v tom sméru, Ze mezi dvéma Sousednimi pred.
méty je usporiadéna odpovidajici pridrzovaci tyé, ktera od-
déluje predméty od sebe navzajem, coZ umoznuje pfepravovat
v kratkych kapséch také citlivé predméty.

Vyhodné je takové provedeni dopravniho zafizeni podle
vynalezu, u kterého horni a pfipadné upravena spodni vede-
ni sestavaji vidy z dvojice boéné v ramu upravenych vodicich
kolejni¢ek. To poskytuje ty¢im, které json potom Svymi obé-
ma protilehlymi konci vedeny na, pripadné v téchto vodicich
kolejniékdch, maximdlni stabilitu pro undseni kapes.

Déale je ucelnéd, kdyZ ma ram, pripadné nadoba na své
jedné strané, na které jsou podavany, pripadné nakladany a
vykladany prislusné pfedméty, uzaviraci klapku. Volitelné
miZe byt takova uzaviraci klapka samozrfe jmé také upravena
na obou protilehlych stranach nadoby, pripadné ramu, takie
se volitelné miZe uskuteénit naplnovani a vyprazdnovani jak
z jedné strany, tak i z opaéné strany. V poslednim pfipadé
by bylo moZné také upravit dalsi pfidriovaci tyé, kterou by




bylo moZiné posunout z protilehlé strany na kapsy, pripadné
na v nich uloZzené predméty.

Pro ochranu v kapééch uloZenych predmétd je vyhodné za-
fizeni, u kterého je réam vytvofen s boénimi sténami a/nebo
podlahou a/nebo stropem jako v podstaté uzaviend nadoba. Jak
iiZz bylo uvedeno, je moZné takovou nadobu vyrobit tak, Ze se
na nosném ramn upravi odpovidajici stény, dno a strop, nebo
mohou byt stény nadoby také samonosné, takZe ram je sam o
sobé vytvofen sténami a pripadné dnem a stropem. Odpovidaji-
ci vodici kolejniéky jsou potom napriklad pfimo upraveny na
sténach nadoby. Opaéné mohon byt také vodici kole jni¢ky na=-
vzdjem spojeny do otevieného podstavce nebo ramu a na tomto
ramu je moZné upravit potom odpovidajici stény.

Pro mnohad pouziti by mohlo byt icelné, kdyZ ne jméné pri-
drzovaci tyé je nebo pridrzovaci tyée jsou potazeny polsta-
Fovym materidlem. Tato uprava miZe byt pripadné uéelni ta-
ké pro ostatni tyde, které unéase ji kapsy, zejména u tyci
vytvarejicich jen kratké smyéky, pfipadné kapsy, které jsou
vedeny ve spodnim vedeni.

Dale je vyhodné takové provedeni dopravniho zarizeni
podle vyndlezu, u kterého jsou upraveny pridrZzovaci ¢4asti
a zastavovaci €asti pro drieni, pripadné zastavovani tyci
ve vedenich v nakladaci, pripadné vykladaci poloze odpovi-
dajici tyde. U tohoto uspofadini se konkrétné jedna o tu
skutednost, Ze predméty jsou vkladany do kapes jednotlivé
a po sobé nebo jsou takto z kapes. odebiriny. K tomu uéelu ma
byt odpovidajici kapsa v nakladaci, pfipadné vykladaci polo-
ze dobre pristupnid a také ma byt v této poloze fixovana,
k ¢emuZ slouZzi uvedené pridrzovaci a zastavovaci ¢4sti, Pri-
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tom miZze také jiZ byt tyg vidy nasledu1101 kapsy driena, pri-
padné zastavena v pfipravné poloze.

Utelnd usporadéni dopravniho zarizeni podle vyndlezu je
také vytvoreno tak, ze pfidrZovaci tyé je upravena na plni-
cich sanich, které jsou posunutelné do ramu. Tyto plnici sané
splnu)1 dvojitou funkci, a to tim, Ze ZallstUJl jak nasméro-
vané zavadéni pridrZovaci tyée na odpovidajici posledni kap-
Su, pripadné vidy posledn1 pfedmét, prfiéemZ soudasné také
slouzi jako pomocné dstroji, které usnadnu je a urychluje na-
plnovani a vyprazdnovani zafizeni. Tyto plnici sané jsou,
Jak jiZz bylo uvedeno, posuvné do ramu, pripadné nadoby a v
souladu s tim lze také daleko z ramu vytédhnout ne jméné jeden
kus. VytaZena poloha pritom vytvafi nakladaci, pripadné vy=-
kladaci polohu a v zasunuté poloze je pridrzovaci tyé upra-
vend na plnicich sanich pfitlaéena na kapsy, prfipadné pred-
méty, prfitom je zajiSténo, Ze sané jsou upevnitelné v ramu
v riznych zasunutych polohach, coz umoiﬁuje pfislusné menit
polohu pridrZovaci tyée, aby se ziskalo bezpeéné dosednuti
na posledni kapsu, pfipadné na posledni predmét.

Pro vykladani, pfipadné nakladani maji plnici sané za
pfidrZzovaci tyéi usporadanoun Plnici tyé, a mimoto je tidelns
pod pridrzovaci tyéi a pod plnici tyéi upravena shromazdova-
ci skfinka pro ukladéani tyéi a na nich upraveného pasového
materialu, to je prazdnjch kapes. Plnici sané jsou tedy kon-
krétné uspofadany tak, Ze pridrZzovaci ty¢ a plnici tyé jsou
upraveny zhruba v centralni drovni ramu nebo nadoby pod hor-
nimi vedenimi, takze pod nimi jeSté zdistava misto pro shro-
mazdovaci ski*inku. Pfidrzovaci ty¢ je pritom usporadana v
nadobé na strané privracené k pfedmétim, pripadné kapsam a
plnici tyé je upravena za ni, to znameni na strané odvracené




od kapes. PFi vytaZenych sanich tak mze byt napfiklad pri-
drZovaci tyé bud jiZ mimo ram nebo miZe byt zhruba v roviné
predni hrany niddoby nebo ramu. Potom mhze byt od posledni
kapsy, na kterou pred tim pfidrZovaci tyé dosedala a v pri-
padé vykladani je prvni vykladanou kapsou, odpovidajici tyd
na ¢elni strané vyjmuta z vedeni a pfes sané odloZena smérem
dolit do pred tim oteviené shromaZdovaci skiinky. Pfitom se
poloZi pas, ktery vytvari jednu stranu kapsy, pfipadné smyé-
ky, nejprve pfes pfidriovaci ty¢ a potom pfes plnici ty¢ a
tim je kapsa do znadné miry oteviena, priéemZ na jedné stra-
né kapsy je jiz vytvofen jen kratky usek kapsy mezi pridrio-
vaci tyéi a mezi nejspodnéj$im bodem kapsy. Predmét je po-
tom snadno pristupny a lze jej z kapsy vyjmout. Prvni tyé je
potom s vyhodou zasunuta do vedeni upraveného ve shromazdo-
vaci skiince a zatshne tak pfitom ne jméné kus na ni upevné-
ného pasového materidlu také do shromazdovaci skifinky. Zby-
tek pasového materidlu této kapsy lze bud manuilné zasunout
do shromaZdovaci skiinky nebo miZe prosté zastat lezet pres
pfidrzovaci tyé a plnici tyé. Ndvazné je nejblize nasledu-
Jjici ty¢ stejnym zpdsobem vloZena, pfipadné zasunuta pres
plnici sané, to znamené pres pfidrZovaci tyé a pfes plnici
tyé do shromazdovaci skiiﬁky. Tim je nésledna kapsa otev-
Fena a predmét lze vy jmout. Timto zplisobem jsou po sobé na-
vzajem vSechny tyde vyjmuty z horniho vedeni a jsou nashro-
maZzdény ve shromazZdovaci skitince, priéemZ ne jméné ¢&ast pa-
sového materiilu je také spoleéné uloZena ve shromazdovaci
skfince a zbyvajici pasovy material je pfipadné volné ulo-
Zen na pridriovaci tyéi a na plnici tyéi.

Po uplném vyloZeni mohou byt sané potom v tomto prove-
deni zasunuty nazpét do ramu, pripadné nadoby a upevnény a
v tomto provedeni je nadoba, pfipadné ram bezprostfedné pri-
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praven k opétovnému uloZeni novych pfedmétl, polinaje prvni
kapsou. Prvni, pripadné posledni tyé, podle toho, zda se
bere v uvahu nakladaci nebo vykladaci proces, miiZe zistat

v hornim vedeni. Pro nakladani se potom vloZi odpovidajici
prfedmét do prvni, jiZ oteviené kapsy a jednotlivé tyle se.

v opalném sledu odeberou ze shromaidovaci skfinky a zavési
se do horniho vedeni, pridemz jednotlivé kapsy se automatic-
ky doplni a uzavfou.

Uéelné ma shromazdovaci skiinka na svém spodnim konci
a pod plnici tyéi prfikloubenou a dopfedu vykyvnou shromazdo-
vaci klapku. Tu je moZné jednoduchym zpisobem dopfedu vykyv-
nout, pripadné sklopit a tak definuje uloZny otvor pro jed-
notlivé tyée. Shromazdovaci klapka miZe byt nastavena také
Sikmo jako nasypka, coZ umoinuje nechat Jednotlivé tyée spad-
nout shora do shromazdovaci klapky, po které potom sklouznou
do shromazdovaci skiiﬂky. S vyhodou vS$ak jsou ve shromazdo-
vaci skfince upraveny boéni vodici é&4asti, pripadné ve vice
patrech nad sebou, které zajiStuji uspofadané drzeni tydi.
Tim se pfipadné také umoini snazs$i a jednodus$si prfivedeni
jednotlivych tyéi v rychlém a spréavném sledu ze shroma’do-
vaci skiinky. Jak jiZz bylo uvedeno, ma ji byt plnici sané
jako jednotka pojizdné do ramu a potom v radmu upevnitelné
ve variabilni volitelné poloze. Alternativné mie byt prfiro-
zené na plnicich sanich také posuvna a variabilné upevni-
telna pridrZovaci tyé, pokud maji plnici sané v ramu jen
jednu jedinou pevnou nebo hrubé odstupﬁovatelné upevnitel-
nou polohu.

Plnici ty¢ a pridriovaci tyé jsou podle v¥hodného pro-
vedeni navzdjem spojeny prostfednictvim bodnich spojovacich
élen, coZ umoZnuje vykyvnout a sklopit pridriovaci tyé ko-
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lem plnici tyée, ktera prfitom slouzi jako osa.,

Pro urychleni a usnadnéni nakladani a vykladani, ze jmé-
na v prfipadé dopravy relativneé téikych predmétt, maji byt
horni vedeni, pfipadné vodici kolejniéky na svém k plnici
strané privraceném konci zalomeny smérem dold. Tim se vytvo-
ri pribé&h, u kterého jsou horni vedeni, pripadné vodici ko-
le jni¢ky zalomeny Sikmo dol a na poslednim koncovém useku
Jsou upraveny opét paraleln& k ostatnim Castem vedeni nebo
také mirné sklonéné smérem'vzhﬁru.vato koncové tdseky vede-
ni jsou potom upraveny hloubé ji nez vlastni &ast horniho ve-
deni a tak se potom napiiklad umoZni, kdyZ je téZky predmét
vloZien, pripadné zasazen do kapsy, tu tyé, ktera uzavira
tuto kapsu, zavésit nejprve do hloubs ji upraveného koncové-
ho useku vedeni, pifipadné vodicich kole jni¢ek, priéemz spodni
konec kapsu vytvarejici smyéky mbze jesté dosedat na dno ne-
bo na plnici sané a tak podepirat hmotnost pfedmétu obsaze-
ného v kapse. Nasledné je mozné ty¢ posunout vzhtru na $ik-
mo upraveném aseku vodicich kole jnifek, pfifemZ je prislusné
nadzdviZena také kapsa, prfipadné spodni koncovy usek kapsy.
K tomu je potfeba men$i sila nez pro primé zavéseni tyéi
na horni dGrovni hlavni &4sti hornich vodicich kole jnicek. .
Pripadné je nutné pritom zabezpedit, aby vespod dosedajici
¢ést predmétl v kapse relativné snadno sklouzla. Navazné je
potom kapsa volné zavéSena na obou tyéich, které jsou upra-
veny v hlavni €4sti horniho vedeni.

U&elné ma ji vSechny pasovy materisl unéase jici tyde,
piripadné také pfidrZovaci tyée a takd plnici sané na svych
protilehlych koncich, pfipadné stranach, pojezdové kladky,
které jsou vedeny v odpovidajicich vedenich, pripadné vodi-
cich kolejniékach, a to tak, Ze tyto kladky nemohou bo&né




vyklouznout z vedeni.

V jiZz v dvodu popsané varianté vynalezu je upravena
v hornim vedeni jen prvni ty&, zatimco vSechny ostatni, pa-
sovy materidl unasSejici tyéde jsou uspofadany ve zte jms Hlou-
béji upravenych vedenich,pridemsz pfidrZovaci tyé je usporada-
na paralelné vzhledem k hornim a spodnim ty¢im v drovni mezi
nimi. To je varianta s vytvofenim kratkych kapes, ve kterych
Jsou vsak uloZeny dels§i pfedméty, které prochazejif dile vzhi-
ru, takZie jsou uchopeny pridrZovaci tyéi usporadanou v mezi-
lehl€é drovni a je moZné je udrZovat ve vice nebo méné stla-
¢ené poloze. K tomu tdelu ma zafizeni i¢elné v ramu uprave-
né vlastni vedeni pro pfidrZovaci tyé v uvedené centralni
urovni,

U této varianty jsou jednotlivé kapsy pri nakladani a
vykladani, pripadné v nich drZzené a smérem vzhiruy vystupu-
jici predméty relativné snadno pristupné, takzZe zde ne jsou
potfebné plnici sané, ale je potiebny shromazdovaci prostor
pro tyfe a pro pasovy material kapes, kdyZz jsou po sobé& na-
vzajem vytaZeny dopfedu z jejich odpovidajicich vedeni, aby
bylo moZné kapsy po sobé navzéjem vyprazdnovat. K tomn ucelu
je vyhodné, kdyZ je upraveno odpovidajici GloZné ustroji
pro takové tyfe a pdsovy materisl na, pripadné v dopravnim
zarfizeni, U vyhodného provedeni takové varianty je vytvore-
no iloZné ustroji volnym prostorem pod kapsami a je opatie-
no boéné upravenymi vodicimi kolejnidkami pro ulozeni tyéo-
vych koncid, prifemi nddoba a vedeni, pfipadné délky pasové-
ho materidlu jsou zvoleny tak, aby tento volny prostor zi-
staval pod kapsami v nadobé, pfipadné v ramu.

Mimoto je u této varianty vynalezu iéelné, kdyZ je upra-




veno vice pridrZovacich tyéi, které jsou zasouvany za.pred-
métem nakladdanym do zafizeni, coz umoZnuje vloZit do zafi-
zeni vZdy jeden predmét a vystiidané s vyhodou VypolStaro-
vanou pridrZovaci ty&. Volitelns lze také zasunout pridrio-
vaci ty¢ vidy po skupiné vice pfedmétd. PfidrZovaci tyée
potom mohou jednotlivé pfedméty nebo jejich Skupiny drzet
navzajem oddélené, a to i tehdy, kdyZ maji kapsy ve srovna-
ni s témito pfedméty jen velmi malou vysku.

Zv14sté ulelné a uzitednd pro zabréanéni dopravnich Skod
Je dal$i uspofadéani zarizenti podle vynidlezu, u kterého je
pridavné k pridrzZovaci ty¢i upraveno jeste upevﬁovaci, pri-
padné brzdici astroji pro tyée unasejici kapsy. Tim se je§-
té dédle omezi eventuelns vytvofend moZnost pohybu kapes a
vV nich uloZenych pfedméty, protoZe kapsy potom ne jsou upev-
nény jen ve své stfedni oblasti prostfednictvim pridrZova-
cich tyéi, ale také jesté pfidavné na nosnych tyéich jednot-
livych kapes.

Podle varianty vytvoreni sestava upevﬁovaci, pripadné
brzdici dstroji z na hfideli upravené podélné desky nebo pa-
Su z elastomerického materidlu, s vyhodou z pryZe, pricdemz
hfidel je s vyhodou upraven kolmo k tyéim a zhruba rovnobéz-
né s vedenimi pro tyée a tak Je vykyvny kolem své podélné osy
tak, Ze podélna deska, pripadné pis 2z elastomerického mate-
rialu je pfi deformovéni jedné své podélné hrany piiveditel-
nad do zabéru s jednotlivymi tyiemi.

Hridel pfitom miZe mit do zna¢né miry libovolny prafez,
je na svych koncich otodné uloZen a s vyhodou je Spojen s
odpovida jici pakou, kteri umoZnu je otadeni hiidele také pro-
ti eventualné vznikajicimu odporu.




Podle dals{ varianty provedeni je brzdova vrstva,z brz-
dového materiidlu, pridemsz Jako brzdovy material je s vyho-
dou vyuzit elastomericky material, upravena na kolejniéce,
ktera je na radé vykyvnych élend vykyvna do roviny obsahu-
jici kole jniéku. S vyhodon Je rovina vykyvu ve svislé rovi-
né a kolejniéka je uspofadana nad tyCemi a je zatladoviana
do polohy nebo odtahovani z polohy jednou nebo vice pruZzina-
mi, pridemZ v této poloze je brzdova vrstva nadzdviZena ty-
¢emi.

Konefné je odpovidajici upevﬂovaci, pripadné brzdici
ustroji usporfadano s vyhodou podle vyndlezu tak, Ze je spo-
Jeno s uzaviracim mechanismem plnicich sani nebo s uzavira-
ci klapkou nebo se zasouvacim mechanismem pridrZovaci tyée
tak, Ze je pri zasunutych plnicich sanich, uzavfené‘uzavira-
ci klapce nebo zasunuté pfidrzovaci tyéi v nuceném zabéru
s tyCemi. Pritom mize byt ustroji detailné uspofadano tak,
Ze prostrednictvim uzaviraciho nebo zasouvaciho procesu je
také automaticky ovladano brzdici ustroji, nebo mize byt
upevﬁovaci. pripadné brzdici ustroji uspofadano tak, Ze za-
branuje posunuti pfidrzovaci tyte a posuvnych sani do poza-
dované polohy a/nebo uzavieni uzaviraci klapky, pokud neby-
lo brzdici ustroji privedeno do zdbéru s tyéemi.

Brzdici ustroji mize byt také specidlné upraveno pro
pfidrZiovaci tyée, pridemz v pripadé vyuZiti vétsiho poétu
pfidrZovacich tyéi maze byt toto brzdici ustroji pri doda-
teéném zasunuti daldi pfidrzovaci tyCe automaticky nebo na-
pfiklad prostfednictvim ovladani noéni paky uvolnitelné, aby
se jiZz zasunuté tyde pri pokradujicim naplnovani zafizeni
spoleéné s jiZ naloZenymi pfedméty mohly déle pohybovat v
ramu nebo do nadoby.
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Pfehled obrazkd _na_vykresech

O N O - "> o OO o - oY o> - -

Dalsi podrobnosti v pfedchaze jicim popsanych usporada-
ni a dal8i vyhody, znaky a moZnosti vyuziti vyndlezu jsou
v dal$im podrobnéji popsény na pfikladech vyhodného provede-
ni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je zndzornén koncovy tsek nadoby s odpovida ji-
cimi vedenimi a s plnicimi sanémi.

Na ‘obr. 2 jsou znazornény zastavovaci a pfidriovaci ele-
menty pro tyée ve vedeni.

Na obr. 3 je znéazornéna Jjedna varianta upevnovaciho,
pfipadné brzdiciho dstroji.

Na obr. 4 je znadzornéna druh4 varianta upevnovaciho,
pfipadné brzdiciho dstroji.

Na obr. 5 je zndzornéno uspofadani ramu, prfipadné nado-
by a kapes se zdokonalenym polS$tafovanim.

Na obr. 6 je zndzornéna varianta zafizeni podle vynale-
zu s kratkymi kapsami a separatné zasunutelnymi pridrZovaci-

mi tyéemi.

Na obr. 7 je znazornéno brzdici ustroji pro pridrZovaci
tyCe.

- an v wn an o Ll e AR X R =iy

Na obr. 1 je zndzornén pfedni usek ramu l s plnicimi sa-
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némi 15. Stény 9, 2; a podlaha 10 rému 1l jsou znizornény
ste jné zalomené jako horni vodici kolejniéky 11l a ll; pro
tye 2 a 3. Zde jako nadoba vytvofeny ram 1 mize tedy jests
prochazet zfeteln& dal ve sméru na obr. 1 levé strané. Pro
dalsi zdokonaleni pfehlednosti je mimoto nadoba a také dal-
81 C4sti zakresleny prihledné, aby bylo mozné 1épe rozpoz-
nat detaily.

V oblasti horniho okra je bolnich stén 9, g; je upevné-
na dvojice navzajem protilehlych vodicich kolejniéek 11, 11
ve kterych se mohou pohybovat pojezdové kladky 30, které
Jjsou upraveny na koncich napri¢ mezi vodicimi kole jnidkami
11 a 11’ uspofddanych tydich 2 a 3. Tyto tyée 2 a 3 jsou upra-
veny opét skrz malé pridriné smyéky na hornich koncich kapes
S, které jsou tvofeny prostrednictvim vét$ich prichozich
smyéek pasového materisluy 4, jako napriklad folie pasu z plas-
tické hmoty nebo tkaniny. Na obr. 1 Jsou ve vodicich kole j-
nié¢kach 11, ;l: znazornény jen dvé tyte 2 a 3, mezi kterymi
pasovy materidl 4 vytvari jednu kapsu 5. Vidy podle délky ra-
mu 1, pfipadné nadoby muze byt zavéSen véts$i nebo mens{ po-
¢et takovych kapes 3 na odpovidajicim poétu tyéi 2, 3. Pri-
tom navazuji prvni tyge 2 prvni kapsy S na dal$i tyge 3 a
pasovy materiil 4 je s vyhodou vytvofen jako prichozi, pri-
padné je upraven vidy mezi dvéma sousednimi tyéemi, &imZ se
ziskd celkové souvisls Fada nebo Fetéz takovych kapes 5.
Druhé4 kapsa 5, ktera navazuje na tyé 3 uloZenou ve vodicich

o
’

kolejni¢kach 11, 11°, je na obr. 1 znazornéna pravé v otev-
Feném stavu. Aby bylo moZné kapsy 5, ve kterych mase byt
usporadéno kusové zbozi, jako napfiklad &¢4sti karosérie,
sklenéné desky nebo jiné prfedméty, snadno vyprazdnovat a ta-
ké snadno naplﬁovat, jsou upraveny plnici sané 15.K tomu tée-

lu je jedna ty& 3 jedné kapsy 5 zcela vyjmuta z vodici ko-
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le jni€éky 11, pripadné ;l: pres Sikmo upraveny zalomeny isek
lla a vodorovny koncovy tsek 11lb, pfiéemi koncovy tdsek 11b
ma jeSté zdola vzhGru vystupuijici doraz llc, ktery zabranu-
je vyklouznuti, pfipadné vypadnuti tyfe 3. Pres toto osaze-
ni, pfipadné doraz llc musi byt nadzdvizZena odpovidajici
kladka 30. Plnici sané 15 maji v prafezu zhruba lichobézni-
kovy tvar, pridemZ horni strana Plnicich sani 15 je defino-
vana k nadobé privracenou pfidrZovaci tyéi 1 a od nadoby od-
vracenou plnici tyéi 16. Pod pridrzovaci tyéi 7 a plnici ty-
¢i 16 maji plnici sané 15 volny prostor, ktery slouzi jako
shromazdovaci prostor pro tyle 3 a pasovy materiial 4. Na své
na obr. 1 vpravo upravené predni strané maji Plnici sané 15
mimoto jeSté jednu shromazdovaci klapku 18, kteri ma tvar
nasypavaciho, pripadné vodiciho plechu a sestavd z plechové
desky upravené naprié pfes plnici sané 15 a ze dvou boénich
plechd, které maji zhruba tvar kruhového sektoru a umoZnu-
ji vyklopeni shromaZdovaci klapky 18 v typickém dhlu mezi
30° az 60°,

Pro otevieni jedné kapsy 5 se potom tyé 3 vyjme z kon-
cového dseku 1lb vodicich kolejnisek 11, 11" a odlozi se
bezprostfedné pred shromazdovaci klapkou 18 do shromazdova-
ci skfinky 17. PFitom se wlo3i pasovy materidl 4 jedné stra-
ny kapsy 5 pfes pridrZovaci tyé 7 a plnici ty¢ 18 a procha-
zi aZ k prévé odloZené tydi 3. Délkové useky L1, L2 a L3 pa-
sového materidlu 4 mezi nejhlubs$im bodem kapsy 5 a tyéi 3
pfitom odpovidaji celkové délce L na levé strané jesté pa-
trné strany kapsy 5.

Plnici sané 15 mohou mit ve své spodni oblasti také
jesté jednu piidavnou piié&nou tyé, ktera vné doseda na spod-
ni okraj jedné kapsy S, kdyZ je tato oteviena, pfipadné je
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v otevieném stavu. Neznézornény jsou na obr. 1 upravené boé-
ni vodici kolejniéky ve shromaZdovaci skfince 17, do kterych
mohou byt zasunuty jednotlivé tyée 3. Takové vodici kole j~-
ni¢ky mohou byt usporadany ve vice patrech nad sebou, aby
bylo moZné zcela vyuzit objem shromazdovaci skfinky 17. Jak-
mile je kapsa 5 vyprdzdnéna, je moiné zasunout tyé 3 do od-
povidajiciho vedeni nebo pfipadné také bez vedeni do shromaz-
dovaci skfinky 17 tak daleko, jak je to jen mozné, a také na
ni visici pdsovy materiil 4 je pokud moZno hladky zasunut,
pfipadné odloZen do shromazdovaci sk¥inky 17. V kazdém pri-
padé miZe pfi pouZiti tohoto pasového materidlu 4 tento pred-
mét zistat také leZet na shromazdovaci skiince 17, pokud je
tyé 3 sama o sobé zasunuta do shromaZdovaci skiinky 17 tak
daleko, jak je to jen mozZné.

Nasledné se uskutedni vyprazdnéni pristi kapsy 5 zcela
analogickym zplhsobem, to znamena, Ze se odebere nasledné tyé
3 prostfednictvim dsekd lla, 11b vodicich kolejnidek 1, 11’
a prostrednictvim pfidrZovaci tyde 7 a plnici tyde 16, pfi-
padné také pfes na né doléhajici pasovy material 4 drivej-
sich kapes 5, a tyé 3 se opét zasune do shromazdovaci skffn-
ky 17 tak daleko, jak je to jen moZné. To se nskuteéni nasled-
né se vSemi tyéemi 3, pokud odpovidajici dopravei zarizeni
ma typicky zhruba dvacet takovych tyéi 3 a kapes 5. Posledni
ty¢ 2 miZe zGstat v nadobs, pfipadné ramu 1. Jak je mimoeto
jeSté patrno z obr. 1, mohou mit kapsy 5 na delnich stra-
nach uzaviraci pasy 46, které mohou byt napfiklad prostfed-
nictvim vzhiru posuvného uzivéru upevnény na Gelnich stra-
nach okraji kapes 5 na pasovém materidlu 4.

V pribéhu procesu vyprazdnpvani a pro otevieni jednot-
livych kapes 5 jsou vidy nasledné tyée pevné drieny na svém
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misté prostfednictvim zastavovacich &asti 14 a pridrZovacich
¢asti 13. Obé zastavovaci &4asti 14 jsou na svém zadnim kon-
ci kloubové zavéSeny a maji na svém pfednim konci zastavova-
ci desku vstupujici do zabéru s tyCemi 3, pfipadné s odpovi-~
dajicimi pfidrZovacimi smy&kami kapes 5. Pro uvolnéni odpo-
vidajici tyée 3 museji byt zastavovaci Casti 14 nadzdviZeny,
. €imZ se miZe tyé¢ 3 pohybovat pod zastavovacimi &astmi 14 k
zalomenému useku lla a ke koncovému tsekn 11lb vodicich kole j~-
niéek 11, 11 . Pfitom mohou byt souéasné také nadzdvizeny
pr1drzovacl ¢asti 13, ¢imZz se miZe dale pohybovat také nej-
bliZe nésledujici tyé 3 a potom miZe byt zastavovacimi Gast-
mi 14 drZzena v nakladaci, pripadné vykbtadaci poloze.

Timto zpisobem jsou jednotlivé kapsy 5 po sobé navza-
jem otevieny a v nich upravené predméty, které nejsou na
obr. 1 znizornény, mohou byt piislusné postupné z jednotli-
vych kapes 5 odebrany. Pritom je postupné shromazZdovaci
skfinka 17 naplnovana tyCemi 3 a mezi nimi uloZenym pasovym
materidlem 4 nebo nejméné Gastmi tohoto pasového materidlu
4. Jakmile jsou vSechny kapsy S vyprazdnény, je shromazdova-
ci skfinka 17, ktera je prostfednictvim boénich pojezdovych
kladek 30 vedena ve vedeni 27, 27 , ktera jsou tvorena spod-
nimi vodicimi kole jni€ékami, opét zasunuta do nadoby v ramu
1, pfidemZ pruZinou predepjats zaskakovaci vatka 28 je pro-
stfednictvim noZniho pedélu 47 nadzdviZena a po zasunut{i do
ramu 1 zaskoéi do jednoho ze zaskakovacich prostorti 29 na
podlaze 10 nadoby rému 1. Potom je moZné nadobu v ramu 1
opét dopravit na jiné misto, na kterém se uloZi znovu pled-
méty do odpovidajicich kapes 9, které se potom transportuji
opét na své misto urcdeni.

PFfi nakladani probiha v pfedchaze jicim popsany proces
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v opatném stedu.Nejprve se prostiednictvim nozniho pedélu
47 uvolni zaskakovaci vadka 28 ze zaskakovaciho prostoru 29
a plnici sané 15 se z nadoby ramu 1 vysunou zhruba tak dale-
ko, Ze pfedni pifidrZovaci tyé T je zhruba v roviné &elni
fronty nadoby rdmu 1, jak je to znazornéno na obr. 1. Pri
vyprazdnovani v dopravnim sméru posledni tyé 2, kterad je ny-
ni prvni tyéi prvni kapsy 5, mbZe byt bud v poloze v pridr-
Zovacich &astech 13, jak je to znazornéno na obr. 1, nebo ta-
ké na zastavovacich &astech 14, ale pfipadné by mohla byt
také nashromaZdéna ve shromazdovaci skiince 17. Shromazdova-
ci klapka 18 se pFi vytaZeni plnicich sani 15 automaticky
otevie, jak to bude pozdéji jesté popsano. Potom se pripad-
né tyé 2 vyjme ze shromazidovaci skfinky 17 a vloii se do vo-
dicich kolejniéek 11, pripadné se do nich zasune, priéemz
pfijde do z4béru se spodni stranon zastavovacich &a&st{ 14

a ty jsou pritom automaticky nadzdviZeny, prifemZ opét po-
klesnou, kdyZ tyd 2 projde skrz zastavovaci &asti 14. Ugel-
né maji zastavovaci &asti 14 dorazy, které omezuji jejich
vykyvny pohyb smérem vzhiru a dold, pfidemZ je samozfe jmé,
Ze jeéjich vykyvny pohyb je dostateény k tomu, aby mohly pro-
jit tyce 2, 3.

Pokud je prvni ty& 2 v poloze za zastavovacimi ¢astmi
14, pripadné je zaskodena do vybrani pridrZovacich &4sti 13,
Jje prvni kapsa 5 oteviena, protoze pasovy material 4 visi
od tyée 2 smérem dold a, pokud je tento pasovy materiél 4
nashromaZdén ve shromaidovaci skiince 17, je pfipadnd vyta-
Zen a poloZen pfes pridrZovaci tys T, takZe pfi vytvoreni
prvni oteviené kapsy 5 visi obdobné dold, jako usek v cel-
kové délce L a délkovy tsek Ll oteviené kapsy 5 na obr. 1.
V tomto stavu miZe byt pfislusSny pfdmét, napfiklad plechova
deska nebo &ast karosérie, vlozen do kapsy 5. Potom se ode-
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bere naslednd tyé 3 ze shromaidovaci skfinky 17, nadzdvihne
Se a svymi na ¢elni strané upravenymi pojezdovymi kladkami
30 se zavési prostfednictvim dorazd llc do koncového dse-

ku 11b vodicich kolejnilek 11, ;L;. Navazné se tyé 3 svymi
pojezdovymi kladkami 30 posune podél Sikmo upraveného zalo-
meného useku 1lla vodicich kolejnidek 11, 11; smérem vzhiiru,
piiéemz se opét nadzdvihnou zastavovaci &&sti 14 a predcha-
zejici ty¢ 2, prfipadné 3 se posune ddle, zatimco nové vlo-
Zenad tyé 2, 3 je driena za zastavovacimi Gastmi 14, pripadné
je zaskoCena s pridrZovacimi &astmi 13. V tomto stavu je na-
sledna kapsa 5 volna pro naplﬁovéni je pfislusné naplnéna

a nasledujici tyé¢ 2, 3 je zaveéena do koncového tseku 11b
vodicich kolejniéek 11, 11 a proces pokraéuje. Pri vlozZeni
dalSich tyéi je vzdy jiZz pred tim vloZena ty¢ 2, 3 uvolnéna
z pfidrZiovacich ¢asti 13 a je posunuta dale dozadu do vodi-
cich kolejnidek 11, 11°

Shromazdovaci klapka 18 mad na svém spodnim konci smé-
rem vpred zahnutou paku s kladkou na jejim volném konci.
Toto uspofddéni slouZi k antomatickému uwzavieni shromagdova-
ci klapky 18 pfi zasunuti plnicich sani 15 do ramu 1, pro-
toze potom se dostane do z4abéru kladka této paky s podlaho-
vou hranou rému 1, pfipadn& nadoby, tim je nadzdviZenq a vy-
kyvnnta kolem vykyvné osy shromazdovaci klapky 18, pridemz
shromazdovaci klapka 18, kteria je s touto pédkou spojena, je
také vykyvnuta a tim je uzavrena. Opaéné se otevie shromaz-
dovaci klapka 18 na podkladé sily tiZe a relativniho uspo-
radani shromazdovaci klapky 18 vzhledem k jeji vykyvné ose
automaticky, pokud jsou plnici sané 15 z nadoby ramu 1l vy-
sunuty a pritom kladka paky klouZe podél spodni nadobové
hrany.

»

Na obr. 2 jsou pridrZovaci ¢&sti 13 a zastavovaci &4s-
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ti 14 jesté jednou presnéji znazornény. Mimoto je zde kroms
kladek 30, které se pohybuji ve vodici kole jnifce 11 ohnuté
v prifezu do tvaru pismene C a tak jsou zajisStény proti vy~
klouznuti z vodici kolejni¢ky 11, také vné vodicich kole j-
ni¢ek 11 a vedle nich usporadand rozpérka nebo naraznik 51,
ktery mad o néco véts$i primér nez kladky 30 a tak zabranu je
dotyku sousednich kladek 30. Jak je to patrno, jsou obé sou-
sedni zastavovaci &asti 14, 2z nichZ je zde znazornéna Jjen
jedna, navzajem spojeny prostfednictvim pfiéné tyCe 45, coz
umoznu je jednoduchym manuilnim zisahem prostfednictvim nad-
zdvizeni priéné tyée 43 sou€asné nadzdvihnout obé zastavo-
vaci éasti 14. Pfidrzovaci &asti 13 jsou pfi posunuti tyge 3
automaticky nadzdviZeny, protoze nasledujici tyé 3 klouze po
spodni Sikmé ploSe pridrZovacich &asti. 13 a nadzdvihne ji.
Také zastavovaci Casti 14 jsou automaticky nadzdviZeny, kdyz
Jjsou tycée 3 zasunuty do zarizeni, av$ak pfi vyprazdnovani
zarizeni muse ji byt na priéné tyéi 45 nadzdvizZeny, aby bylo
mozné vytahnout tyd 3 smérem dopfedu z vodicich kole jnidek
11.

Prostrednictvim pridavnych ty&i nebo jiné pomocné me-
chaniky mohou byt zastavovaci &4sti 14 také spojeny s pri-
drzovac1m1 Castmi 14, aby se pfi aktivnim nadzdvizeni za-
stavovacich &¢asti 14 uvolnily také pridrZovacimi &astmi 13
driené tyle, prfipadné také s malym zpoZdénim proti zastavo-
vacim €astem 14. Pfidriovaci Gasti 13 maji na svém volném
konci Sikmou plochu 13a a v zaskakovacim zahloubeni také ve
ste jném sméru sklonénou Sikmou plochn 13b. Tyto $ikmé plochy
13a, 13b umoznujl, aby tyle 3, 2 pfi vyprazdnovani mohly pro-
klouznout zezadu dopredu pod pridrZovacimi ¢astmi 13, aniz
by tyto musely byt vné jSim zasahem nadzdviZeny, avsak ne j-
pozdé ji na zastavovacich &astech 14 se zabréni tyéim v dal-
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$im pohybu navenek. Opaéné mohou pri naplﬁovéni tyée 3 pro-
jit zastavovaci &asti 14, avsak jsou zadrZieny v zaskakova-
cich zahloubenich pridriovacich &asti 13 a zabrani se jim

v dal$im pohybu smérem dovnitr, pokud nasledujici ty¢ 3 ne-
uchopi $ikmou plochu 13¢ a tak neuvolni v zaskakovacim za-
hloubeni drZenou tyé 3, priéemZi navazné sama zaujme je ji
misto.

Jakmile jsou vSechny kapsy 5, volitelné vsak také jen
¢4st Kkapes 5 naplnény a predméty maji byt dopraveny na ji-
né misto, zasunoun se plnici sané 15 opét do nadoby réamu 1.
Pfitom do jde ke styku pridrZiovaci tyde 7 se vidy posledni
naplnénou kapsau 5, prifemZ neni na zadvadu, kdyZ napriklad
u nikoli zcela naplnéného zafizeni dosedaji jeSté nékteré
vrstvy pasového materidlu 4 na pridrzovaci tyé 7. Jak je da-
le patrno, mohou byt plnici sané 15 v zaskakovacich prosto-
rech 29 zaskodeny v rtznych polohéach v podélném sméru nado-
by rédmu 1}, prfitemZ zaskakovaci prostory 28 jsou zde vyznace-
ny jen schematicky v péti bodech, prifemZ vsak mohou byt
vice nebo méné upraveny po celé délce nadoby rédmu 1. Tim
se umozni, a to nezavisle na okamZitém stavu naplnéni zari-
zeni a nezavisle na tlousStce odpovidajicich predmétd, které
jsou uloZeny v kapsach 5, zasunout plnici sané 15 vizdy tak
daleko do nadoby ramu 1, Ze pridrZovaci ty¢ 7 tla¢i uréitou
silou proti posledni kapse 5 a tim jsou vSechny ostatni kap-
sy 5 pfislu$né navzajem stlafeny, prifemz prfitladnéd sila
plnicich sani 15 je samozfe jmé udrZiovédna vidy tak mala, aby
v Z4dném pripadé nedo$lo k posSkozeni predmétd kusového zbo-
zi 6 stladenim v kapséach 5.

Alternativné miZe byt, pokud je prostor v nadobé pred-
méty kusového zbozi 6 a kapsami 5 v podstaté zcela naplnén,




vykyvnuta prfidrZovaci ty¢ 7 vzhiru pres plnici tyé 16 a
potom opét doll do polohy znizornéné na obr. 1 ¢éarkované.

V této poloze pfebirad plnici tyé 16 funkci pridrZovaci tyée
7 a je pfi zasunuti plnicich sani 15 s poslednimi kapsami 5
uvedena do dosednuti, pripadné pridrZovaciho zabéru.

Timto zplisobem se zajisti, Ze kapsy 5 nemohou v nado-
bé, pripadné v ramm 1 bud vibec kmitat nebo jen velmi nepatr-
né, takZe i pfi prfepravé v kolisajicim ndkladnim automobilu
je do znaéné miry vylouéeno poSkozeni pfedmétd kusového zbo-
Zzi 6, uloZenych v kapsach 35.

Pridavné mohou byt s vyhodou také jednotlivé nosné tyce
2, 3 kapes 5 fixovéany prostfednictvim odpovidajiciho brzdi-
ciho ustroji 20. K tomu je zndzornén priklad provedeni na
obr. 3. Z obr. 3 je patrno brzdici dstroji 20, které sesta-
va z hiidele 21, z pevné s hiidelem 21 spojené kovové desky
gl: a 2z na kovové desce g;; upevnéné pryzové podélné desky
22, piipadné pryZového pasu. Hridel 21 je mozZné prostrednict-
vim paky 32 pootadet o 90° kolem jeho podélné osy na obé stra-
ny. Carkované je pfitom znazornéna poloha paky 32 a na hii-
deli 21 upevnéné kovové podélné desky 22, ve které je brzdi-
ci tstroji 20 mimo z4bér s tyéemi 3. Plnymi Earami je znadzor-
néna fixovaci poloha. Brzdova pdka 32 miZe byt v uvolnéné
poloze brzdiciho ustroji 20 zavésSena za hdkem 34, ktery je
upevnén na horni, priéné upravené rédmové C4sti ramu 1. Pokud
je brzda ve fixovaci poloze, jak je to znézornéno plnymi éa-
rami, je brzdova paka 32 drZiena za hikem 33, ktery je upev-
nén na svislém nosniku rému 1. PFitom je hfidel 21 s na ném
upevnénymi é4stmi vykyvnut z &érkované vyznaiené polohy o 90°,
piridemZ hrana pryZového pasu, pripadné pryZové podélné des-
ky 22 se dostane do zabéru s tyéemi 3 a na podkladé svoji
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pruinosti se prohne a poloZi se ve tvaru oblouku kolem jed-
notlivych tyéi 3. Tim jsou jednotlivé tyfe 3 spolehlivé pev-
né drzeny ve své poloze. Misto pryZového pésu nebo pryZové
podélné desky 22 lze pouzit také jiny, s vyhodon elastome-
ricky material, pfidemZ takovy pas také méiZe mit v predem
stanovenych odstupech vybrani pro uloZeni ty£i 3 nebo mize
mit kontinualni zvlnény vzor, pric¢emZz tyée 3 potom pri zabé-
s tycemi 3 do odpovi-
Va-
rianta s prichozim pfimym pryZovym pésem, pripadné pryZovou
podélnou deskou 22 vSak ma tu vyhodu, Ze nejsou pevné stano-
veny odstupy jednotlivych tyéi 3 a Ze vSechny tyle 3 jsou
drzeny v té poloze, kterou pravé zaujimaji po Gplném napl-

ru privedou takovy pas do zaklouznuti

dajicich vybréni, pripadné zahloubeni zvlnéného vzoru.

néni. Kromé kmitani jednotlivych kapes 5 se tak zabrani ta-
ké jesté skluzu hornich tyéi 2, 3, takie pfedméty kusového
zbozi 6 jsou i pri velmi drsné dopravé bezpééné v kapséach 5
ulozZeny.

Mimoto jsou z obr. 3 patrny jeSté nékteré dals$i detaily
které zabranuji uzavieni nadoby ramu 1 prostfednictvim boéné
prikloubené uzaviraci klapky 8, pokud neni brzdici udstroji
20 v dané fixovaci poloze. Je samozfejmé, Ze pro naplnova-
ni a vyprazdnovani zafizeni se brzdici ustroji 20 uvolni a
brzdova paka 32 je v farkované vyznafené poloze za hakem 34.
Jak je v$ak patrno, ma brzdova paka 32 jeSté smérem ¥pred
vystupujici vaéku 35 a na vnitfni strané uzaviraci klapky
8 je jesté pridavné upravena valkova deska 36. Pri pokusu
uzaviit uzaviraci klapku 8 pokud neni brzdova pdka 32 v Céar-
kované zakreslené poloze se dostane vaéka 35 nucené do za-
béru s vadékovou deskon 36 a tak zabrani aplnému uzavieni
uzaviraci klapky 8. To pripadné pripomene obsluhujici oso-
bé tu skuteénost, Ze nejprve je trfeba uvést brzdovou paku 32
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do fixovaci polohy za hé&k 33, pricemi v této poloze je moZ-
né uzaviit uzaviraci klapku 8, protoZe potom se miZe vadko-
va deska 36, kterd je také namontovdna v doprfedném vystupu

na vnitfni strané uzaviraci klapky 8, pohybovat kolem vadky
3% a kolem ostatnich &4sti brzdové paky 32.

Dalsi varianta brzdicih»n uastroji je zndzornéna na obr. 4.
U prikladu provedeni podle obr. 4 je deska 23 z pryZového
pruzného materidlu, pripadné elastomerického materialu, kte-
ry ma pro jednotlivé tyée 3 dobré brzdici vlastnosti, upevné-
na na spodni strané kyvavé zavéSené kole jniéky 24. Tato ko-
lejni¢ka 24 ma prirfez ve tvaru pismene U a je prostfednict-
vim spojovacich vykyvnych élend 25, které mohov mit napfi-
klad tvar jednotlivych tyéi nebo také naprié ke kole jniéce
24 upravenych plechovych desek, zavéSena na horni kolejnié-
ce gg;, kterd je sama o sobé upevnéna v ramu 1, s vyhodou
na stfesSni desce. Spojovaci vykyvné ¢éleny 25 mohou sestavat,
jak jiZz bylo zminéno, z jednotlivych podélnych nebo priénych
tyéi nebo vzpér, avSak mohou byt také vytvorfeny z plecho-
vych desek, které jsou na svém hornim a spodnim konci zahnu-
ty a tak maji kyvné tyée 37, pripadné 38, které jsou uprave-
ny naprié¢ k zahnutym ramenim ve tvaru pismene U. Na jedné
nebo na vice dvojicich sousednich spojovacich vykyvnych ¢le-~
ni 25 miZe byt zplsobem znizornénym na obr. 4 upravena pru-
zina 26, kterd spojuje horni priénou kyvnou tyé¢ 37 spojova-
cihg vykyvného élenu 25 se spodni kyvnou tyéi 38 sousedniho
spojovaciho vykyvného ¢lenu 25 a ktera mad takové rozméry,
Ze na podkladé svého pnuti nadzdvihne spodni kolejnilku 24
s na ni upravenou brzdovou deskou 23 do plnymi carami za-
kreslené polohy. Predni konec kolejniéky 24 je opét opatfen
pritlaénou kladkou 39, kterd v plnymi Carami vyznalené po-
loze prefniva pres rovinu predni hrany rdmu 1, pfipadné na-
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doby. To vede k tomu, Ze pritlaénad kladka 39 prfi uzavreni

uzaviraci klapky 8 prijde nucené do zabéru s uzaviraci klap-
kou 8 a je pfitom spoleCné s kolejnic¢kou 24 zatladena doza-
du, pricéemZz kolejni¢ka 24 je s brzdovou deskou 23 proti pa-
sobeni pruiiny 26 zatladena do Carkované vyznaéené zabérové
polohy. V této poloze je brzdovéd deska 23 pritlaéena na po-

vrchovou plochn jednotlivych tyéi 3 a pevné je udrZiuje v je-

jich poloze.

Na obr. 5 jsou zndzornéna dalsi opatfeni pro zabranéni
poSkozeni pri dopravé u predméti dopravovanych v kapséach 5.
Na obr. 5 je nahofe vlevo znidzornéna nadoba, pripadné ram 1
bez zamontovanych soutasti, jako vodicich kole jniéek, a bez
zavéSenych kapes atd. Na zadni sténé nadoby ramu 1 jsou pri-
§ity zvlnéné pasy 40 z polStarového materidlu, které pfi na-
jezdu pridrzavaci tyée na posledni naplnénou kapsu 5 zachy-
cuji prvni kapsu 5 v této radé kapes 5 v koncové poloze a
tak se vytvari mékce polstarovanad podpéra. Vystupky zvliné-
ného polStarového materidlu pasu 40 se pritom mohou podat
ve sméru zadni stény.

Jak je to patrno na obr. 5 vpravo dole, jsou také kap-
sy 5 opatreny polStarovymi pasy 41, které jsou s vyhodou
usporadany na kritickych mistech, kde se pripadné ostro-
hranné useky predmétt kusového zbozi 6 dotykaji vnitfni sté-
ny kapes 5. ProtoZze takovymi dopravnimi zafizenimi jsou éas-
to dopravovany velké poéty shodnych predmétt, je Casto udel-
né pouzivat pro dopravované predméty kusového zboZzi 6 odsou-
hlasené a prisluSné prizphsobené kapsy 5, které potom mohou
mit na presné uréenych mistech odpovidajici polsStarové pa-
sy 41. Samozfejmé je také moiné rozdélit polStarovaci ele-
menty nebo polStarové pasy 41 rovnomérné na vnéjSi a/nebo
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vnitFni plo$e jednotlivych kapes 5, prfictemZz je vSak treba
dbat na to, aby toto pols$tarfovéni nezabralo prili$ mnoho ob-
jemu, protoZze potom je shromazdovani pasového materidlu 4
podstatné nadkladné jsSi a obtiinéjsi. Mimoto jsou z obr. 5
jesté zcela jasné patrny na hornim konci kapsy 5 vytvofené
zavésné smydky 42, skrz které prochazeji tyfe 2, pfipadné 3.
Je samozfe jmé, Ze kapsa 5 miize, vychazeje od jednéi. z obou
z4vésnych smyéek 42, libovolné pokralovat s dal$imi navazu-
jicimi kapsami 5. Alternativné jsou samozfe jmé moiné také
jiné moznosti zavéseni jednotlivych kapes 5. Tak napriklad
by mohly byt horni konce pasového materidlu 4 jednotlivych
kapes 5 vloZzeny do pridriného profilu a v ném pevné sevre-
ny, pfiéemZz tento piidrzny profil by mohl byt vytvoren jako
piridavna &ast npevnéna na tyéich 2, 3 nebo mohou byt tyce 2,
3 samy o sob& vytvofeny jako odpovidajici profilové Easti.

Na obr. 6 je znazornén dalsi priklad provedeni zarizeni
podle vynilezu, u kterého maji jednotlivé kapsy 5 ve srov-
nani s predméty kusového zboii 6, které jsou v nich uloZeny,
jen velmi malou vysSku. Konkrétné je upravena jen prvni tyé
2 v hornim vedeni a vytvafi v podstaté po celé vySce doprav-
niho zarizeni upravenou sténu kapsy 5 z pasového materidlu
4. Nasledné tyée 3 jsou vSak vedeny v podstatné hloubéji
uloZzenych vodicich kole jniékéach 12, lg:, takze druhd sténa
prvni kapsy 5 a naslednjicich kapes 5 je podstatné niZsi,
pifipadné krat$i.Na rozdil od toho je patrno, Ze napriklad
zndzornény predmét kusového zbozi 6, ktery je uloien v prv-
ni kapse 5, je usporadan pres velkou &&st vysSky nadoby ra-
mu 1. Je samoziejmé, Ze se musi zabrénit tomu, aby se tento
pfedmét z kapsy 5 nemohl vyklopit. K tomu i¢elu je upravena
pridrZzovaci tyé 7, kterd je vedena v centrdlni drovni vys-
ky v kole jnidkach vedeni 19, lgi. Tato pridrzovaci tyé¢ 7
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miZe byt obklopena polsStarfovym materidtem a je ve vedeni

19 ;g; pritladena na predmét kusového zboZi 6. S vyhodou
pridrzovaci tyfe 7 zhruba stejny primér jako spodni ty-
s Kolem nich upravenymi zavésnymi smyCkami 42.

U této varianty nejsou upraveny Zadné plnici sané se
shromazdovaci skfinkou, ale je utéelns upraveno takové uspo-
fadani, u kterého jsou pridavné usporfadiny spodni vodici ko-
le jni¢ky 48, ggi, prochéaze jici pod spodnim okrajem jednot-
livych kapes 5. Pod kapsami 5 je tedy v nddobé jeSté volny
prostor, do kterého mohou byt ukladany jednotlivé tyée 3
s prazdnymi kapsami 5, priféemZ pasovy materidl 4 kapes 5
mGZe byt bez problémh také uloZen na podlaze nadoby ramu 1.

Tyée 3 préazdnych kapes 5 jsou potom tedy po sobé navza-
jem vyjmuty ze spodnich vodicich kolejnifek 48, 3§L a jsou
zasunuty do nad nimi upravenych spodnich vodicich kole jni-
¢ek 12, ;g;. Do takové kapsy 5 se potom vloZzi predmét ku-
sového zboZzi 6 a vykyvne se dozadu proti sténé prvni kap-
sy 5, pripadné v pripadé pozdé jSi kapsy 5 proti pridriZova-
ci tyéi 7, zavedené pred tim do vedeni 19, ;g;. Ve spodni
oblasti jsou potom predméty, napriklad deskové predméty
kusového zbozi 6, drZieny jednotlivymi tyéemi 3 v odstupu
a ve strfedni oblasti vytvareji poZiadovany odstup mezi pred-
méty kusového zboZi 6 pridrZovaci tyée 7, €imZ se tyto
pfedméty navzajem nemohou dotykat a poSkozovat. Na kazdy
predmét kusového zboZi 6 je nasledné do vedeni 19, ;g: za-
vedena vidy nova pridrZovaci tyé 7. PridrZiovaci tyée 7
jsou drZzeny v zasob& v jedné horni vodici dréaze 43, ggl,
pokud ne jsou potrebné v centrédlnich vedenich 19, ;g;. Ta-
to horni vodici draha 43, gg; je upravena smérem vpred mir-
né Sikma, takZe jednotlivé pridrZovaci tyfe 7 se pri svisle
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nasmérované nadobé ridmu 1 mohon odvalovat dopfedu na nezna-
zornény doraz, cozZ umoiﬁuje jejich snadny odbér z predni
oblasti naddoby rému l. Pfitom je vidy jedna pfidrZovaci tyé
7 zasunuta za predmétem kusového zboZi 6, uloZenym v jedné
z kapes 5, do vedeni 19, ;g;.

Na obr. 7 je v této souvislosti znazornéno jeSté také
na obr. 6 jiZ obecné vyobrazené upevﬁovaci, pripadné brzdi-
ci ustroji ggi, které je speciidlné vytvofeno pro tuto va-
riantu. Zejména se jednid o tu skutednost, Ze by pfi naplno-
vani zarizeni jeden z predmétd kusového zboii 6 se mohl pri-
padné vyklopit dopfedn, a to tim, Ze by prosté odpovidajici
pfidrZovaci ty¢ 7 vytla¢il z je jiho vedeni 19, igL. K tomu
udelu je upraveno upevnovaci, pripadné brzdici dstroji gg;,
které md uréité skutecnosti spolet¢né s brzdicim ustrojim 20,
které je znazornéno na obr. 4 a které je zavéSeno vykyvné.
Také u provedeni brzdiciho dstroji gg;, které je znazornéno
na obr. 7, je horni kolejnicka gg; upevnéna pevné na nado-
bé, napriklad na boéni sténé 9 nadoby, a spodni kole jniéka
44 je vykyvné zavéSena prostrfednictvim vykyvnych &lent g§;
paralelné k horni kolejniéce 44 . Dale je na spodni kolej-
niéce 44 opét upevnén pas nebo podélnid deska s podélnou
hranou gg; z pryZzového pruiného materialu, jejiZz volna hra-
na miZe vstoupit do zabéru s horni stranou jednotlivych
pfidriovacich tyéi 7. Na prednim konci spodni kolejniéky
44 je jeSté upraven prestavitelny doraz 49, ktery zajistu-
je, Ze spodni kolejniéka 44 nemiZe byt pFfi vykyvnuti kolem
0s spojovacich vykyvnych élent g§; vykyvnuta pfes spodni
avrai, ktera vyznacuje ne jhlubSi polohu horni kole jnidky
gg: a podélné hrany gg; pryzového pasu. Na rozdil od toho
se miZe spodni kole jniéka 44 pohybovat smérem vzhiru, to je
od dorazu 49 smérem dopfedu, to znamend na obr. 7 vlevo.
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Pokud je nyni zasunuta nov4 prfidriovaci tyd& 7 svymi prit-
laénymi kladkami 39 do vedeni 19 a prfitom je spodni kole j-
nié¢ka 44, pripadné podélni hrana gg; pryZzového pasu v ob-
lasti jejich nejhlubSi moZné polohy, tak narazi pridrzova-
ci tyé 7 na &elni stranu 22 ° podélné hrany 22  pryZového
pasu a pohne jim vlevo, pridemZz se oba spojovaci vykyvné
¢leny ggi vykyvnou kolem své horni osy na horni kolejniéku
gg; a tim nadzdvihnou spodni kolejni¢ku 44 s podélnou hra-
nou gg; pryzového pasu. PridrZovaci tyé 7 klouZe potom pod
spodni hranou padsu az do dosednuti na pridrZovany predmét
kusového zboZzi 6 a je jesSté ponékud pfitlalena, aby drzela

v pevném dosednuti celou Fadu predmétd a tyéi, které jsou

za sebou usporadany vystridané. Pruiné vratné sily celého
systému maji potom tendenci opét ponékud zatladit nazpét
jednotlivé tyée s predméty, priéemZ se vSak horni strana
tyéi dotyka spodni hrany, to je podélné hrany gg: pryzové-
ho pasu a ponékud ji pfemisiuje smérem dozadu. Pfitom se mu-
si spodni kolejnitka 44 s touto spodni hranou 22  nucené
spustit a prichazi tak do stale vétSiho kontaktu s pridrzo-
vacimi tyéemi 7, takZe se pas na své spodni podélné hrané
gg: ponékud pruiné vybouli a nakonec, kdyZ spodni kole jnié-
ka 44 narazi na doraz 49, rovnomérné dobre pevné drii vsech-
ny pridrZovaci ty€e. Podélna hrana 22  pryZového pasu je
pfitom s vyhodou npevnéna na spodni kolejniéce 44 vyménitel-
né prostfednictvim zadni prfidrZovaci desky 50.

Doraz 49 ma mimoto, jak jiZ to bylo uvedeno ve spoje-
ni s popisem obr. 7, dvé r@zné upevnovaci polohy, to je jed-
nu, pravé popsanoun normédlni provozni polohu a jednu uvelno-
vaci polohu, ve které je doraz 49 prfemistén dale dopfedu a
drzi spodni kole jnifku 44 v mirné nadzdviZeném stavu, ¢imZ
je spodni podélna hrana 22 pryzZového pasu mimo zabdr s pri-
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drZovacimi tyCemi 7. Tato poloha se s vyhodou nastavi pro
vyprédzdnéni zafizeni, kdyZ maji byt pridriovaci tyde 7

vy jmuty smérem dopfedu z vedeni 19. Doraz 49 pFfitom mtze
byt také pruzné prfemistitelny nazpét do své normalni po-
lohy, takZe je vidy odsunut jen v okamZiku vytahovani jed-
né nebo vice pridrZovacich tyéi s mezi nimi uspoféadanymi
pfedméty smérem dopfedu a nivazné se opét okamzité dosta-
ne do zdbéru s nimi. Vyjmuté pridrZovaci tyée 7 jsou potom
po sobé navzédjem zasouvany do hornich vodicich drah gg,ggi,
zatimco spodni tyée 3, které unaseji jednotlivé kapsy 5,
jsou zasouvany do spodnich vodicich kolejniéek 48, 48 .

Brzdici dstroji 20, pridrZovaci 84asti 13 a zastavova-
ci ¢asti 14 mohou byt volitelné také opatfeny mechanikou s
patni padkou, takZe osoba, ktera uskuteéﬁuje naplnovani a
odebirdani, ma pri ovladani uvedeného elementu volné ruce
pro odebirédni nebo zavésSovani tyé¢i 3. Uvedené elementy jsou
pfitom s vyhodou predepjaty v pridrZiovacim zab&ru a json
uvolnovany jen ovladanim patni paky.




1.

3.

4.
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PATENTOVE NAROKY

Dopravni zarizeni pro kusové zbozi, sestdvajici z ramu (1)

s hornim vedenim pro ne jméné jednu, na tomto vedeni drZenou
a vedenou prvni tyéi (2) a s daldimi tyéemi (3), které jsou
upraveny také na hornim vedeni nebo na k nému paralelnimu ve-
deni v odstupu ppd hornim vedenim v podstaté paralelné k prv-
ni tyéi (2), pricemi tyto tyle uniSeji pasovy materiil (4),
ktery vytvari mezi ve vedenich drienymi tydemi (2, 3) smyé-
ky jako ulozné kapsy (5) pro kusové zbozi (6), vy zna-
Eugjici S e tim, Ze je upravena ne jméné jedna
pridrZzovaci tyé (7), ktera je pod hornim vedenim nasmérova-
na paralelnd k ostatnim tydim (2, 3) a kterad je ve sméru na
ilozné kapsy (5), pripadné v nich drZiené kusové zboZi (6)

a v dosednuti na posledni z téchto kapes (5) nebo na v ni
ulozené kusové zbozi (6) posuvna a v této dosedaci poloze

je upevnitelné.

Dopravni zarizeni podle naroku 1, vyznadc¢ugjici

s e t im, Zze horni a pripadné upravené spodni vedeni
sestava vidy z dvojice bodné v ramu (1) upravenych vodicich
kole jnigek (11, 117, 12, 12°).

Dopravni zarizeni podle néroku 1 nebo 2, vyznaéu-
jici se tim, e ram (1) je na své naplnovaci
strané opatfen uzaviraci klapkou (8).

Dopravni zarizeni podle jednoho z ndrok 1 az 3, Vy -
znadujici se tim, Ze ram (1) je vytvofen
s boénimi sténami (9) a/nebo podlahou (10) a/nebo stropem
jako v podstaté uzaviena nadoba.




10.

11.

Dopravni zafizeni podle jednoho z néaroku 1 az 4, vy -
znad¢ujici S e tim, Ze ne jméné pridriovaci
tyé (7) je potaZzena polStafovym materialem.

Dopravni zarfizeni podle jednoho z narokd 1 aZ 3, vy -
tim, Ze jsou upraveny pridr-
sovaci éasti (13) a/nebo zastavovaci ¢asti (14) pro drZeni
tyéi (2, 3) ve vedenich v nakladaci, prfipadné vykladaci po-
loze.

znadéujicdi s e

Dopravni zafizeni podle jednoho z ndrokd 1 az 6, vy -

t im, ze pridrzovaci tyé (7)
je upravena na plnicich sanich (15), které jsou posunutelné
do ramu (1).

znaéujici s e

Dopravni zafizeni podle naroku 7, vyznadcugjieci
s e t im, Ze plnici sané (15) maji za pridrZovaci ty-
&i (7) uspofadanou plnici tyd (16) a Ze pod pridrZovaci ty-
&¢i (7) a pod plnici tyéi (16) je upravena shromazdovaci
skfinka (17) pro ukladani tyéi (2, 3) a na nich upraveného
pasového materialu (4).

Dopravni zafizeni podle naroku 8, vyznadéujici

se tim, 3¢ shromazdovaci skiinka (17) m& na svém
spodnim konci pod plnici tyli (16) prikloubenou a dopfedu

vykyvnou shromazdovaci klapku (i8).

Dopravni zarizeni podle jednoho z narokt 8 nebo 9,
znaéujici tim,
sktince (17) jsou upraveny boé&ni vodici €é4sti pro usporada-
né drzeni tyéi (2, 3).

vy-

s e 7e ve shromazdovaci

Dopravni zafizeni podle jednoho z nérokd 7 aZ 10, vy -




12.

13.

14,

15.

16,
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tnacujici se ti Ze plnici sané (15) jsou

jako jednotka pojizdné do ramu (1) a v ramu (1) jsou ve va-

m,
riabilné volitelné poloze upevnitelné.

Dopravni zarizeni podle jednoho z nérokd 7 az 11, vy -
%7e pridriovaci ty& (7)
je vykyvna kolem plnici tyée (16) vytvarejici pfitom osu vy-
kyvu, pfiéemz s vyhodou m4 plnici tyé (16) také oplasténi

z pol§tarového materialu.

znac¢u jici s e t im,

Dopravni zafizeni podle jednoho z narokid 1 aZ 12,
t im,

svém k plnici strané privraceném kon-

vy -
znadc¢u jici ze horni vodici kole j-
niéky (11, 11°) jsou na

ci zalomeny smérem dolt.

S e

Dopravni zafizeni podle jednoho z néarokd 1 aZ 13,
znadé¢ugjici s e

vVy-
Ze nejméné ¢4st a s vy-
hodou vSechny tyde (2, 3, 7) a/nebo plnici sané (15) maji

v odpovidajicich vedenich (27, 27°) vedené pojezdové kladky
(307).

tim,

Dopravni zafizeni podlé jednoho z nérékd 1 az 14,
znadéujici t im,

vVy -
Ze prvni tyé (2) je po-
hybliva v hornim vedeni, zatimco vSechny ostatni, pasovy
material (4) unaSejici tyle (3) jsou vedeny ve zfejmé hlou-
béji upraveném vedeni, Ze nejméné jedna pridrZovaci tyé (7)
je uspofadana paralelné k horni tyéi (2) a ke spodni tyé&i
(3) v trovni mezi nimi.

S e

Dopravni zarizeni podle naroku 15, vyznadcugjici
s e t im, 7e pridrzovaci tyé (7) md v ramu (1) vlastni
vedeni (19, 197).




17.

18.

19.

20.

21.

22,
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Dopravni zarizeni podle naroku 15 nebo 16, vyzna -
¢ujici S e t im, Ze je upraveno vice pridrzo-
vacich tyéi (7), z nichZz je vidy jedna uspofadana mezi sou-
sednimi predméty kusového zboZzi (6) nebo mezi skupinami téch-
to predmétd v centralni drovni.

Dopravni zarizeni podle ndroku 16 nebo 17, vyzna -
tnjici se tim, Ze vedeni (19, 19°) pro pfi-
drzovaci tyée (7) je upraveno v podstaté po celé délce ramm
(1).

Dopravni zarizeni podle jednoho z narokd 15 az 18, vy -
znaénunjici se tim, Ze ram (1) mad v odstu-
pu pod spodnim vedenim tloZné ustroji pro nepotiebné tyde
(3) a pasovy material (4).

Dopravni zarizeni podle naroku 19, vyznadujici
S e tim, Ze uloziné ustroji sdstavid z volného prosto-
ru pod kapsami (5) tvorenymi smyikami a je opatFfeno boéné
upravenymi vodicimi kole jniékami pro uloZeni tyéovych kon-
cud.

Dopravni zarizeni podle jednoho z nédrokd 1 aZ 20, vy -
znac¢ugjici s e tim, e je upraveno upevno-
vaci, prfipadné brzdici dstroji (20) pro ve vedenich ulozené
tyée (2, 3).

Dopravni zarizeni podle naroku 21, vyznac¢ujici
s e tim, %e upevnovaci, pfipadné brzdici ustro ji

(20) sestava z na hiideli (21) upravené podélné desky ( 22)
z elastomerického materidlu, s vyhodou z pryZe, pritemz hri-
del (21) je upraven kolmo k tyéim (2, 3) a zhruba rovnobé&i-




23.

24.

25.

26.
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né s hornimi vodicimi kolejnidkami (11, 11°7) a je vykyvny
kolem své osy tak, Ze podélné deska (22) z elastomerického
materialu je pii deformovani jedné své podélné hrany (227)
pfiveditelnd do zabéru s tyfemi (2, 3).

Dopravni zarizeni podle néaroku 21, vyznadcujici
s e tim, ze brzdova vrstva, kterd s vyhodou sestéava
2 elastomerického materidlu, je upravena na kolejnilce (24),
kterd je na radé vykyvnych &lend (25) vykyvna do roviny ob-
sahujici kolejnidku (24).

Dopravni zafizeni podle néroku 23, vyznadéuw jici

se tim, 7e kolejniéka (24) je zatlacdovédna do polo-
hy nebo odtahovana z polohy pruZinou (26), ve které je brz-
dova vrstva z elastomerického materidlu nadzdviZena od ty-

¢i (2, 3).

Dopravni zarfizeni podle jednoho z narokt 21 az 24,
S e

vy -
znac¢ujicil t im, 7e upevnovaci, pripad-

né brzdici ustroji (20) je spojeno s uzaviracim mechanismem
plnicich sani (15) a/nebo s uzaviraci klapkou (8) a/nebo s

pfidrZovaci tyé¢i (7) tak, Ze je pfi zasunutych plnicich sa-
nich (15), pfipadné uzaviené uzaviraci klapce (8), pfipadné
pfi zasunuté piidrZovaci tyci (7) v nuceném zabéru s tyCemi

(2, 3).

Dopravni zafizeni podle jednoho z nérokd 1 az 24,
znadc¢ujici S e

vVy -
ze ram (1), pripadné
nadoba ma na svém zadnim konci polsStafovani, s vyhodou ve
tvaru do nadoby vydutého zvln&ného pasu (40).

t im,
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