POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

1394

Patent dodatkowy
do patentu

Zgtoszono:

Pierwszeristwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

01.07.1969 (P. 134556)

01.07.1968 Republika Fede-

Zgtoszenie ogloszono:

Opis patentowy opublikowano:

Kl. 20e,23

MKP Bélg 9/04
ralna Niemiec

[czyiel

29.04.1972

Urzedv Palenlavi:"
Palskle)  Besorpphip o

20.11.1974

Tworcy wynalazku: Helmut Konig, Josef Friedrichs, Giinter Zolle, Karl
Brackmann, Harry Jansen

Uprawniony z patentu: Waggonfabrik Uerdingen A.G., Krefeld-Uerdin-
gen (Republika Federalna Niemiec)

Urzadzenie do dodatkowego zamocowania mechanizmu
cieglowo-zderzakowego sprzegu samoczynnego
w ramie podwozia pojazdu szynowego

1

Przedmiotem wymalazku jest urzadzenie do do-
datkowego =zamocowania mechanizmu ciegtowo-
-Zderzakowego sprzegu samoczynnego w ramie
podwiozia pojazdu szynowego, majgcego boczne,
przejmujgce sity pochodzgce od zderzakéw, po-
dluznice gléwne, ktére to wurzgdzenie sklada sie
z klatki dla wymienionmego mechanizmu cieglowo-
-zderzakowego, ktorej wewnetrzna szeroko$é i diu-
gos$é dopasowane g do przepisowych, zewnetrz-
nych wymiaréw gabarytowych tego mechanizmu
i ktére za posSrednictwem czedci wlotowej uksztat-
towanej w sposéb umozliwiajacy boczne wyichy-
lenia zamodowanego przegubowo ido zespolu cieg-
Yowo-zderzakowego drgga sprzeglowego zamocowa-
na jest do iczotownicy pojazdu, oraz z tworzgcej
z wymieniong klatkg prefabrykowany zespol moé-
ny belki wspornikowej, przenoszgcej obcigzenia
i majgcej postaé obejmujgcego skierowany prze-
ciwnie do iczolownicy koniec Kklatki patgka, zamo-
cowanego swymi koricami do mamy pojazdu
w sgsiedztwie miejsc polgczenia iczolownicy z pod-
luznicami gléwnymi pojazdu, przy czym skieno-
wana przeciwnie do czotownlicy partia tego palg-
ka, polaczona jest za posrednictwem umozliwiajg-
cych przesuniecia wadtuzne elementéw 1gczniko-
wych z ramg pojazdu.

W celu przezbnojenia pojazdu szynowego mna sa-
moczynny sprzeg cieglowo-zderzakowy konieczne
jest takie przygotowanie starego urzadzenia, aby
przejelo ono mechanizm cieglowo-zderzakowy tego
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sprzegu i przeniosto centralng sile o wartosci
200 ton. W okresie przejSciowym boczne zderzaki
pozostajg jeszcze przy pojazdach, ktérych podiuz-
nice gléwne nie tylko zresztg w tym okresie, ale
takze po dokonanym przezbrojeniu przejmujg —
jak poprzednio — sily o wartosci 100 ton kazda.

Znane jest, ze 'w nemontowanych pojazdach szy-
nowych zakltada sie -z obu stron osi wzdluzmej po-
jazdu dodatkowe podiuznice w postaci katowni-
kéw, siegajace obu czolownic (wzér uzytkowy
RFN nr 1918747). Zakladanie takich $rodkowych
podtuznic okazuje sie przy przezbrojeniu starych
pojazdow ze wzgledéw ekonomicznych malo celo-
we z uwagi na duze koszty i robocizne potrzebng
do zmiany konstrukicji ramy podwozia.

Jest poza tym znane, ze cze§¢ ramy podwozia
utworzona przez czotownice i obie boczne podiuz-
nice gtéwne uodporniona zostaje ma zginanie dzie-
ki zastosowaniu podpory sprzeglowej skladajgcej
sie z dwdch plyt poziomych, umocowanych w pew-
nej wzgledem siebie odleglodci, ktore majg ksztalt
Scietego tréjkata réwnoramiennego. Obie te plyty
przyspawane swymi podstawami tréjkatnymi do
Srodnika czolownicy, Goérma plyta jest polgczona
z podluzmicami i przylega S$cisle do gérnych ich
polek, a dolna plyta jest polgczona z podiuznica-
mi poprzez laczniki, zamocowane do dolnych pé-
telkk tych podluzmic. Do przejecia sprzegu aubtoma-
tycznego przewidziany jest w okolicy punktu prze-
ciecia wolnych bokéw tréjkata odpowiedni prze-
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gub, a w czolowicy otwor przepustowy. Miejsice
wbudowania urzgdzenia cieglowo-zderzakowego
i zwigzanego z tym sprzegu automatycznego, siega
w kierunku wzdluznej osi pojazdu od czotowmicy
az do zderZdaka ma gleboko$é maksimum 1505 mm.
Dzieki temu mozliwe jest zamontowanie mecha-
nizmu sprezynowego o duzej warto§ci zmagazy-
nowanej energii, co ma duze zmaczenie zaréwno
dla pojazdu, jak i adumkn.

Uksztattowanie podpory sprzegowej wedlug zna-
nego rozwiazamia z uwzglednieniem tej mozliwoé-
ci prowadz jednak do komstrukeji zajmujacej du-
20 miejsca co pocigga za sobg zmaczne zwickszenie
ciegzaru oraz ograniczenie mozliwosci montazu
pmewndérw - dodatkowego osprzetu. Oprécz tego
kowtmkma tbalkua pozostawia, w niekiorzystny spo-
séb; moZliwoéé zamonbowania murzgdzenia cieglo-

wo-zderzakowego tylko z przodu, a wigc od czo-
lowmmq mmrﬁawanue D.lOnJOWe matomiast mnie jest
miodlliwe, -

Znana jest wreszcie w pojazdach szymowych
przednia cze$é podwozia, ktéra jest wykonama ja-
ko prefabrykowana calo$é, ztozona w szczegdlnos-
ci z podstawowego wspomika, lgczacego gléwme
i zewnetrzne podiuzmice i z wytrzymalej na w@zgi-
nanie ramy, utworzonej z plyt. Rama ta zhozona
z dwoch plyt, umieszezonych w pewnej od siebie
odlegto$ci i wzmocenionych mostkami o podstawo-
wym ‘ksztalcie réwmnoramiennych 1réjkatéw, jest
wstawiona do wewngtrz podiuznic i do ograni-
czongj tym czeSci wspornika podstawowego oraz
jest zespawama 2z Wwymienionymi podiugZmicami
i z podstawowym wspornikiem, w podobny spo-
s6b jak w ukladzie poprzednim, ktéremu odpowia-
da réwniez w danym przypadku mrozwigzanie
miejsca przegubowego polgczenia sprzegu automa-
tycznego.

W tym rozwigzamiu konstrukayjnym przy malk-
symalnym rozbudowaniu mechanizmu sprezymno-
wego wynikajg te same miedogodnosci, jakie byly
wykazame przy opisanych poprzednio znanych
konstrukicjach. Do tego dochodzi jeszcze mnieko-
rzystna konieczmo$é odigczenia istmiejgcych w prze-
Zbrajanych pojazdach czolownic od podiuznic,
a w pewnych rodzajach pojazdéw od $cianek czo-
lownic, a ponadto konieczno§é¢ wyposazenia no-
wo zbudowanych wspornikéw podstawowych pre-
fabrykowamnej caloéci w zamocowania do przewo-
déw powietrznych i grzejnych, jak wréwniez
w stopnie i w uchwyty, zaktadane w rézny spo-
s6b, zaleznie od podzaju pojazdu.

Zadaniemm wymalazku jest przeto stworzemie ta-
kiego uktadu konstrukcyjnego, ktéry by pomiescil
w sposob korzystny pod wzgledem ciezaru urzg-
dzenie dieglowo-zderzakowe, zajmujgce miaksymal-
ne opisane poprzednio dopuszczalne gabaryty.
Z uwagi ma iduzg liczbe przezbmajanych pojazdow,
konstrukcja ta powinna chamakteryzowaé¢ sie mnis-
kim koszbem zaréwno wytwarzania jak i monta-
zu. Powinna ona przy tym przenosié wiystepujace
przy pracy sprzegu aubtomatycznego poziome sily
wadhuzne ma dotychczasowy uklad podiuimic, wy-
prowadzone dla bocznych zderzakdéw, 'bez_o‘bdaze-
nia tymi sitami znajdujgcych sie ma fich kierunku
czeSci ramy podwozia. Wymagana jest réwniez
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mozliwie duza wolna przestrzen w partiach czo-
towmicy, sluzgca do zamontowania przewodow
i dodatkowego osprzetu, w celu utatwienia do nich -
dostepu.

Zadanie to rozwigzamo wedlug wymalazku dzie-
ki temu, ze wymieniomy ma wistepie element lgcz-
nikowy jest uksztaltowany w sposéb mumozliwiajg-
cy przenoszenie z tylnej partii urzgdzenia ma ra-
me pojazdu wylgczenia sit skierowamych pionowo.

‘Wedlug dalszej cechy wynalazku element Igcz-
nikowy zawiera zamocowane do mamy pojazdu
czesci  Slizgowe, usytuowame przesuwnie miedzy
powierzchniami wodzacymi belki wspornikowe;j.
W odmianie za$§ tejze cechy element lgcznikowy
utworzony jest w majacych tylko pionowe osie
wychylenn zawiasy, ktére swymi koricami sg polg-
czone przegubowo z jednej strony z belkg wspor-
nikowsg, z drugiej strony za§ z ramg pojazdu.

Urzgdzenie cigglowo-zderzakowe opiera sie przy
Sciskaniu mna palgkowato uksztalbowanej belce
wspornikowej. Wynikajgcy witedy rozklad sit prze-
noszonych na boczne podluznice gléwne wymaga
ze wzgledu ma warunek lekkiej budowy zréznico-
wanego doboru przeknojéw belki wspornikowe].
Z uwagi na fte wokolicznosé i na ekomomiczne wy-
konanie, a do tego takze w celu umozliwienia uzy-
cia przezbrajanego pojazdu w okresie przejscio-
wym [jeszcze z bocznymi zderzakami i ze znanym
urzgdzeniem -cieglym, przewidziano zastosowanie
tukowatej belki wspornikowej, skladajgcej sie
z dwéch uko$nych zastrzaléw i z zamykajgcej te
palagkowata belke partii dociskowej, w ktorym
wykonany jest otwor przepustowy.

Wymnalazek jest wyjasniony blizej ma przykla-
dzie rozwigzania uwidocznionym ma rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia partie podwozia z czo-
lownica, fig. 2 — przekrdéj wzdtuz linii A—A na
fig. 1, w powiekszonej skali, obrdcony w plasz-
czyznie rysunku o 90 stopni, fig. 3 — szczegél Z
wedlug fig. 1 w powiekiszonej skali, fig. 4 — prze-
kréj wadtuz linii B—B ma fig. 3, fig. 5 — pantie
podwozia z czolownicg w rzucie poziomym,
a fig. 6 — przekréj wzdluz linii C—C mna fig. 5,
w powigkszonej skali, obrécony w ptaszczyzmie ry-
sunku o 90 stopni.

Wedlug fig. 1—5 prefabrykowany zesp6l mosny
sklada sie z klatki 2 i z belki wspornikowej 5
obejmujacej zastrzaly 7 i element dociskowy 8
ktéra to belka okracza palgkowato przeciwmy do
czolowmnicy koniec KkKlatki 2. Belka 5 jest zespawa-
ma z klatkg 2 § z ramg pojazdu, przy czym to
ostatmie polgczenie jest wykonane w poblizu polg-
czen podiuznic gléwnych 5 z ‘czolowmicg 3. Klatka
2 dolaczona jest do czolownicy 3 za posrednictwem
czeSci wilotowej 10, mozchylonej odpowiednio do
wychyléw poziomych mie przedstawionego ma ry-
sunku drgga sprzegowego. Czed§é wilotowa 10 ma
polgczenie wykonane przez spawanie z czolowmnicg
pozostajaca na przezbrojonym pojeadzie oraz po-
siada dwa pionowe odchylone kolnierze 10, a kté-
re przykrywajg od zewnatrz wyciecia w S$nodku
czolownicy 3 i w ten sposéb mumozliwiajg odpo-
whednie ustawienie calo$ci zespolu mnosSnego 1
w kiierunku poprzecznym do osi pojazdu.

Wymiary wewnetrzne zaréwmno kiatki 2, jak
i cze$ci wylotowej 10 sg przystosowane do przepi-
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sowych zewmetrznych wymiaréw gabarytowych
mechanizmu cieglowo-zderzakowego. Na skutek
poosiowego umieszczenia wurzgdzenia cigglowo-
—zderzakowego, jakie zaznaczone jest ma fig. 5 li-
nig przerywang umiezalezniono ‘czesé¢ wilotowg 10
od sposobu montazu tego urzgdzenia, ktéry to spo-
s6b jest marzucony przez nodzaj pojazdu. Czesé
wlotowa 10 z kolnierzami 10a stanowi dzieki omo-
wionemu uniezaleznieniu osobny element i jest
odpowiedni dla obydwdoch sposobéw zabudowania.
Jak widaé na fig. 5, urzgdzenie icieglowo-zderza-
kiowe opiera sie na plycie 8a elementu dociskiowe-
go 8 i ma zamocowanych ma klatce 2 przednich
zderzakach 11, ktére przenoszg réwniez sily po-
ciggowe, przy wstepnym maprezeniu ich sprezyn.

Caty zespé! mosny 1 osadzony Jjest przesuwnie
swym konhicem, przeciwnym w isbosunku do czo-
lownicy 3, za pomocg czesci Slizgowych 6 wzgled-
nie zawiaséw 6a, ktére w danym przykladzie sg
z jednej strony przytwiendzome sztywno do po-
przecznika 12 mamy podwozia pojazdu. CzeSci $liz-
gowe 6 mogg byé wykonane z plaskownikéw
i zgodnie =z fig. 1 wchodzg miedzy powierzchnie
prowadzgce w ‘belce wspornikowej 5, utworzone
stosownie do figury 2 przez gbrmg i dolng pétke
dwuteowego zastrzatu 7. Zawiasy 6a s matomiast
wedtug fig. 5 powigzane ma stale z belkg Wwispor-
nikowg 5.

Sity wzdiuzne w plaszczyznie poziomej sg prze-
kazywane bezpoSnednio poprzez belke wsporniko-
wg 5, na podluznice giéwne 4 ttak, ze elastyczne
odksztalcenia wazdluzme zespolu mos$nego 1 ujaw-
niaja sie w postaci przemieszczenn czesci $lizgo-
wych 6, wzglednie zawiasow 6a. Te ostatnie polg-
czenia sy w zasadzie obcigzone tylklo ciezarem
wlasnym zespolu no$nego i urzgdzenia cieglowo-
-aderzakiowego. Umozliwia to wylkionania calosci
konstrukicji z lekkich stosunkowo profili stalo-
wyich, a wiec i korzystnie pod wrzgledem cigzaru.

Wedlug fig. 5 pozostawione sg w ramie podwozia -

pierwotne, uczestniczagce w przekazywaniu sily
wzdluzmych ukodniki 13, lezgce zawsze ponad za-
strzalami 7 i w dalszym przypadku zespawane
z zasftrzalami 7 w poblizu czolowmicy 3.

Belka wspornikowa 2 (fig. 2) sklada sie z dwéch
osownikéw, ktérych pélki skierowane sg ku dolo-
wi. Utworzony miedzy tymi ksztaltownikami wol-
ny przekréj odpowiada podawanym mna 'wstepie
wytycznym gabarytowym. Przy takim wuksztatto-
waniu belki wspommikowej 2 urzgdzenie cieglowo-
-zderzakowe mo2e byé zamontowywane z przodu
lub od dolu; jest omo podtrzymywane przez dolng
nie zazmaczong na rysunku plyte S$lizgows. Prze-
ciwny koniec belki wispormikowej 2 jest zamknie-
ty plyta 8a partii dociskowej 8. W powierzchni
plyty 8a wykonany jest otwér przepustowy 8b dla
znanego urzgdzenia -cigglowego tak, ze pojazdy
przygotowane juz, dzieki konstrukecji wykonanej
wedlug wymalazku, do poézniejszej pracy ze sprze-
giem automatycznym mogg byé madal eksploato-
wane z ‘tradycyjnym urzgdzeniern cigglowym, be-
dac przy tym wpyposazone w zwykle bufory
boczne. ]

Fig. 6 przedstawia rozwigzanie klatki 2, dosto-
sowane do zamontowania wurzgdzenia cieglowo-
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]
-zderzakowego . specjalnie od przodu, fjak to jest
wymagane w pewnych pojazdach. Aby przy takim
zamonbtowaniu zaoszczedzié ma dolnej plycie Sliz-
gowej, jako podpancie dla wrzgdzenia icieglowo-
-zderzakowego wzdluz jego osi Ly zasbosowane sg
dolne, poziomo ustawione poélki ksztattownikéw
klatki 2. Jak wynika z fig. 2 i 6, poziome osie obo-
jetme Sy zastrzaléow 7 leza w poziomej plaszczy?-
nie losi wzdtuzmej L, urzadzenia icieglowo-zderza-
kiowego, idzieki czemu unika sie momentéw zgina-
jacych.

Fig. 3 i 4 przedstawiajg polaczenia Xklatki 2
z elementem dociskowym 8 i zastrzalami 7 belki
wspormikowej 5. Ponadto pokazany jest tu kozio-
lek ustalajgcy 9 wukitadu drgzkéw hamulcowyich,
przytwiendzony od dolu do elementu dociskiowego
8. Dzigki temu urzadzeniu odpadaja Wwymagane
w przeciwnym razie wielu przezbrajanych pojaz-
dach mozbudowane $srodki do zamocowania ukladu
drazkéw hamulcowych.

Przedmiot wynalazku moze byé tez wykiorzysta-
ny w taki sam sposéb w nowo budowanych pojaz-
dach szymowych, Ewentualne zmualniy wspomnia-~
nych ma wstepie gabarytéw mogg tu mieé [juz tyl-
ko miewielkie znaczenie i stgd mie mogg ogrami-
czaé zastosowania urzgdzenia wediug wynalazku.

Uzyskane dzieki wymalazkowi zalety polegajg
gléwmie ma tym, ze przy pozostawieniu ma prze-
zbrajanych pojazdach znacznych partii czolownic
stawia sie ido idyspozyicji lograniczong ido miejsco-
wych polgczen i dlatego w icalodci oszczedng kon-
strukcje stuzgcg do péZniejszego zamontowania
urzgdzenia ciegtlowo-zderzakowego do Sprzegu
automatycznego, przy pozostawieniu dostatecznego
wolnego miejsca mna przewody i dodatkowy
osprzet. Zamocowanie przesuwne urzgdzenia wed-
lug wynalazku przyczynia isie¢ przy tym znacznie
do zaoszczedzenia ma ciezarze calej konstrulkcji.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do dodatkowego zamocowania
mechanizmu cieglowo-zderzakowego sprzegu sa-
moczynnego w ramie podwozia pojamdu szymowe-
go, majacego boczne, przejmujgee sity pochodzgce
od zderzakéw, podtuznice gléwne, ktére bo urza-
dzenie skilada sie z klatki dla wymienionego me-
chanizmu cieglowo-zderzakowego, ktérej wew-
netrzna szenoko$é i diugo§é dopasowans sa do
przepisowych, zewnetrznych wymiaréw gabaryto-
wych tego mechanizmu i Kktéra za poSrednictwem
czes$ci wilotowej uksztatbowanej w spoeséb umozli-
wiajgcy boczne wychylanie zamocowanego prze-
gubowo do zespolu cieglowo-zderzakowsago draga
sprzegowego, zamocowana jest do czolowmicy po-
jazdu, oraz z twornzgcej z wymieniong klatkg pre-
fabrykowany zespél. mosny belki wspornikoweq],
przenoszgeej obcigzenia i majacej posta¢ obejmu-
jacego skierowany przeciwnie do czolowmicy ko-
niec klatki palgka, zamocowanego Kkocicami do ra-
my pojazdu w sasiedztwie miejsc polgczenia czo-
lownicy z podiuznicami gléwnymi pedezdu, przy
czym skierowana przeciwnie do caolowni€y partia
tego palaka polaczona jest, za. posresniciwem
umozliwiajgcych przesuniecia wzditise elemen-
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téw lgcznikowych z ramg pojazdu, znamienne
tym, ze wymienione elementy lgcznikowe (6, 6a)
sa uksztattowane w sposéb umozliwiajacy prze-
noszenie z belki wspormikowej (5) na mame (4, 12)
pojazdu wylacznie sit skierowanyich pionowo.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze elementy lgcanikowe stanowia zamocowane do
ramy pojazdu czeSci Slizgowe (6), usytuwowane
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8
przesuwnie miedzy powierzchniami
belki wspornikowej (5).

wiodzgcymi

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze elementy lgcznikowe stanowig majgce plicnowe
osie wychyleh zawiasy (6a), ktore swymi koncami
sa polaczone przegublowo z jednej strony z belkg
wspornfilkowsg (5), z drugiej strony za$§ z ramg po-
jazdu.

RSW Zakl. Graf. W-wa, ul. Srebrna 16, z. 348-74/0 — 110 + 20 egz.
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