rosks | OPIS PATENTOWY [147 129

RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

Patent dodatkowy Co: ELNIA

do patentu nr

Uriedv Rarentowego .
pn Wcmaay L)

Zgtoszono: 85 03 20 /P.252458/

Pierwszenstwo

Int. CL.* HO2K 3/52
HO2K 3/32

URZAD
PATENTOWY Zgloszenie ogloszono: 86 09 23
PRL

Opis patentowy opublikowano: 89 08 31

Twércy wynalazku: Stawomir Brzdzka, Jerzy Krzyzowski,
Romaen Giéd, Marian Juzala

Uprawniony z patentu: zektad Silnikéw Elektrycznych Matej Mocy
‘wBma-Silma", Sosnowiec /Polska/

KARKAS NA UZWOJENIA CEWKI SILNIKA ELEKTRYCZNEGO

Przedmiotem wynalazku jast karkas na uzwojenia cewki silnika elektrycznego, zwiaszcza
matego silnika indukcyjnego.

Dotychczas cewki matych elektrycznych silnikéw indukcyjnych o mocy kilku do kilku-
nastu watéw wykonywane byiy w zaleznosci od konstrukcji silnika nastgpujgco:

- cewki wykonane na uprzednio przygotowanych szablonach, & nastgpnie taémowanQ ns
caiym obwodzie cienkg tagmg izolacyjng, formowane po natozeniu na stojen oraz impregnowane,

- cewki wykonane na uprzednio przygotowanych szablonach, nastgpnie przed natoZeniem
na stojen zabezpieczane izolacjg ztobkowg i izolacjg na czoktach, formowane po naXozeniu na
stojan, impregnowane oraz zebeupieczane przed zmiang ksztattu, .

- cewki wykonane na uprzednio przygotowanych szablonach, izolowene na czokiach, a
nastepnie naktadane na szczatkowy karkes spetniajgecy role izolacji zzobkowej i nadajgcy cewce
2gdeny ksztalt, .

- cewki nawiniete na pelny karkas o ksztaicie przystosowanym do konstrukcji stojana
silnika, owinigte tadmgq izolacyjns.

wadg znanych rozwigzaph jeast duZe pracochtonnosé wykonenia cewek, znaczne zuiycie
drutu nawojowego i materiaiéw izolacyjnych, mozliwogé uszkodzenia w trakcie wykonywania opersa-
¢ji technologicznych oraz niewystarczajgce zaebezpieczenie przewodu wyprowadzeniowego cewiki
przed wyrwaniem.

Karkas ne uzwojenia cewki silnika elektrycznego wediug wynalazku skteda sig z rdze-
nia Scigle dopasowanego do szerokosci bieguna stojena, majgcego w gérnej i dolnej czesci
wybrania pod zwéj zwarty. Rdzed zawiera koktnierz staly i koinierz ruchomy, formujgce ksztakt i
ograniczajgce gabaryty uzwojenia, Staty koinierz ma umieszczone na dwéch przeciwleskych
bokach zapadkowe zamki oraz oiwory, przez ktére wprowadzeny jeat przewdd igczgcy cewki. Ruchomy
koitnierz jest wykonany w kszteXcie dwdch elastycznych ptatéw, zawierajgcych na przeciwlegktych
kofcach otwory, ktére stanowig cz¢sdé zapadkowego zamka oraz majgcych usytuowane w swej srod-
kowej czeéci dwa nachylone pod xgtem ostrym Zebra, przechodzgce przez catg diugoséé rdzenia i
8tuzgce do pewnego osadzenia karkasu ne stojanie silnika. Na dwdca przeciwlegiych bokach rdze-
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nia, w niewielkiej odleglogci od statego koinierza, sg umieszczone wypusty w keztailcie
kolkéw do .mocowania poczgtku i korca uzwojenia oraz przewodu wyprowadzeniowego.

- Zaletg rozwigzania wediug wynalazku jest wyellmlnowanle dodatkowych materiatdw
izolacyjnych w pqatacl tasm i koszulki, wystarczajgce zabezpleczenle przewodu wyprowadze-
nlowego przed wyrwanlem, prostota wykonenia cewki, niska pracochtonnosé oraz brak koniecz-
nosgcil wzmachlanig cewek poprzez nasycanie lakierem izolacyjnym. Wykonanle cewki, po nato-
zeniu ich na stoaan silnika, nie wymagejg zadnych dodatkowych operacji technologicznych.

Do zalet mozne réwniez zaliczyé fekt, ze karkas teki daje sie zastosowaé do silnikéw,
w ktérych pakiet jarzma ma ksztait kota lub prostoksgta z silnie zaokraglonymi narozami.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony w przyktadzie wykonanie na rysunku, na
ktérym fig.1 przedsvawia widok karkasu na uzwojenia cewki maiego silnika indukcyjnego, &
fig. 2 - widok karkasu z zalozonym uzwojeniem.

Jak to uwidoczniono na rysunku, karkas skisda sig z rdzenia 1 scisle dopasowa-
nego do szerokosci bieguna stojana, majgcego w goérnej i dolnmej czgsci wybrania pod zwéj
zwarty. Rdzed 1 zawiera dwa koinierze, staty xokinierz 3 i ruchomy koktnierz 6, ktére stuzg
do formowania ksztakitu i ograniczenia gapbarytéw uzwojenia 9. Staly koinierz 3 ma umieszczo-
ne na dwéch przeciwlegiych bokach zapadikowe zamki 4 oraz otwory 5 siuzgce do przewleczenia
przewodu :gczgcego cewki. Ruchomy kotnierz 6 jest wykonany w ksztatcie dwéch elastycznych
ptatéw zawierajgcych na przeciwlegtych koncach otwory 7, ktdre stanowig czesé zapadkowego
zamka 4. Ruchomy koinierz © w swej srodkowej czesci ma usytuowane dwe Zebra 2, nachylone
do podstawy pod kgtem ostrym i przechodzgce przez catg diugosé wnetrzy rdzenia, situzgce
do osadzenia karkasu na stojanie esilnika. Na dwdéch przeciwlegiych bokach rdzenia 1, w nie-
wielkiej odlegtosci od statego koinierza 3, 8§ umieszczone trzy wypusty 8.1, 8.2, 8.3 w
postaci koikdéw do mocowania poczgtku i korica uzwojenia 9 oraz wyprowadzeniowego przewodu 1C.

Sposéb wykonania uzwojenia ns karkasie jest nastepujgcy. Poczztek uzwojenia 9
jest mocowany na jednym z wypustéw 8.1 i po nawinigciu wymaganej liczby zwojéw koniec uzwoje-
nia 9 jest mocowany poprzez kilkakrotne owinigcie na jednym z wypustdéw 8.7, lezgcym po
przeciwlegtej stronie karkasu. Do poczgtku i konca uzwojenia 9 podigcze sig za pomocg luto-
wania lub zgrzewasnia przewdéd wyprowedzeniowy 10 oraz przewdd lgczgcy cew<i. Koniec przewodu
wyprowadzeniowego 10 wsuwa si¢ W przestrzend wyznaczong staiym koinierzem 3 i wypustemi 8.2,
8.3. Koniec przewodu wyprowadzeniowego 10 prowadzony jest pomigdzy stalym koknierzem 3 i
wypustami 8.2, 8.3, po czym pomiedzy wypustami 8.1, 8.2, nastepnie jest on owijany wokét
wypustu 8.1, przechodzi ponownie pomigdzy wypustami 8.1, 8.2, jest owijany wokék wypustu
8.2 i wychodzi na zewngtrz pod wypustex 3.3. Wypusty 8.2, 8.3 utrzymujg odpowiednig odle-
gtosé pomiegdzy nieizolowanym kofcem przewodu wyprowadzeniowego 10 a uzwojeniem 9. Takie pro-
wadzenie przewodu wyprowadzeniowego 10 zabezpiecza go skutecznie przed wyrwaniem, a wypusty
8.1, 8.2, 8.3 epeiniajg roleg odcigzki. Nastgpnie obydwa koAce ruchomego koinierzy 6 zamyka
sig przy uzyciu eity na statym koinierzu 3 za pomocg zapadkowych zamkéw 4, formujgec jedno-
czesnie ksztalt cewki. Kerkas zaklada sig na stojan silnika elektrycznego i wciska w jarzmo,
przy czym Zebra 2 stuzg do niwelowania tolerancji grubosci stojana, a tym samym do pewnego
osadzenia karkasu na stojanie.

Zaetrzezenia patentowe

1. Karkas na uzwojenia cewki silnika elektrycznego, zwtaszcza maktego silnika
indukcyjnego o uzwojeniu natozonym n& stojan i wcisnigtym w jarzmo, 2ozony z rdzenia Scisle
dopasowanego do szerokosgci bieguna stojana, majgcego w gérnej i dolnéj czgsci wybrania pod
zwéj zwarty, 2namienny t y m, 2e rdzeh /1/ karkesu zawiera staty kolnierz /3/ i
ruchomy koinierz /6/ formujgce keztalt i ograniczajace gabaryty uzwojenia /9/, przy czym
staty koinierz /3/ ma umieszczone na dwéch przeciwlegiych bokach zapadkowe zamki /4/ oraz
otwory /5/ do wyprowadzenia przewodu tgczgcego cewki, natomiest ruchomy koktnierz /6/ jest
wykonany w ksztalcie dwéch elastycznych pratéw zawierajgcych na przeciwlegtych korcach
otwory /7/ bedgce czegscig zapadkowego zamka /4/ oraz ma usytuowane w swej Srodkowej czgsci
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dwa nachylone pod k3gtem ostrym Zebra /2/, przechodzgce przez wngtrze rdzenia /1/, stuzgce
do osadzenia karkasu n& stojanie silnika.

2. Karkes wedtug z&sirzezenis l,2namienny t y &, 2e na dwéch przeciw-
legiych pbokach rdzenia /1/, w niewielkiej odlegtosci od statego koinierza /3/ sg umiesz-
czone wypusty /8.1, 8.2, 8.3/ w ksztatcie xotkdéw do mocoweania poczgtku i konca uzwojenia

/9/ i wyprowadzeniowego przewodu /10/.

Fig.1
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