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@ Motorfahrzeug, insbesondere Einachsmotorfahrzeug.

Motorfahrzeug, insbesondere Einachsmotorfahizeug,

welches mit einem Arbeitsgerdt, z.B. einem Mahwerk,
ausgebildet ist, mit einem Verbrennungskraftmotor (1), von
dessen Abtriebswelle die Antriebswelle eines hydrostati-
schen Getriebes (3) und eine Zapiwelle fir das Arbeitsge-
rat antreibbar sind, wobei das hydrostatische Getriebe (3)
Uber ein mechanisches Getriebe mit einer Antriebswelie
fur die Fahrzeugrader zusammenwirkt und sich das me-
chanische Getriebe innerhalb eines Gehauses befindet, in
weichem zudem die Antriebswelle des hydrostatischen
Getriebes (3) gelagert ist. Dabei durchsetzt die Antriebs-
welle des hydrostatischen Getriebes (3) jeweils eine Sei-
tenwand des Gehduses, wobei sich in an sich bekannter
Weise der Verbrennungskraftmotor (1) auf einer ersten
Seite und das hydrostatische Getriebe (3) auf der anderen
Seite des Geh&uses befinden und das mechanische Ge-
triebe zwischen diesen beiden Seiten des Gehéuses ange-
ordnet ist.
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Beschreibung

Die gegenstandiiche Erfindung betrifft ein Motor-
fahrzeug, insbesondere ein Einachsmotorfahrzeug,
gemass dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Ein derartiges Motorfahrzeug ist aus der AT-PS
398 356 bekannt. Bei diesem bekannten Motortahr-
zeug ist die Pumpe des hydrostatischen Getriebes
von einer Welle durchsetzt, wobei sich der Verbren-
nungskraftmotor auf der einen Seite der Pumpe far
das hydrostatische Getriebe befindet und auf der
anderen Seite der Pumpe des hydrostatischen Ge-
triebes sich ein mechanisches Getriebe fir den An-
trieb der Zapfwelle und die Abtriebswelle des Mo-
tors des hydrostatischen Getriebes sowie Antriebs-
rader fir den Antrieb der Fahrzeugréder befinden.

Auf Grund dieser Anordnung der einzelnen Bau-
teile weist das Gehause fiir den gesamten Antrieb
eine komplizierte und raumlich aufwéndige Formge-
pung auf. Der gegenstandlichen Erfindung liegt so-
mit die Aufgabe zu Grunde, die Anordnung der
Bauteile fir den Antrieb des Motorfahrzeuges so zu
gestalten, dass diese Bauteile sehr kompakt anein-
ander angeordnet werden kénnen, wodurch das
Gehause mit einem verminderten raumlichen Bedard
gefertigt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Anspru-
ches 1 gelost.

Vorzugsweise ist auf der Antriebswelle fir das
hydrostatische Getriebe ein Antriebsrad gelagert,
welches durch die Abtriebswelle des hydrostati-
schen Getriebes antreibbar ist und welches Uber
das mechanische Getriebe mit der Antriebswelle flr
die Fahrzeugrader zusammenwirkt. Dabei kann das
auf der Antriebswelle flir das hydrostatische Getrie-
be gelagerte Antriebsrad Uber ein Winkelgetriebe
mit der in an sich bekannter Weise quer zur An-
triebswelle des hydrostatischen Getriebes ausge-
richteten Antriebswelle fir die Fahrzeugrader zu-
sammenwirken.

Vorzugsweise befindet sich weiters auf der Ab-
triebswelle des hydrostatischen Getriebes ein An-
triebsrad, weiches mit dem auf der Antriebswelle fir
das hydrostatische Getriebe gelagerten Antriebsrad
zusammenwirkt. Weiters kann das auf der Antriebs-
welle des hydrostatischen Getriebes gelagerte An-
triebsrad mit einem dritten Antriebsrad zusammen-
wirken, welches {iber das mechanische Getriebe mit
der Antriebswelle fir die Fahrzeugrader zusammen-
wirkt. Zudem kann sich auf der Welle des dritten
Antriebsrades ein viertes Antriebsrad befinden, wel-
ches mit einem auf der im rechten Winkel dazu
ausgerichteten Antriebswelle fir die Fahrzeugréder
befindlichen finften Antriebsrad zusammenwirkt.

Nach einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das
dritte Antriebsrad mit einer konusformigen Ausneh-
mung ausgebildet, in welche das fiinfte Antriebsrad
einragt. Dabei kann das funfte Antriebsrad als Tel-
lerrad, Kegelrad oder dgl. ausgebildet sein. Nach
einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist auf
der Antriebswelle des hydrostatischen Getriebes ein
sechstes Antriebsrad gelagert, welches mit einem
auf der Zapfwelle befindlichen siebenten Antriebs-
rad zusammenwirkt.
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Vorzugsweise befindet sich zwischen der Ab-
triecbswelle des Verbrennungskraftmotors und der
Antriebswelle fir das hydrostatische Getriebe eine
erste Kupplung, in welcher ein Dampfungselement
angeordnet ist, und befindet sich zwischen der An-
triebswelle fir das hydrostatische Getriebe und dem
mindestens einen Antriebsrad fir die Zapfwelle eine
zweite Kupplung.

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend
anhand eines in der Zeichnung dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiels naher erléutert. Es zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgeméasses Motorfahrzeug, in
Draufsicht, und

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Antriebsein-
heit dieses Fahrzeuges.

Wie dies aus Fig. 1 ersichtlich ist, besteht ein
erfindungsgemasses Motorfahrzeug, welches im
Ausfihrungsbeispiel als Einachsmotorfahrzeug dar-
gestellt ist, aus einem Fahrgestell, dessen Fahr-
zeugrader 4 mittels eines Verbrennungskraftmotors
1 @ber ein hydrostatisches Getriebe 3 antreibbar
sind, wobei es mit einem Lenker 5 und auf der dem
Lenker 5 abgewandten Seite mit einem Arbeitsgerat
in Form eines Méahwerkes 6 ausgebildet ist. Am
Lenker 5 sind Steuerhebel 51 und 52 angeordnet.

Nachstehend sind anhand der Fig. 2 die Ausbil-
dung und der Aufbau des Antriebes fur das Mah-
werk 6 und fiir die Fahrzeugréder 4 erlautert:

Vom Verbrennungskraftmotor 1 geht eine Ab-
triebswelle 11 ab, auf deren dem Verbrennungs-
kraftmotor 1 abliegenden Ende der erste Teil 12 ei-
ner Kupplung sitzt. Vom anderen Teil 13 dieser
Kupplung geht eine Welle 15 ab, welche die An-
triebswelle fur das hydrostatische Getriebe 3 bildet.
Die beiden Kupplungsteile 12 und 13 sind miteinan-
der unter Zwischenlage eines Dampfungselementes
12a fest verbunden. Auf der Welle 15 sitzt ein ers-
ter Teil 16 einer Konuskupplung. Weiters ist auf der
Welle 15 ein Zahnrad 21 gelager, welches mit ei-
nem Fortsatz 18 in Form einer Hllse ausgebildet
ist. Auf diesem Fortsatz 18 ist der zweite Teil 17
der Konuskupplung angeordnet, welcher mit dem
Fortsatz 18 und damit mit dem Zahnrad 21 zwar
drehfest verbunden ist, jedoch gegenlber diesem
entgegen der Wirkung einer Schraubendruckfeder
19 in axialer Richtung verschiebbar ist. Die Schrau-
bendruckfeder 19 befindet sich zwischen dem zwei-
ten Kupplungsteil 17 und dem Zahnrad 21. Der
zweite Teil 17 dieser Konuskupplung ist mittels ei-
nes ersten am Lenker 5 befindlichen Stellhebels 51
auf dem hillsenfdrmigen Fortsatz 18 entgegen der
Wirkung der Feder 19 axial verschiebbar. Das
Zahnrad 21 kammt Uber ein zwischengeschaltetes
Zahnrad 22 mit einem Zahnrad 23, welches auf ei-
ner Zapfwelle 61 fir das Mahwerk 6 sitzt.

Die Welle 15 ist mit einer weiteren Welle 15a auf
Mitnahme verbunden, welche die Pumpe 31 des
hydrostatischen Getriebes 3 durchsetzt. Aut das
freie Ende der Welle 15a ist ein Ventilatorrad 30
aufgesetzt.

Der Motor 33 des hydrostatischen Getriebes 3
befindet sich seitlich neben der Pumpe 31 des hyd-
rostatischen Getriebes 3. Vom Motor 33 geht eine
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Welle 34 ab, auf weicher ein Zahnrad 37 gelagert
ist, welches mit einem Zahnrad 35, welches auf der
Antriebswelle 15 fir das hydrostatische Getriebe 3
gelagert ist, kdmmt. Das Zahnrad 35 kammt mit ei-
nem Zahnrad 36, welches auf einer Welle 41 sitzt.
Auf dieser Welle 41 sitzt weiters ein Kegelrad 42,
welches mit einem Tellerrad 44, weiches auf einer
Antriebswelle 43 fir die Fahrzeugrader 4 sitzt,
kammt. Das Zahnrad 36 ist mit einer konusférmigen
Ausnehmung ausgebildet, in welche das Tellerrad
44 einragt. Hierdurch wird eine sehr raumsparende
Anordnung des durch das Zahnrad 36, das Kegel-
rad 42 und das Tellerrad 44 gebildeten Winkelge-
triebes erzielt.

Das Gehéause 10 fir den Antrieb, welches ange-
nahert quaderférmig ausgebildet ist, befindet sich
zwischen dem Verbrennungskraftmotor 1 und dem
hydrostatischen Getriebe 3. Dabei ist ein erster Be-
reich von der Abtriebswelle 34 des Motors 33 des
hydrostatischen Getriebes 3 durchsetzt, befinden
sich in einem zweiten Bereich die Abtriebswelle 11
des Verbrennungskraftmotors 1, die Antriebswelie
15 fir die Pumpe 32 des hydrostatischen Getriebes
3, die beiden Kupplungen 12, 13 und 16, 17 sowie
das Zahnrad 21 fir den Antrieb der Zapfwelle 61
und befinden sich in einem dritten Bereich das Win-
kelgetriebe 36, 42 und 44 fir den Antrieb der Fahr-
zeugrader 4 sowie das Zahnrad 23 fUr den Antrieb
der Zapfwelle 61. Die Welle 41 und die Zapfwelle
61 sind koaxial angeordnet.

Die Pumpe 31 des hydrostatischen Getriebes 3
ist mit einem Steuerhebel 32 ausgebildet, welcher
durch den zweiten am Lenker 5 befindlichen Stell-
hebel 52 verschwenkbar ist und durch welchen die
Wirkungsweise des hydrostatischen Getriebe 3
steuerbar ist.

Die Wirkungsweise dieses Einachsmotorfahrzeu-
ges ist wie folgt:

Sobald der Verbrennungskraftmotor 1 eingeschal-
tet wurde, wird Uber die Wellen 15 und 15a die
Pumpe 31 des hydrostatischen Getriebes 3 in
Funktion gesetzt. Diese Funktion kann durch den
Steuerhebel 32 dahingehend gesteuert werden,
dass in dessen Mittelsteliung dem Motor 33 keine
hydraulische Flussigkeit zugefihnt wird, wodurch die
Fahrzeugréder 4 nicht angetrieben werden. Demge-
genuber werden in den beiden Endstellungen des
Steuerhebels 32 dem Motor 33 maximale Mengen
an hydraulischer Flussigkeit zugeflhrt. Hierdurch
treibt der Motor 33 Uber die Abtriebswelle 34 die
Zahnrader 37, 35, 36, 42 und 43 sowie Uber die
Wellen 41 und 43 die Fahrzeugrader 4 des Motor-
fahrzeuges mit einer maximalen Geschwindigkeit
an. Sofern der Hebel 32 im Uhrzeigersinn ver-
schwenkt wurde, werden die Fahrzeugréader 4 in ei-
ner ersten Richtung verdreht. Sofern der Hebel 32
entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt wurde,
werden die Fahrzeugrader 4 in einer zweiten Rich-
tung verdreht. Somit kénnen durch die Schwenk-
richtung und die Schwenklage des Hebels 32 die
Bewegungsrichtung und die Geschwindigkeit des
Fahrzeuges bestimmt werden.

So lange weiters die Konuskupplung 16, 17 unter
Wirkung der Schraubendruckfeder 19 eingekuppelt
ist, wird die Rotation der Welle 15 {iber den zweiten
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Teil 17 der Konuskupplung und Uber die Zahnrader
21, 22 sowie 23 auch die Zapfwelle 61 (bertragen,
wodurch das Arbeitsgerat angetrieben wird. Durch
Betatigung des Steuerhebels 51 kann diese Kupp-
lung geldst werden.

Dadurch, dass der Abtrieb des Motors 33 des
hydraulischen Getriebes 3 Uber die Welle 34 auf
das auf der Antriebswelle 15 fir das hydraulische
Getriebe 3 gelagerte Zahnrad 35 (bertragen wird,
wodurch sich der Antrieb fir das hydrostatische Ge-
triebe 3 und der Antrieb flr die Fahrzeugrader 4
raumlich kreuzen, kénnen samtliche Bauteile far
den Antrieb der Zapfwelle 61 und fir den Antrieb
der Fahrzeugrader 4 in einem angenadhert qua-
derformig ausgebildeten Gehause, welches sich
zwischen dem Verbrennungskraftmotor 1 und dem
hydrostatischen Getriebe 3 befindet, angeordnet
werden, wodurch eine sehr kompakte und damit
raumsparende konstruktive Gestaltung erzielt wird.

Patentanspriche

1. Motorfahrzeug, insbesondere Einachsmotor-
fahrzeug, welches mit einem Arbeitsgerat ausgebil-
det ist, mit einem Verbrennungskraftmotor, von des-
sen Abtriebswelle die Antriebswelle eines hydrosta-
tischen Getriecbes und eine Zaptwelle fUr das
Arbeitsgerat antreibbar sind, wobei das hydrostati-
sche Getriebe Uber ein mechanisches Getriebe mit
einer Antriebswelle fur die Fahrzeugrader zusam-
menwirkt und sich das mechanische Getriebe inner-
halb eines Gehauses befindet, in welchem zudem
die Antriebswelle des hydrostatischen Getriebes ge-
lagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebswelle (15) des hydrostatischen Getriebes (3)
die beiden Seitenwénde des Gehauses (10) durch-
setzt, wobei sich der Verbrennungskraftmotor (1)
auf einer ersten Seite und das hydrostatische Ge-
triebe (3) auf der anderen Seite des Gehauses (10)
befinden und das mechanische Getriebe zwischen
diesen beiden Seiten des Gehauses (10) angeord-
net ist.

2. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass auf der Antriebswelie
(15) fur das hydrostatische Getriebe (3) ein An-
triebsrad (35) gelagert ist, weiches durch die Ab-
triebswelle (34) des hydrostatischen Getriebes (3)
antreibbar ist und weliches Uber das mechanische
Getriebe (36, 42, 44) mit der Antriebswelie (43) fur
die Fahrzeugrader (4) zusammenwirkt.

3. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das auf der Antriebs-
welle (15) fur das hydrostatische Getriebe (3) gela-
gerte Antriebsrad (35) Uber ein Winkelgetriebe (36,
42, 44) mit der quer zur Antriebswelle (15) des hyd-
rostatischen Getriebes (3) ausgerichteten Antriebs-
welle (43) fur die Fahrzeugrader (4) zusammen-
wirkt.

4. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich auf
der Abtriebswelle (34) des hydrostatischen Getrie-
bes (3) ein Antriebsrad (37) befindet, weiches mit
dem auf der Antriebswelle (15) fir das hydrostati-
sche Getriebe (3) gelagerten Antriebsrad (35) zu-
sammenwirkt.
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5. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das aut
der Antriebswelle (15) des hydrostatischen Getrie-
bes (3) gelagerte Antriebsrad (35) mit einem dritten
Antriebsrad (36) zusammenwirkt, welches lber das 5
mechanische Getriebe mit der Antriebswelle (43) far
die Fahrzeugrader (4) zusammenwirkt.

6. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass sich auf der Welle (41)
des dritten Antriebsrades (36) ein viertes Antriebs- 10
rad (42) befindet, welches mit einem auf der im
rechten Winkel dazu ausgerichteten Antriebswelle
(43) fur die Fahrzeugrader (4) befindlichen flnften
Antriebsrad (44) zusammenwirkt.

7. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 6, da- 15
durch gekennzeichnet, dass das dritte Antriebsrad
(36) mit einer konusférmigen Ausnehmung ausge-
bildet ist, in welche das finfte Antriebsrad (44) ein-
ragt.

8. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspri- 20
che 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
funfte Antriebsrad (44) als Tellerrad oder als Kegel-
rad ausgebildet ist.

9. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspri-
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass auf der 25
Antriebswelle (15) des hydrostatischen Getriebes
(3) ein sechstes Antriebsrad (21) gelagert ist, wel-
ches mit einem auf der Zapfwelle (61) befindlichen
siebenten Antriebsrad (23) zusammenwirkt.

10. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 9, da- 30
durch gekennzeichnet, dass sich zwischen der Ab-
tricbswelle (11) des Verbrennungskraftmotors (1)
und der Antriebswelle (15) fur das hydrostatische
Getriebe (3) eine erste Kupplung (12, 13) befindet,
in welcher vorzugsweise ein Stossdampfer (12a) 35
angeordnet ist, und dass sich zwischen der An-
triebswelle (15) fir das hydrostatische Getriebe (3)
und dem mindestens einen Antriebsrad (21, 22, 23)
fur die Zapfwelle (81) eine zweite Kupplung (16, 17)
befindet. 40
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