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Wynalazek niniejszy dotyczy kotla lo-
komobilowego z wysuwng rurg plomienng,
zaopatrzonego w rury oplomkowe oraz
posiadajacego dlugo$é plaszcza kotlowego
réwng okolo 4 — 5,5-krotnej Srednicy ru-
ry plomiennej, przy czym dzieki odpowied-
nio dobranemu stosunkowi $rednic rur
oplomkowych do §rednicy rury plomien-
nej, jak réwniez odpowiedniemu roz-
mieszezeniu tych rur, kociol ten posiada
sprawno§¢ ré6wna sprawnosci kotla loko-
mobilowego z rurami plomienicowymi.
Wspomniany stosunek dlugosci plaszcza
kotlowego do Srednicy rury plomiennej
jest znany i zostal ustalony na podstawie
praktycznych wymogéw, przy czym Sred-
nice rury plomiennej obiera sie zwykle

w jprzyblizeniu w granicach od 600 do
1700 mm. '
Kotly lokomobilowe zaopatrywano do-
tychezas w praktyce gléwnie w zesp6l rur
plomienicowych, ktéory umozliwiat w spo-
s6b prosty osiggniecie duzej powierzchni
grzejnej i dobrego przenoszenia ciepla.
Jest to szczegblnie wazne w kotlach loko-
mobilowych, poniewaz przy ustalonych z
gbéry stosunkowo nieduzych wymiarach
zewnetrznych kotlta musi byé zbudowane
palenisko, dostarczajace niezbednej iloSei
ciepla do wytworzenia pary dla napedu
maszyny parowej. Kotly lokomobilowe z
zespolem rur plomienicowych posiadaja
jednak znanag wade, polegajgca na tym,
ze plaska Sciana sitowa paleniska staje



sie bardzo czesto nieszczelna w miejscach
zawalcowania plomienic, przy czym nie-
szczelno$é ta jest tym bardziej szkodliwa,
ze w celu zwigkszenia sprawnosci kotla lo-
komobilowego starano si¢ o powigkszenie
ciénienia w. kotle oraz natezenia po-
wierzchni grzejnej, co bylo konieczne ze
wzgledu na umozliwienie kotlom lokomo-
bilowym wspélzawodnictwa z innymi urzg-
dzeniami do wytwarzania sily. Nieszczel-
nod¢ Sciany sitowej paleniska w miejscu
zawalcowania rur plomienicowych powo-
duje bardzo klopotliwe przerwy w ruchu i
zmniejsza znacznie sprawno§é kotha.

Wynalazek niniejszy ma na celu zbu-
dowanie kotla lokomobilowego, zaopa-
trzonego zamiast rur plomienicowych w
zespél oplomek tak, ze kociol ten posiada
w poréwnaniu z kotlem plomienicowym
jednakowsa sprawnoS§¢é przy praktycznie
niezmienionych wymiarach zewnetrznych.
To zadanie nie zostalo dotychezas rozwig-
zane w stosunku do kotléw lokomobilo-
wych z oplomkami, wobec czego dotych-
czasowe kotly lokomobilowe z oplomkami
zZ powodéw nizej wymienionych nie byly
w praktyce uwazane za jednowartoSciowe
z lokomobilowymi kotlami plomienicowy-
mi.

Przy budowie kotléw optomkowych sto-
sowano dawniej optomki o stosunkowo
duzych §rednicach. Do kotléw lokomobilo-
wych takie oplomki nie nadaja sie, gdyz
nie tworzg dostatecznie duzej powierzchni
grzejnej, wobec czego kociol musiatby
mie¢ o wiele wigksze rozmiary, aby osig-
gnaé potrzebng sprawno§é. Z powodu zna-
nych ograniczen wielkosei kottéw lokomo-
bilowych niemozliwe jest zbytnie powiek-
szanie wymiaréw zeéwnetrznych kotla.
Przy stosowaniu oplomek o zbyt duzych
Srednicach nastepuje nieodpowiednie wy-
zyskanie objetosci kotta oraz powstaje nie-
korzystne prowadzenie spalin. Stwierdzo-
no, iz nie jest rzecza mozliwa przy pomo-
cy oplomek o duzych §rednicach osiggnaé

dobra sprawnoéé kotla, poniewaz w oplom-
kach takich przeplyw wody jest za powol-
ny, a tym samym i obieg wody w kotle za
slaby. Szczegélnie bardzo znacznie zmniej-
sza sie sprawno$é kottéw lokomobilowych
z oplomkami o duzych §rednicach po pew-
nym czasie pracy kotla. Pochodzi to na
skutek bardzo silnego wytwarzania si¢ ka-
mienia kotlowego. W oplomkach takich
znajduje sie zbyt duza ilo§é wody, wsku-
tek czego jej szybko$§é przepltywu jest bar-
dzo mala. Poza tym na §ciankach we-
wnatrz oplomek tworzy sie pewna war-
stwa baniek parowych, zwiekszajaca sie
przy wzrastajacym natezeniu powierzchni
grzejnych, szybko$§é za$§ przeplywu wody
wewnatrz oplomek jest niewystarczajgca
do ich zabierania i usuwania, wskutek
czego wielko&¢ i liczba baniek parowych
zwigksza sie, co powoduje osadzenie sie
kamienia kotlowego.

Z tych powodéw od dawna stwierdzono,
ze do kotléw lokomobilowych nie nadaja
sie w ogdle optomki o duzych Srednicach.

-Nastepnie dazono do stosowania oplomek

o mozliwie malych Srednicach i w ukladzie
o ile moznoSci jak najbardziej skupionym.
W ten spos6b mozna bylo istotnie osiagnaé
bez trudnosci pozadang powierzchnie grzej-
ng, jednakze i takie kotly nie okazaly sie
praktycznymi. Ustalono, ze przy zastosowa-
niu optomek o zbyt malych §rednicach na-
stepuje zbyt duze wytwarzanie pary, gtéw-
nie w czeSciach oplomek, znajdujacych sie
najblizej komory ogniowej paleniska, przy
czym tak samo powstaje zbyt duza ilo§é
osadzajacego sie kamienia kotlowego. W
przypadku stosowania tego rodzaju opto-
mek istnieje niebezpieczeristwo zbyt silne-
go ogrzania ich, co moze spowodowaé ro-
zerwanie lub peknigcie oplomek. Przy sil-
nym ogrzewaniu $cianek optomki nie po-
zostaje w niej prawie nic wody, poniewaz
warstwa pary na wewnetrznych §ciankach
oplomki staje sie za duza, wskutek czego
sg one prawie calkowicie wypelione pars,



co powieksza tworzenie si¢ osadu kamie-
nia kotlowego, poza tym tworzy to prze-
szkode do przeplywu wody przez oplomki.
Po pewnym czasie, gdy w oplomkach osa-
dzi sie juz kamien kotlowy, prze§wit oplo-
mek zmniejsza sie jeszcze bardziej. Wsku-
tek powyzszego stwierdzono réwniez, ze
sprawnoéé kotla lokomobilowego z oplom-
kami o malych &rednicach jest, mimo do-
statecznie duzej powierzchni grzejnej, da-
leko gorsza niz sprawno§é zwyklych ko-
tléw lokomobilowych z zespotem rur plo-
mienicowych i plaska Sciang sitowg pale-
niska.

Obecnie stwierdzono, ze mimo dotych-
czasowych niepowodzen z budows kotléw
lokomobilowych z oplomkami mozna zbu-
dowaé tego rodzaju kociol, ktéry moze
zastapi¢ z powodzeniem .podatne do nie-
szczelnoSei kotly lokomobilowe z zespolem
rur plomienicowych, jeSli zastosuje sie
okreSlone stosunki miedzy wewnetrzng
§rednica oplomek i &rednicg rury plomien-
nej, a oprocz tego okresli si¢ takze w pew-
nym stosunku liczbe i odstep miedzy sobag
poszczegblnych oplomek i szeregéw optlo-
mek. : '

Wynalazek polega wiec gléwnie na
tym, ze w kotle lokomobilowym z oplom-
kami, poprzecznie zatozonymi w rurze plo-
miennej, obiera si¢ Srednice tych optomek
tak, ze jest ona zawsze nieco mniejsza od
odleglosci Srodkéw wzglednie wierzchol-
kéw sasiednich fal rur falistych Foxa lub
Morisona, zaleznie od wielkoSci kotla, tak
w' przypadku zastosowania rur plomien-
nych tego rodzaju, to znaczy rur Foxa
lub Morisona, jak réwniez i w przypadku
zastosowania rur plomiennych o $Scian-
kach plaskich, czyli, co jest jednoznaczne
z powyzszym, stosunek Srednicy oplomek
do érednicy rury plomiennej stosuje sie
dla kotléw ‘mniejszych w granicach 1/, —
1ls oraz dla kotléw wiekszych w grani-
cach 1/, — /.., dla kotléw za§ wielkoSci
poSredniej stosunek ten znajduje sie od-

powiednio pomiedzy tymi stosunkami,
przy czym w kazdym szeregu oplomek,
umieszczonym w poprzek . rury plomien-
nej, znajduje si¢ taka liczba oplomek, ja-
ka mozna rozmiesci¢ przy odstepie miedzy
oplomkami, wynoszacym w przyblizeniu /2
Srednicy oplomki, a poszczegélne sgsied-
nie szeregi oplomek znajduja si¢ w odste-
pach, wynoszacych w przyblizeniu !/,
Srednicy optomki. Oplomki najkorzystniej
jest umieszczaé w rurze plomiennej pod
katem ostrym réwnym przynajmniej 45°,
wzglednie pionowo w stosunku do plasz-
czyzny poziomej.

-Zbudowany w ten sposbb kociol loko-
mobilowy z oplomkami posiada sprawno§é
réwng sprawnoS$ci kotla z rurkami plo-
mienicowymi i posiada jednakowe z nim
wymiary zewnetrzne, przy czym nie po-
siada wszystkich wad, wynikajgcych ze
stosowania oplomek o duzych i malych
§rednicach. W kotle tym osigga sie prze-
de wszystkim lepsze wyzyskanie prze-
strzeni wewnetrznej kotla i skuteczniejsza
zdolno§¢é pochlaniania ciepta przez wode w
oplomkach. Obieg wody jest przy tym do-
statecznie zapewniony, gdyz okazalo sie,
ze tylko przy zachowaniu wspomnianych
stosunkéw wedlug wynalazku osiaga sie
dostateczng szybko§é przeplywu wody,
wystarczajaca do splukania warstwy ba-
niek parowych, wskutek czego zapobiega
sie takze osadzaniu si¢ kamienia kotltowe-
go. Wskutek dobrego obiegu wady w kotle
lokomobilowym wedlug wynalazku jest on
niewrazliwy na bledy w obsludze, a poza
tym skraca si¢ czas trwania rozpalenia
kotla. Dalej osiaga sie dopiero w ten spo-
sbb dostateczne chlodzenie optomek, - wo-
bec czego mogg one byé przesunigte blizej
komory ogniowej paleniska niz  dotych-
czas. Ma to szczegélne znaczenie zwlaszeza
ze wzgledu na powigkszone natezenie po-
wierzchni grzejnych w nowoczesnych ko-
tlach lokomobilowych. Poniewaz w kotle
wedlug wynalazku zostaly usuniete wszyst-



kie miejsca wrazliwe na nieszczelno$é,
kociol taki jest bez poréwnania pewniej-
szy w ruchu od kotléw znanych, posiada-
jacych zespét rur plomienicowych wzgled-
nie optomki o duzych lub malych Sredmi-
cach. Przez okreSlenie wspomnianych sto-
sunkéw wedlug wynalazku ulepszona jest
takze budowa lokomobilowego oplomkowe-
go kotla, jak réwniez ulatwione jest jego
czyszezenie. Oplomki umocowuje sie w ru-
rze ptomiennej lub falistej najlepiej za
pomoca spawania. Oplomki, umocowane w
ten sposéb, powoduja znaczne usztywnie-
nie rury plomiennej przeciw ci§nieniu ze-
wnetrznemu, co jest szczegblnie wazne ze
wzgledu na powigkszanie w ostatnich cza-
sach ci$nien w kotlach.

Rysunek przedstawia kilka schema-
tycznych przykladéw wykonania przed-
miotu wynalazku. Fig. 1 przedstawia w
przekroju podluznym poziomy kociot lo-
komobilowy 2z falista rura plomienng i
optomkami, utozonymi wedtug wynalazku;
fig. 2 — ten sam kociot w przekroju po-
przecznym wzdluz linii A — B na fig. 1;
fig. 8 — przekréj poprzeczny kotla z pio-
nowymi oplomkami; fig. 4 — przekrdj
poprzeczny kotla w odmiennym wykona-
niu, zaopatrzonego w szeregi oplomek po
cztery oplomki kazdy; fig. 5 — te sama
odmiane kotlta w przekroju podiuznym
wzdluz linii C — D na fig. 4; fig. 6 —
dalszg odmiane kotla w przekroju po-
przecznym, zaopatrzonego w pionowe sze-
regi oplomek, posiadajace naprzemian po
trzy i cztery oplomki kazdy; fig. 7 — te
sama odmiane kotla w przekroju podiuz-
nym wzdtuz linii ¥ — F na fig. 6; fig.
8 — przekrdj podiluzny polaczenia spawa-
nego optomki z rurg plomienng; fig, 9 —
optomke z zebrami poprzecznymi; fig, 10
— przekréj poprzeczny optomki z zebrami
podtuznymi.

Na rysunku liczba 1- oznacza plaszcz
poziomego kotla lokomobilowego, w kté-
rym znajduje sie wysuwna rura plomien-

{{jna 2. Dlugoséé plaszcza 1 wynosi okoto 4
do 5,5-krotnej wielkosci Srednicy rury pto-
miennej 2. Rura plomienna moze byé
gladka lub falista. :
W rurze plomiennej 2 s3 osadzone
optomki 8 o stosunku wewnetrznej §redni-
cy optomek do Srednicy . rury plomiennej
dla najmniejszych kotléw przynajmniej
1:6,anajwyzej 1 :5, a. dla najwiek-
szych kotléw przynajmniej 1 : 17, a mnaj-
wyzej 1 : 10. W kazdym szeregu oplomek
w plaszezyinie poprzecznej rury plomien-
nej umieszcza si¢ taka liczbe oplomek 3,
jaka mozna zatozyé przy odstepie miedzy
nimi réwnym w przyblizeniu 1/» §rednicy
optomki. Szeregi sasiednie oplomek znaj-
duja sie najlepiej w odstepie wynoszgcym
mniej wiecej !/, Srednicy optomki. Liczba
oplomek 8 w jednym szeregu, umieszczo-
nym w poprzek rury plomiennej 2, jest
zalezna wiec od Srednicy tej rury.
Optomki 8 mogg byé umocowane w ru-
rze plomiennej za pomoca rozwalcowania
lub wtloczenia albo zanitowania. Najlepiej
laczyé optomki z rurg plomienng wedlug
wynalazku za pomocg. spawania, . jak
przedstawiono na fig. 8. PierScieniowy
szew spawany 4 znajduje si¢ przy tym na
rurze plomiennej od strony wodnej, -wsku-
tek czego jest on skutecznie chlodzony.. .
Wedlug fig. 1 i 2 znajdujg sie w kaz-
dym szeregu poprzecznym w rurze plo-
miennej trzy optomki, nachylone wzgle-
dem plaszezyzny poziomej pod- katem
mniej wiecej 45°. W sasiednich szeregach
oplomki sa przestawione wzgledem siebie
na krzyz (fig. 2). Oplomki moga by¢ row-
niez zalozone pionowo (fig. 3) albo w po-
lozeniu uko$nym pod katem najmniej 45°
wzgledem plaszczyzny poziomej. ;
Na fig. 4 — 7 s3 uwidocznione - glad—
kie rury plomieniowe 5, w ktérych w kaz-
dym szeregu sa zalozone po.cztery optom-
ki 8. Wedlug fig. 4 i 5 oplomki 3 sa.w po-
szczegbélnych  szeregach ustawione . na
krzyz, a wedlug fig. 6 i 7 — pionowo. W



celu osiggniecia wiekszego skutku grzej-
nego oplomek 3 mozna powierzchnie
grzejng tych rurek na stronie ogniowej
powigkszyé, zaopatrujac oplomki 8 w Ze-
bra, pierScienie, pélpierScienie, spirale,
czopy lub podobne czeSci wystajgce. Na
fig. 9 uwidoczniono zebra poprzeczne 6
na oplomce 3, a na fig. 10 — zebra po-
dtuzne 7 na oplomce 3. W pewnych przy-
padkach nalezy stosowaé powiekszenie po-
wierzchni grzejnej oplomek, ktére nie
znajduja sie w najbardziej ogrzanej stre-
fie paleniska kotla lokomobilowego.

Przy pionowym osadzeniu optomek
(fig. 3, 6 i 7) s3 one rozmieszczone w rzu-
cie poziomym na podobiefistwo szachow-
nicy, to znaczy, ze optomki jednego szere-
gu znajduja sie naprzeciw prze$witéw
miedzy oplomkami szeregéw sasiednich,
jak uwidoczniono na fig. 7.

Zastrzezenia patentowe.

1. P-oz‘iomy' kociol lokomobilowy, kt6-
ry posiada wysuwng falista lub gladks

rure plomienna, wypelniong licznymi
optomkami, umieszczonymi w poprzek tej
rury i z malymi odstepami pomiedzy nimi,
znamienny tym, ze optomki te (8) posia-

" daja Srednice mieco mniejsza od odleglosci
-Srodké6w wzglednie wierzcholkéw sasied-

nich fal rur falistych znanych systeméw
Foxa lub Morisona, zaleznie od wielkoSci
kotla, tak w przypadku zastosowania tego
rodzaju rur plomiennych, to znaczy rur
Foxa lub Morisona, jak réwniez i w przy-
padku zastosowania rur plomiennych o
Scianach plaskich.

2. Poziomy kociol lokomobilowy we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze posiada
oplomki, zaopatrzone w znane pierScienie,
zebra, poélpierScienie, spirale, nasady tu-
kowe, czopy lub pcdobne wystepy, shuzg-
ce do powigkszenia powierzchni grzejmej
oplomek.
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