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Przedmiotem wynalazku niniejszego jest
szczegélny ksztalt dolnego pasa rusztow
stalowych, stosowanych w nawierzchniach
ulic i droég.

Wedtug wynalazku stosuje sie w zna-
nych konstrukcjach rusztéw stalowych, stu-
zacych do budowy zwartej jezdni, pokryé¢
mostéw, podlég lub stropéw gankéw, tara-
s6w i innych budowli, pasy dolne o swo-
iScie uksztattowanych przekrojach. Prze-
kroje te odznaczaja sie tym, ze sa zaopa-
trzone po stronie gérnej, zwréconej ku pre-
tom rusztu, w liczne zZebra lub wypuklosci.
W razie zastosowania zeber moga by¢ one
wykonane w ksztalcie walcowym i rozcia-
gac sie bez przerwy wzdluz calej dtugosci
dolnych paséw stalowych. Zebra moga row-

niez posiada¢ przerwy i znajdowac sie je-
dynie na skrzyzowaniach z pretami, w po-
staci krotkich, zebrowych wystepow o
ksztalcie gasienic.

Mozna réwniez nada¢ wspomnianym ze-
brom ksztalt wypuklosci, rozmieszczonych
na dolnych pasach. Wypuklosci te w ksztat-
cie zeber mozna wytwarzaé¢ od razu w pro-
filu walcowym, lecz mozna je takze wyko-
nywaé przez wytlaczanie na zimno lub na
goraco. Przy takim wykonywaniu wspom-
niane wypuklosci moga byé umieszczane
badZ bez przerw na catej dlugosci paséw,
badz tez tylko w miejscach skrzyzowan pre-
tow, w postaci wypuktosci okragtych, owal-
nych lub o ksztalcie gasienicy; woéwczas
czedci pasow, znajdujace sie miedzy skrzy-



zowaniami, maja powierzchnie calkiem gla-
dkie. Cod

W zaleznosci od sil dzialajacych i wy-
miaréw rusztu umieszcza si¢ na pasach je-
dno, dwa, trzy albo nawet wigksza liczbe
takich zeber lub wypuklosci.

Cel, do jakiego zmierza zastosowanie w
niniejszym wynalazku zZeber, polega na u-
latwieniu spawania czeéci rusztu ze soba
i osiaga sie¢ przez spawanie elektro-oporo-
we, polegajace na wtapianiu pretéow rusztu
w zebra dolnych paséw rusztu.

Przez takie wtapianie uzyskuje sig sil-
ne polaczenie gornych pretéw rusztowych
z dolnymi pasami bez obawy oslabienia
przekrojéow zaréwno pretéw rusztowych,
bedacych cze$ciami dZwigajacymi, jak ré-
wniez dolnych paséw w miejscach ich
skrzyzowania z pretami. Wtapianie pre-
tow w zebra jest korzystne o tyle, ze
dziata ono w podobny sposéb, jak zaze-
bienie dwéch czesci laczonych ze soba i
jest szczegélnie wytrzymale na sily, cia-
gnace w bok, wystepujace miedzy dwoma
pasami dolnymi np. podczas obciazenia
rusztu.

Inna korzyscia stosowania konstrukcji
wedlug wynalazku jest zasadnicza oszcze-
dnosé kosztéw pradu przy spawaniu i to
dzigki temu, Zze mimo osiagnigcia zadanej
wytrzymatosci powierzchnie stykania sie i
wtapiania zeber sa mniejsze, anizeli byly-
by przy laczeniu pretéw rusztowych z gta-
dkim pasem. Poza tym, wskutek rozloze-
nia powierzchni spawania na mniejsze
czesci, jako$é spojenia jest lepsza i réwno-
mierniejsza. Jakoéé ta gra role decyduja-
ca pod wzgledem wytrzymalo§ci miejsc
spojonych, zwlaszcza jezeli si¢ uwzgledni
stale silne obcigzenie podczas ruchu ulicz-
nego silami, wystepujacymi w postaci u-
derzen.

Zebra z przerwami sa o tyle korzysi-
niejsze, niz Zebra nieprzerwane na calej
dlugoéci, ze woda zaskérna, przedostajaca
si¢ z jezdni na pasy dolne, moze latwo z

nich $ciekaé, wskutek czego zapobiega sie
powaznemu niebezpieczeristwu rdzewienia
pasé6w. Réwniez i w stosunku do samych

" miejsc spawania niebezpieczeristwo to jest

mniejsze nawet w poréwnaniu z dotych-
czasowymi przekrojami plaskimi, ponie-
waz miejsca spawania sa troche podwyz-
szone, gdyz leza nad powierzchnia gérna
pasow.

Inne korzysci jakie daje konstrukcja
wedlug wynalazku, polegaja miedzy inny-
mi na tym, Ze przy tego rodzaju spawaniu
regulowanie przebiegu spawania odbywa
sie poniekad samoczynnie wskutek rapto-
wnego wzrostu natezenia pradu, powsta-
jacego wowczas, gdy pret rusztowy styka
sie pelna powierzchnia z pasem dolnym
podczas wtapiania preta w mniejsza po-
wierzchnie zeber. Korzysci te jednak nie
odnosza sie bezposrednio do przedmiotu
wynalazku, polegajacego na zastosowariu
swoiscie uksztaltowanych przekrojow ze-
ber w stalowych rusztach drogowych.

Zebra lub wypuklosci takie mozna sto-
sowaé nie tylko przy plaskich przekrojach
delnych paséw, lecz réwniez przy specjal-
nych profilach tych paséw, zaopatrzonych
w sposéb znany, w celu powigkszenia wy-
trzymalosci, w zebra, odpowiadajace zwy-
ktym profilom w postaci liter L, U lub T.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przykladu przedmiot wynalazku, a miano-
wicie réine skrzyzowania paséw i rusz-
téw, przy czym fig. 1, 3 i 5 przedstawiaja
przekroje dolnych paséw i widoki z boku
pretéw w réznych odmianach wykonania,
a fig. 2, 41 6 — odpowiednie widoki per-
spektywiczne.

Pret rusztowy poprzeczny oznaczono
litera r, a dolny pas, o szczegolnym prze-
kroju, litera u. Wedlug fig. 1 i 2 dolny pas
posiada trzy walcowe zebra a, ktére sa po-
laczone w miejscach s z pretem r rusztu
przez wtapianie.

Na fig. 3 i 4 uwidoczniono w przekroju
oraz w widoku perspektywicznym wezel,



ktérego pas dolny posiada trzy podobne
do zeber wypuklosci (b), znajdujace sie
na calej dlugosci pasa. Wezel, przedsta-
wiony na fig. 5 i 6, nie posiada pasa o nie-
przerwanych wypuklosciach, a jedynie
wypuktosci ¢, znajdujace sie w wezlach.
Wypuklosci te posiadaja ksztalt owalny.
Profil pasa u miedzy skrzyzowaniami jest

gladki.
Zastrzezenia patentowe.

1. Pas dolny drogowego rusztu slalo-
wego, skladajacego si¢ z gérnych pretéw,
polaczonych ‘stale w miejscach skrzyzo-
wan z pasami dolnymi przez spawanie
elektryczne, i stosowanego do wzmocnie-

nia nawierzchni ulic, jezdni, mostéw,
wszelkiego rodzaju drog oraz stropéow w
budownictwie, znamienny tym, zZe jest za- -
opatrzony na gérnej powierzchni, zwréco-
nej ku pretom rusztowym, w jedna lub
wicksza liczbe wypuklosci w postaci ze-
ber, skierowanych wzdtuz paséw.

2. Pas dolny wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze wypuklosci w postaci ze-
ber wystepuja jedynie w miejscach skrzy-
Zowania pas6w z rusztami, na pozostalej
za$ dlugosci pasy posiadaja profil gladki.

Erich Roscher.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 24887.

fig. 1. Fi9.2.

Feg. 3. - fly 4.

g
&

VI A II o2

Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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