POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

64046

Patent dodatkowy

do patentu
Zgtoszono:
Pierwszenstwo:
URZAD
PATENTOWY
P H l_ Opublikowano:

04.111.1969

20.XII.1971

Kl. 844, 3/38
(P 132 118)

MKP E 02 f, 3/38

UKD 621.879.34.
.07

Wspoltworey wynaiazku: Adam Mierzejewski, Stanistaw Walkiewicz, Ta-

deusz Gerus

Wlasciciel patentu: Zaklady Konstrukcyjno-Mechanizacyjne Przemystu
Weglowego, Gliwice (Polska)

Urzadzenie do podwieszania wysiegnika

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do
podwieszania na linach wysiegnika zamocowane-
go goéornym koncem uchylnie na mo$cie jezdnym,
ustawianego w dowolnym potozeniu katowym,
miedzy poziomem, a pionem za pomocg lin pod-
wieszajgcych.

Wysiegniki takie stuzg zwlaszcza do wykonywa-
nia glebokich pionowych wyrebow w skatach za
pomocg umieszczonych na nich maszyn urabiaja-
cych wraz ze wspoéipracujgecymi z tymi maszyna-
mi urzadzeniami do przenoszenia urobku. Znaczna
diugo$é i znaczny ciezar takiego wysiegnika wy-
maga stosowania szeregu lin do podwieszenia.
Konce tych lin sg zamocowane wzdluz wysiegni-
ka w punktach oddalonych o pewne odcinki. Rzu-
ty poziome tych odcinkéw zmieniaja swa dlugosé
przy zmianie kata pochylenia wysiegnika. Dlatego
wyprowadzenie lin z szeregu stalych punktow na
poziomie mostu jezdnego nie zapewnia racjonalne-
go podwieszenia wysiegnika.

Znane jest nastepujace Na po-
ziomie mostu jezdnego, na jego trasie, ustawione
sa wozy sztywno potaczone ze sobg oraz z tym
mostem belkg spoczywajgcg na nich. Belka ta sta-
nowi jezdnie dla malych woézkéw z blokami lino-
wymi podtrzymujacymi liny, ktére lgczg te mate
wozki z wysiegnikiem. Przesuwanie wézkéw po
belce stanowi wobec tego przesuwanie w poziomie
punktéw wyprowadzenia poszczegélnych lin.

rozwigzanie.
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Przypuszczalnie u podstaw tego rozwigzania by-
lo zalozenie, ze wozki bedg sie samorzutnie prze-
suwaé i ustawiaé we wtaSciwych miejscach pod
dzialaniem sit wystepujacych w linach. Skladowa
pionowa sily w linie stanowi duze obcigzenie
wozka. Przesuwanie wodzka mialoby nastepowaé
pod dziataniem skladowej poziomej pojawiajgcej
sie jako wielko§¢ nizszego rzedu przy zmianie po-
chylenia wysiegnika. Dlatego nie mozna sie spo-
dziewaé, zeby powolnej zmianie pochylenia wy-
siegnika wynikajgcej z urabiania skaly, towarzy-
szylo samorzutne ustawianie sie woézkéw ruchem
ptynnym. Jezeli wozek ruszy z bezwladnego spo-
czynku nastgpi to ze znacznym opéZnieniem, gdy
skladowa pozioma sily w linie wzro$nie do pew-
nej wiekszej wartosdci. Przy tym powstanie niepo-
zadane przyspieszenie wozka.

Celem wynalazku jest rozwigzanie urzadzenia do
podwieszania wysiegnika, ktére zapewnia ko-
rzystne rozstawienie punktéw wyjscia z poziomu
lin podwieszajgcych drogg wymuszonego ich prze-
suwu powigzanego z przestawianiem nachylenia
wysiegnika. Za korzystne rozstawienie punktow
wyjscia lin z poziomu nie nalezy uwazaé wylgcznie
rozstawienia, przy ktoérym liny przebiegajg do wy-
siegnika w kierunku §ci§le pionowym. Liny moga
mieé kierunek pionowy tylko w pewnym zakresie
kata pochylenia wysiegnika. Przy zblizaniu sie wy-
siggnika do pionu, liny powinny przebiegaé¢ coraz
bardziej skoénie, gdyz inaczej nie moznaby za po-
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mocg tych lin podciggngé wysiegnika do potozenia
bardziej zblizonego do poziomu.

Cel zostal osiggniety przez rozwigzanie urzg-
dzenia wedlug wynalazku. W urzadzeniu tym po
trasie mostu jezdnego przetaczajg sie wozy po-
lgczone ze sobg linami. Kazda z tych lin lgczg-
cych dwa sgsiednie wozy zwane w niniejszym opi-
sie wozami wsporczymi, ma koniec zamocowany
na jednym z tych wozdéw, a drugi koniec opuszczo-
ny na wysieghik i zamocowany w okre§lonym jego
punkcie. Odcigganie jednego wozu wsporczego od
drugiego powoduje podcigganie liny, a przez to i
wysiegnika, za§ zblizanie woz6w wsporczych ku
sobie powoduje oOpuszczanie liny i umozliwia wy-
siegnikowi zblizania sie do pionu. Jeden kolowrot
umieszczony na niezaleznym wozie, ktory moze
byé¢ unieruchomiony na trasie, decyduje o tych
ruchach wszystkich wozéw wsporczych, a zarazem
o zmianach polozenia wysiegnika. Aby ruchy wy-
siegnika i ruchy wozéw wsporczych byly wspo6t-
zalezne oraz w calym urzadzeniu zgodne, potrzeb-

ny jest dobor dlugo$ci lin oraz rodzaju wielokrgz-

kow podwédjnych, potrdéjnych itp. przez ktore te
liny sie przewijajg. Dobér ten wynika z prostych
wyliczen.

Urzgdzenie wedlug wynalazku stuzy ponadto
do przesuwania mostu jezdnego wraz z wysiegni-
kiem na nim zawieszonym.

Rysunek przedstawia schematycznie urzadzenie
do podwieszania wysiegnika wedlug wynalazku w
widoku z boku, na przykladzie o trzech wozach
wsporczych, ktorych ilo§é moze byé dowolna w za-
leznoSci od dlugoScii ciezaru wysiegnika.

Urzadzenie do podwieszania wysiegnika 1 za-
mocowanego uchylnie na mo$cie jezdnym 2 jest
rozstawione na trasie mostu miedzy dwiema nie-
ruchomymi zaporami 3, mogg to by¢é na przyklad
rozpory hydrauliczne zakleszczone miedzy stro-
pem, a spagiem chodnika, Po obu krafcach urzg-
dzenia znajdujg sie dwa wozy skrajne 4, 5 niosgce
kolowroty. Sg one polaczone z zaporami 3 linami 6
nawijanymi na bebny kolowrotéw i przewijajg-
cymi sie przez wielokrazki. Miedzy wozami 4, 5,
a mostem 2 sg rozpiete liny 7, ktore pozostajgc
stale w naprezeniu ustalajg odleglo$ci tych wozéw
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od mostu 2. Skrajny woéz 4 znajdujacy sie po
stronie, w ktérg zwrécony jest wysiegnik, ma
oprécz wispomnianego kolowrotu drugi kotowrot
na line lgczacg ten woz z najblizszym wozem
wsporczym 8. Wozoéw wsporczych 8, 9, 10 jest
tyle ile lin podwieszajacych wysiegnik. Te same
liny przewijajac sie przez wielokrazki stanowia
polaczenie zaréwno miedzy sasiadujgcymi ze sobg
wozami wsporczymi, jak réwniez miedzy ostatnim
wozem 10, a mostem 2.

Dzialanie urzgdzenia polega na tym, Ze przez
nawijanie lub odwijanie liny laczacej wozy 4 i 8
nastepuje zmiana rozstawienia wszystkich wspor-
czych wozoéw 8, 9, 10, ktéra powoduje podcig-
ganie lub opuszczanie wysiegnika 1, co jasno wy-
nika z rysunku. Przy pionowym zwisie wysiegnika
1 wozy 8, 9, 10, s najbardziej zblizone do siebie
i do mostu 2, a spuszczone z nich liny maja kie-
runek sko$ny umozliwiajacy podciaganie wysieg-
nika 1 przy nastepnym rozsuwaniu wozoéw.

Druga funkcja urzadzenia wedlug wynalazku
polega na przesuwaniu mostu jezdnego 2 wraz
z wysiegnikiem 1 przez roéwnoczesne nawijanie
jednej liny 6 i odwijanie drugiej liny 6 z pewnym
oporem, aby zachowaé napiecie lin 7.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do podwieszania wysiegnika na
szeregu lin wychodzgcych z przestawnych punk-
tow w poziomie, ktory to wysiegnik jest zamoco-
wany uchylnie na moscie jezdnym, znamienne tym,
ze sklada sie z szeregu wozéw (8, 9, 10) przetacza-
jacych sie po torze mostu (2), z ktorych kazdy po-
laczony jest z nastepnym, a ostatni z mostem (2)
za pomocg poszczegbdlnych przewijajacych sie przez
wielokrazki lin podwieszajgcych oraz z kolowrotu
ustawionego na innym wozie (4), za pomoca ktére-
go i nawijajgcej sie na niego liny, przewijajgcej
sie przez wielokrazek, jest on polaczony z naj-
blizszym z szeregu wozow (8, 9, 10),

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
Ze ma po obu stronach nieruchome zapory (3)
i zZ nimi polgczone linami nawijanymi na kolo-
wroty i przewijajagcymi sie przez wielokrgzki dwa
wozy (4, 5) potgczone linami (7) z mostem (2).
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