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(57) Abrégé : L”invention concerne un module de porte (15) de véhicule automobile pouvant étre pourvu d’équipements tels qu’une
serrure (23), un leve-vitre (21) et/ou un haut-parleur et adapté pour s’appliquer de maniére étanche sur le pourtour d’une ouverture
intérieure (11) d’un caisson (4) de la porte de maniére a diviser, a I’état monté, 1’espace intérieur de la porte défini par le caisson (4)
de la porte en un espace humide et un espace sec. La face (17) du module c6té espace sec qui, a 1’état monté du module, est dirigée
vers I’intérieur du véhicule, est constituée d’au moins une partie de support (43) destiné a porter des équipements prévus pour étre
montés dans ’espace sec du caisson et d’au moins une partie (45) formant un garnissage intérieur de porte de maniére a assurer, a
I’état monté du module, directement la délimitation entre 1’espace humide et I’intérieur du véhicule.
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MODULE DE PORTE

La présente invention concerne un module de porte de véhicule
automobile pouvant étre pourvu d’équipements tels qu’une serrure, un
léve-vitre et/ou un haut-parleur et une porte équipée d’un tel module.

On connait des portes de véhicule dont les divers éléments
intérieurs (léve-vitre, serrure, tringles, coulisse de guidage du bas de
vitre, commande d’ouverture intérieure, ...) sont assemblés a travers le
panneau formant une structure intérieure de la porte, puis sont
recouverts intérieurement par un panneau de garnissage.

Ce type de porte que l'on peut qualifier de porte « classique »
nécessite que tous les éléments intérieurs de la porte doivent étre montés
soit sur une chaine de montage de porte séparée, soit sur la chaine de
montage du véhicule automobile. '

Or, étant donné que ces éléments sont fournis par des
équipementiers et proviennent souvent de divers origines, le constructeur
automobile préfere dans un soucis d’optimisation de sa chaine de
montage que I'on lui fournisse des modules de porte sur lesquels sont
déja montés ou préassemblés divers équipements intérieurs de porte.
Pour le constructeur, I'assemblage de la porte se réduit donc a monter le
module de porte et de faire des connexions nécessaires avec le reste du

- véhicule.

Le module de porte ou la cassette de porte se présente sous forme
d’une structure de support des équipements intérieurs de la porte, par
exemple une platine en t6le, qui vient refermer I’ouverture pratiquée dans
le panneau intérieur de la porte. La mise en place du panneau intérieur de
garnissage assure la finition de la porte par recouvrement de cette
structure de support.

Afin d’éviter la mise en place de cette structure de support tout en
conservant la préassemblage des éléments intérieurs de la porte, il a été
proposé dans FR - A - 2 648 762 un panneau de garnissage muni sur sa
face tournée vers lintérieur de la porte de moyens de fixation et de
préassemblage sur ce panneau d’éléments intérieurs de la porte.

Toutefois, ce type de montage qui prévoit que les divers éléments
intérieurs sont prépositionnés par le panneau de garnissage et finalement
fixé sur un panneau intérieur de la porte ne convient pas dans le cas
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d’éléments intérieurs complexes et / ou volumineux comme par exemple
un leve-vitre du type dit « double lift » a deux rails paralléles de guidage
de cables disposés en « X » entre les rails.

On connait aussi de EP 0 967 097 un panneau de garnissage qui
est surmoulé sur un insert métallique ce qui rigidifie sa structure et
permet de monter sur ce panneau des éléments intérieurs plus
complexes.

Cependant, tout l'intérieur de la porte devient un espace humide.
Etant donné que I'on souhaite intégrer dans la porte de plus en plus
d’éléments intérieurs qui craignent I’humidité tels que le moteur du leve-
vitre ou d’autres composants électroniques, une telle solution n’est pas
adaptée. En effet, ces éléments doivent dans ce cas &tre spécifiquement
concgus pour un espace humide augmentant ainsi le prix de revient de ces
éléments et donc de la porte.

Du document DE 197 32 225, on connait un module de porte qui
présente sur sa périphérie un joint d’étanchéité de sorte, qu’a I'état
monté, 'espace du caisson de la porte est divisé par le module en un
espace humide et un espace sec délimité entre le module et un panneau
de garnissage monté sur le cadre de la porte. Ainsi, tous les composants
électriques craignant I’humidité peuvent étre montés dans I’espace sec de
la porte.

Toutefois, du fait que le panneau de garnissage vient se monter en
sus sur la porte, le rapport colit/fonctionnalités du module n’est pas
entiérement optimisé.

La présente invention vise a pallier ces divers inconvénients en
proposant un module de porte qui puisse créer un espace sec pour les
composants  craignant  I’'humidité et présente un  rapport
cofit/fonctionnalités optimisé.

A cet effet, l'invention a pour objet un module de porte de
véhicule automobile pouvant étre pourvu d’équipements tels qu’une
serrure, un léve-vitre et/ou un haut-parleur et adapté pour s’appliquer de
maniére étanche sur le pourtour d’une ouverture intérieure d’un caisson
de la porte de maniére a diviser, a I’état monté, ’espace intérieur de la
porte défini par le caisson de la porte en un espace humide et un espace
sec, caractérisé en ce que la face du module c6té espace sec qui, a I'état
monté du module, est dirigée vers l'intérieur du véhicule, est constituée
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d’au moins une partie de support destiné a porter des équipements
prévus pour étre montés dans I’espace sec du caisson et d’au moins une
partie formant un garnissage intérieur de porte de manieére a assurer, a
I’état monté du module, directement la délimitation entre I’espace
humide et 'intérieur du véhicule.

Le module de porte selon I'invention peut comporter en outre une
ou plusieurs des caractéristiques suivantes :

- ladite au moins une partie formant garnissage intérieur constitue
la partie inférieure du module,

- il est réalisé d’une seule piece en matiere plastique,

- il comporte un joint périphérique assurant [’étanchéité entre le
module et la porte,

- le module de porte est réalisé en deux pieces formant
respectivement partie supérieure et inférieure du module et reliées par
des moyens de fixation, et la piece formant la partie supérieure du
module comprend une structure métallique dont la face c6té espace sec
forme ladite partie de support d’équipements, et la piéce formant la
partie inférieure du module comprend une piéce moulée en matiére
plastigue dont la face c6té espace sec constitue la partie formant
garnissage intérieur,

- il comporte un joint périphérique assurant I’étanchéité entre le
module et la porte et un joint d’étanchéité au niveau des bords respectifs
d’assemblage de la structure métallique et de la piece moulée,

- il comprend dans sa partie inférieure un bac de rangement
moulé d’une seule piece dans ladite partie formant garnissage intérieur,

- il comprend sur sa face formant ladite partie de support des
composants électriques, en particulier le moteur du mécanisme léve-
vitre.

L’invention concerne en outre une porte de véhicule automobile,
caractérisé en ce qu’elle comporte un module de porte tel que décrit ci-
dessus.

La porte automobile selon I'invention peut en outre présenter la
caractéristique selon laquelle le caisson de porte présente une patte de
fixation faisant saillie vers I'intérieur de I'ouverture du caisson depuis le
bord inférieur de la porte et destinée a supporter a I'état monté du
module le bord inférieur de la structure métallique du module.
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D'autres caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront
de la description suivante, donnée a titre d'exemple, sans caractére
limitatif, en regard des dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 montre une vue en perspective d’'une porte

d’automobile destinée a recevoir le module selon I'invention,

- la figure 2 représente une vue en perspective d’un module de
porte selon I'invention avec sa face destinée a étre tournée vers
’extérieur de la porte a I’état monté,

- la figure 3 montre une vue en perspective éclatée du module de
porte de la figure 2 avec sa face tournée vers l'intérieur de la
porte a I’état monté,

- la figure 4 montre une vue en perspective d’un second mode
de réalisation du module de porte selon I’'invention,

- lafigure 5 montre une vue en perspective éclatée du module de
porte de la figure 4 avec sa face tournée vers l'intérieur de la
porte a I'état monté, et

- la figure 6 montre une vue en perspective d’'une porte
d’automobile destinée a recevoir le module des figures 4 et 5.

La figure 1 représente une vue en perspective d’une porte 1 de
véhicule automobile destinée a recevoir un module de porte selon
I'invention.

Cette porte 1 comprend une partie inférieure 3 formant un caisson
4 et une partie supérieure formant un cadre délimitant une baie 5
obturable par une vitre non représentée.

Le caisson comprend une paroi métallique externe 7 et une
doublure métallique interne 9 définissant une ouverture intérieure 11 du
caisson. Lors de son montage, le module selon I'invention vient se fixer
sur cette doublure 9 par exemple par boulonnage, vissage ou rivetage.
Sur cette figure 1, les points de fixation du module 12 sont marqués par
une Croix.

Avantageusement, la porte 1 présente en outre une structure
rigide centrale 13 en retrait disposé dans le caisson 4 et renforcant la
stabilité de la porte 1. Cette structure centrale sert également a la fixation
du module de porte.

En outre, on voit sur cette figure une ouverture 14 ménagée dans
la paroi du caisson 4 pour recevoir une serrure.
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Les figures 2 et 3 montrent un premier mode de réalisation d’un
module de porte 15 selon 'invention.

La figure 2 est une vue en perspective montrant la face 17 du
module 15 destinée a étre tournée vers I'extérieur de la porte 1 a I'état
monté, et la figure 3 est une vue en perspective montrant la face 19 du
module 15 destinée a €étre tournée vers 'intérieur de la porte 1 a I'état
monté.

Ce module de porte 1 possede une forme générale rectangulaire
et est réalisé de préférence d’une seule piece en matiere plastique (par
exemple du polypropyléne renforcé par des fibres de verre longues). Bien
entendu, ce module peut comporter des nervures croisées surmoulées
pour rigidifier le module.

Comme cela est représenté sur les figures 2 et 3, le module 15
peut étre pourvu de divers équipements tels qu’un leéve-vitre 21, une
serrure électrique prémontée 23, et un boitier 25 de commande
contenant divers composants électriques. D’autres équipements peuvent
également étre prévus.

Dans le présent exemple, le léve-vitre 21 est du type dit « double
lift » a deux rails paralléles 27 (voir figure 3) de guidage de cdbles 29 et
31 qui sont enroulés sur un enrouleur dans un boitier de cable 33.
L’enrouleur de cable est mu par I'intermédiaire d’une transmission 35 et
d’un moteur électrique 37 montés sur I'autre face 17 du module de porte
(voir fig. 2).

La serrure électrique 23, le moteur électrique 37 ainsi que des
touches de commande non représentées sont reliés par des cables
électriques 39 et 41 au boitier 25 destiné a étre relié a I’électronique
centrale du véhicule.

Par ailleurs, comme on le voit sur la figure 3, le module 15
comporte sur le pourtour de sa face 19 un joint périphérique d’étanchéité
42, de sorte qu’a I’état monté, le module 15 est appliqué de maniere
étanche sur le pourtour de I'ouverture intérieure 11 du caisson 4 de la
porte 1.

On comprend donc que la face 19 du module 15 défini avec la
paroi métallique externe 7 du caisson 4 un espace confiné. Cet espace
confiné est un espace humide dans lequel se trouvent les équipements
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comme les rails 27 de guidage, les cables 29 et 31 et la vitre qui ne
craignent pas I"humidité.

A l'inverse, la face 17 du module 15 se trouve du coté espace sec.

Le module 15 divise ainsi, a I'’état monté, ’espace du caisson 4 de
la porte 1 en un espace humide et un espace sec.

Selon I'invention, la face 17 comprend au moins une partie 43 de
support, de préférence la partie supérieure du module 15, destiné a
porter des équipements prévus pour étre montés dans l'espace sec du
caisson 4, et au moins une partie 45 formant garnissage intérieur de
porte, de préférence la partie inférieure du module 15, de maniere a
assurer, a I’état monté du module 15, directement la délimitation entre
I’espace humide du caisson 4 et I'intérieur du véhicule.

Au niveau de sa partie 45, le module de porte 15 selon I'invention
assure la finition de la porte 1.

Par ailleurs, une ouverture 46 pour le montage d’un haut-parleur
est ménagée dans la partie 45 formant garnissage.

En outre, on voit sur la figure 3 en vue éclatée un bac de
rangement 47. Ce bac 47 est rapporté de facon étanche par exemple par
vissage, boulonnage ou rivetage contre la face 19 du module 15 au
niveau de la partie 45 formant garnissage intérieur.

Selon un développement avantageux non représenté le bac de
rangement 47 est moulé d’une seule piece dans ladite partie 45 formant
garnissage intérieur.

Les figures 4 et 5 montrent un second mode de réalisation du
module de porte selon I'invention, et la figure 6 est une vue d’une porte
automobile spécialement adaptée pour recevoir ce module de porte des
figures 4 et 5.

Sur ces figures, les éléments identiques aux deux modes de
réalisation portent les mémes numéros de référence.

Le module de porte des figures 4 et 5 se distingue de celui des
figures 2 et 3 par le fait qu’il est réalisé en deux piéces 50 et 52 formant
respectivement partie supérieure et inférieure du module 15.

La piéce 50 formant la partie supérieure du module 15 comprend
une structure métallique (par exemple une téle) dont la face 17 co6té
espace sec forme ladite partie 43 de support d’équipements, et la piece
52 formant la partie inférieure du module comprend une piece moulée en
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matiere plastique dont la face 19 coté espace sec constitue la partie 45
formant garnissage intérieur.

Ces deux pieces 50 et 52 sont reliées par des moyens de fixation
traditionnels de vissage, rivetage ou boulonnage.

Pour assurer une bonne délimitation entre espace sec et humide,
ce module comporte en outre un joint d’étanchéité 54 au niveau des
bords respectifs d’assemblage 56 et 58 de la structure métallique et de la
piéce moulée.

La porte d’automobile 1 de la figure 6 destiné a recevoir ce
module se distingue de celle de la figure 1 par le fait qu’elle présente a la
place de la structure rigide 13 une patte de fixation centrale 60 faisant
saillie vers I'intérieur de I'ouverture 11 du caisson 4 depuis le bord
inférieur 62 de la porte.

A I’état monté du module 15, le bord inférieur 64 (voir figure 5) de
la structure métallique 50 est fixé contre cette patte 60 conférant ainsi a
la porte 1 une bonne stabilité et rigidité.

On comprend donc que le module de porte selon l'invention
permet avantageusement d’intégrer a faible colit une partie formant
garnissage intérieur, ce qui allege sensiblement la finition de la porte.
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Revendications

1. Module de porte (15) de véhicule automobile pouvant étre
pourvu d’équipements tels qu’une serrure (23), un léve-vitre (21) et/ou
un haut-parleur et adapté pour s’appliquer de maniére étanche sur le
pourtour d’une ouverture intérieure (11) d’un caisson (4) de la porte de
maniére a diviser, a I’état monté, I’espace intérieur de la porte défini par
le caisson (4) de la porte en un espace humide et un espace sec,
caractérisé en ce que la face (17) du module coté espace sec qui, a I'état
monté du module, est dirigée vers I'intérieur du véhicule, est constituée
d’au moins une partie de support (43) destiné a porter des équipements
prévus pour étre montés dans I'espace sec du caisson et d’au moins une
partie (45) formant un garnissage intérieur de porte de maniére a assurer,
a I’état monté du module, directement la délimitation entre I’espace
humide et I’'intérieur du véhicule.

2. Module de porte selon la revendication 1, caractérisé en ce que
ladite au moins une partie (45) formant garnissage intérieur constitue la
partie inférieure du module.

3. Module de porte selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce qu’il est réalisé d’une seule piéce en matiére plastique.

4. Module de porte selon 'une quelconque des revendications 1 a
3, caractérisé en ce qu’il comporte un joint périphérique (42) assurant
I’étanchéité entre le module et la porte.

5. Module selon I'une quelconque les revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que le module de porte (15) est réalisé en deux pieces
(50, 52) formant respectivement partie supérieure et inférieure du module
et reliées par des moyens de fixation, et en ce que la piece (50) formant
la partie supérieure du module comprend une structure métallique dont la
face (17) co6té espace sec forme ladite partie (43) de support
d’équipements, et la piéce (52) formant la partie inférieure du module
comprend une piece moulée en matiere plastique dont la face c6té espace
sec constitue la partie (45) formant garnissage intérieur.

6. Module selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il
comporte un joint périphérique (42) assurant I’étanchéité entre le module
et la porte et un joint d’étanchéité (54) au niveau des bords (56, 58)
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respectifs d’assemblage de la structure métallique (50) et de la piéce
moulée (52).

7. Module selon l'une quelconque des revendications 3, 5 ou 6
prises ensemble avec la revendication 2, caractérisé en ce qu’il comprend
dans sa partie inférieure un bac de rangement moulé d’une seule piéce
dans ladite partie formant garnissage intérieur.

8. Module selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce qu’il comprend sur sa face formant ladite partie de
support des composants électriques, en particulier le moteur (37) du
mécanisme léve-vitre.

9. Porte de véhicule automobile, caractérisée en ce qu’elle
comporte un module de porte selon 'une quelconque des revendications
1a8.

10. Porte de véhicule automobile selon la revendication 9 destinée
a recevoir un module de porte selon 'une des revendications 5 et 6,
caractérisée en ce que le caisson de porte présente une patte de fixation
(60) faisant saillie vers I'intérieur de I’ouverture du caisson depuis le bord
inférieur de la porte et destinée a supporter a I’état monté du module le
bord inférieur de la structure métallique du module.
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