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Nézev vyndlezu: v
Skluz kolejovych vymen

Anotace:

Skluz kolejovych vymén sestdva z drZdku (3)az
ramene (4), které je opatfeno nejméné dvéma
styénymi body (16, 17), na kterych spoliva jazyk
(2) vwmény. Drzék (3) je upevnén zdola na
opornici (1) prostfednictvim hakd (15) a svérky
(5) a je spojen dolnim ¢epem (10) s ramenem (4).
Nad dolnim &epem (10) prochdzi ramenem (4)
horni <Zep (9), spojujici rameno (4) s tahovym
$roubem (8) tla¢né pruziny (7), ktery je sklonén
vii¢i vodorovné dosedaci plose drzaku (3) o dhel
v rozmezi od 2° do 45°.
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Skluz kolejovych vymén

Oblast techniky

Vyndlez se tyka skluzu kolejovych vymén s odlehcenym drzakem
a odpruZenym ramenem. :

Dosavadni stav techniky

U kolejovych vymén obvykle pouZivanych se pohybuji jazyky
vymén na kluznych stolic¢kdch, pricemZ pro dosaZeni prijatelnych
ovladacich sil i pro malé opotfebeni kluznych ploch je nutno
stoliéky mazat. S tim jsou spojeny materidlové naklady, mzdové
ndklady a navic opotrebené mazivo alesponl z¢asti pronikd do pudy
a pusobi ekologické Skody. Existuje i nebezpe¢i pro pracovniky
provadéjici mazdni a udrzbu, protoZe se pohybuji v kolejisti za
provozu.

Jsou zndma i provedeni kolejovych vymén snizZujicich potrebu
mazani nebo nevyzadujicich mazdni. Neni znamo, Ze by se takova
feSeni v praxi rozs$irila, protoZe jejich konstrukce maji nékteré
nevyhody. Bud se narok na mazadni sniZuje zakrytim kluznych ploch
proti zneéisténi jako v némeckém patentu &islo 2729692, nebo se
témé¥ odstranuje uzitim valivého uloZeni. V pripadé kluzného
ulozeni shora zminéného provedeni zbyva pfece jen nevyhoda
nutnosti mazani a jesté nebezpedi zadfeni pri selhdni tésnéni
kluznych ploch.

Valivé uloZeni se nékdy provadi na kulovych plochach, jako
je tomu napfiklad u Feseni.podle némeckého patentového spisu DOS
&. 3420505, coZ pri velkém zatizZeni vede ke vzniku drdzZek
vytladenych na opérné plose vlivem bodového styku. Tak napriklad
ve spise byvalé NDR ¢&islo 65091 v krajni poloze jazyk vymény
sjizdi z podpérného nevypruZeného vdlce a doseda plnou vahou na
stoliéku. S ohledem na nutné konstrukéni vale a vile vzniké za
provozu, dojde alespori v malé mife ke kluzu jazyka po stolicéce za
plného zatiZeni od hmotnosti jazyka. Proto se bud vyména musi
mazat, nebo v krajni poloze bude nutnd extrémni ovladaci sila. V
kazdém pripadé by uloZeni na valivém elementu, nosném i za plného
zatiZeni, zplUsobilo pfi prijezdu vlaku trvalé deformace
dosedacich ploch.

Dédle jsou znama uloZeni jazyka vymény na valeCcich, které
jsou pruzZné zavéseny. Takové zavéSeni spliuje poZadavek na valivé
uloZeni s malym tfenim a s minimdlnim ndrokem na mazani, kde pri
prujezdu vlaku se celd zatéZ opird o kluzni stolicdky. Zbyva jesté
problém periodického doseddni nadlehceného jazyka vymény pri
prejezdu kaZdého dvojkoli. P¥ri stélé sile nadlehc¢eni jazyka
vymény, jako je tomu na;iiklad dle francouzského patentoveého
spisu &islo 2423584, je tento problém nejvétsi. I v krajni poloze
jazyka vymény opfeného bo¢né o opornici, je jazyk nadzdviZen nad
kluzné stolidky a p¥i prejezdu vlaku dochazi k opakovanému
doraZeni jazyka na stolicéky, pricemz zvlasté nebezpecné mohou byt
rdzy pri ndjezdu kol proti hrotu jazyka. Jevi se tedy jako
zaddouci, aby nadlehc¢eni béhem pohybu jazyka smérem k opornici
bylo proménné. P¥i vhodném nastaveni pruZnosti potom sice dosedne
jazyk na stolidku, ale malou silou a s velmi kratkym posuvem.
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Proménlivou silu nadlehceni jazyka vymény vykazuji i nékterad
zndmd ¥eseni, napfiklad podle spisli byvalé NDR ¢. 5653, 61558,
66638 a dalS$ich. V téchto pripadech se vsak jevi zména
nadlehd¢ujici sily jako plynuld a pomérné mald. Ani v popisu
uvedenych patentli se nemluvi o zvlastnim vyznamu zmény
nadlehdujici sily nebo o progresivni zméné velikosti této sily
béhem prfesunu jazyka vymény. I zde se predpokladd pfesuv v
nadzdviZené poloze a dosednuti aZ p¥i prijezdu vlaku. Zarizeni ma
tedy i zde nevyhodu stridavého dosedadni jazyka. Mimoto vsSechna
uvedend reseni pouZivaji spojeni nadleh&ovacich prvka s opornici
bud neprimo, pres prazce nebo alespon ve vazbé na kotveni koleje
opornice v prazci.

Je zndmo i p¥imé uchyceni na kolejnici, jako je tomu u
amerického patentu ¢islo 1599733, ale to je provedeno soucasneé se
zdsahem do kolejnice i jazyka vymény. Neprimé spojeni pridavného
zarizeni, skluzu s opornici, zplsobuje zhorseni geometrie vazby
jazyka k opornici. Primé spojeni, nap¥iklad vrtani dér do
namdhanych ¢asti koleji, je také nezZadouci.

_ Podstatnd &ast problému se re$Si v EP ¢islo 0389851, kde se
dosahuje odleh&eného presunu jazyka vymény bez naroku na mazani
pri pomerne jednoduché konstrukci vlastniho zvedaku jazyka.
zarizeni je sloZeno z drZéaku, ktery je upevnén k opornlcl pomoci
hadku a svérky. V tomto drzdku je na éepu otoéné upevnéno
odpruzZené rameno. OdpruZeni ramene je provedeno vinutou pruZinou,
kterda je umisténa vné opornice svisle. Nedostatkem tohoto
zarizeni neni jeho funkénost, ale nevhodné umisténi vinuti
pruziny, které je potenc1alnlm zdrojem poruch zarizeni vlivem
poskozeni pru21ny pri UdrZbé vyhybky. Mimoto m& toto provedeni
nevyhodu v pomérné velké hmotnosti.

v

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstrarnuje skluz kolejovyvh vymén, ktery
je opatfen ramenem s nejméné dvéma styénymi body, na kterych
spo¢ivd jazyk vymény, a ddle drZdkem, ktery Jje upevnen zdola na
opornici prostfednictvim hakd a svérky a je spojen dolnim Cepem s
ramenem, podle vyndlezu, jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze nad
dolnim éepem prochdzi ramenem horni ¢ep, spojujici rameno s
tahovym Sroubem tlad¢né pruziny, pric¢emz tento tahovy Sroub tlacné
pruziny je sklonén vuéi vodorovné dosedaci plose drZaku o Uhel v
rozmezi od 2° do 45°. Styéné body mohou byt na valivych ¢&lenech,

- tvorenych napriklad loZzisky nebo valecky. Styéné body mohou byt
vytvofeny také vrcholy na kluzné opére, uloZené na Cepech v
ramenu, pridemZ na paté jazyka vymény je zdola uchycena kluzna
objimka s tvrdym samomaznym povrchem.

Vyhody dosazZené vyndlezem spocive 7 pri zachovani vyhod z EP
éislo 0389851 v dalsim zvySeni bezpec¢nosti pracovnikl uddrzby a v
Uspofe materidlu, protoZe novA konstrukce pri zachovani stejnych
funkénich parametrd m& men$i hmotnost. Novad konstrukce res$i i
nevyhodné uloZeni pruziny, a tim zabraruje jejimu poskozeni.
Geometrie vzdjemné polohy horniho a dolniho ¢epu a sméru sily od
pruziny umozni jesté leps$i volbu pribéhu odlehéovacich sil. Lze
jej vyhodné montovat jako pridavné zafizeni do stavajicich vymén.
Svym usporadanim nezasahuje vibec do puvodni konstrukce a lze jej
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pripevnit ve velmi krdtké dobé a bez demontdZe ostatnich Casti
vymény. V pfipadé dlouhych jazykl vymén lze pouZit v radeé vice
skluz. Zarizeni bylo ovéreno v tézkém provozu za nizsich
rychlosti a projevilo se jako spolehlivé.

Pfehled obrazkl na vykrese

Priklad provedeni vyndlezu je na pripojenych vykresech, kde
na obr. 1 je skluz kolejovych vymén a v axonometrickém pohledu na
obr. 2 je zarizeni zobrazeno v ndrysu a na obr. 3 je také rovnez
v narysu provedeni skluzu s kluznou ocbjimkou na paté jazyka
vymény a s kluznou opérkou na rameni skluzu.

Priklady provedeni vynalezu

Skluz kolejovych vymén sestava z drzadku 3, ktery je uchycen
k opornici 1 zdola pomoci hdku 15 a svérky 5 se sSroubem 6. V
drzaku 3 je zavéseno pomoci dolniho cepu 10 rameno 4, ve kterém
je nad timto dolnim Cepem 10 uloZen horni Cep 9 spojeny s tahovym
Sroubem 8, na kterém je uloZena tla¢nd pruZina 7. Tahovy Sroub 8
je vaéi vodorovné roviné sklonén na dhel 2° aZ 45°. Tlad¢na
pruZina 7 je zakrytovdna pouzdrem 20. Na rameni 4 jsou umistény
nejméné dva styéné body, na kterych spociva jazyk 2 vymény svou
patou 18, a to prvni styény bod 16 a druhy styény bod 17. Prvni
styény bod 16 a druhy styény bod 17 jsou na valivych ¢lenech 12,
tvofenych lozisky nebo valedky, uloZenymi na &epech 11. Prvni
styény bod 16 a druhy styény bod 17 lezZi mezi dolnim cepem 10 a
opornici 1. Pata 18 jazyka 2 vymény miZe byt opatrena kluznou
objimkou 14 s tvrdym samomaznym povrchem, pricemz valivé cleny 12
jsou nahraZeny kluznou opérou 13 a prvni stycény bod 16 a druhy
styény bod 17 jsou realizovany jako vrchely na zminéné kluzné
opére 13.

Zarizeni pracuje tak, Ze rucné nebo servomotorem je
prestavovan jazyk 2 vymény z volné do pracovni polohy po
prednostné valivém uloZeni. Pata 18 jazyka 2 vymény se vali po
-prvnim styéném bodu 16 nebo po prvnim styéném bodu 16 a druhém
styéném bodu 17 a na konci pracovniho posuvu se pata 18 opre o
druhy styény bod 17. Tim se progresivné zvy$i moment zatéZove
sily na rameno 4, které pfi vhodném nastaveni pruZiny 7 poklesne
a jazyk 2 vymény spocine zlehka na skluznych stolickach,
popripadé se nepatrné prisune k opornici 1 a je mechanismen
presuvu uzam¢en. Druhy jazyk 2 vymény a druhé opornice 1 Jjde
pritom presné v opacném sledu.

Cepy 11 slouzi k otocnému upevnéni valivych prvka 12 v
rameni 4. Dolni ¢ep 10 slouzi k otoénému upevnéni ramene 4 k
drZ2dku 3. Horni c¢ep 9 slouzi k upevnéni tahového Sroubu 8 tlacné
pruziny 7 k rameni 4. Tahovy Sroub 8 prendsi silu od tlacné
pruziny 7 na rameno 4. Tlac¢nd pruZina 7 prostrednictvim tahového
Sroubu 8 a ramena 4 s valivymi ¢leny 12 nadlehcuje jazyk vymény.

Kluzné uloZeni misto valivého je vhodné napriklad v horkych
provozech, kde by vnit¥ni mazdni loZisek mohlo selhavat.
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Zpusob prumyslové vyuzZitelnosti vyndlezu

Skluz kolejovych vymén podle vyndlezu lze pouZit v
Zelezniénim hospodar¥stvi u vsech typd vymén i rozchodl koleji.

PATENTOVE NAROKY

1. Skluz kolejovych vymén, ktery je opatfen ramenem s nejméné
dvéma styénymi body, na kterych spoc¢iva jazyk vymény, a dale
drZadkem, ktery je upevnén zdola na opornici prostfednictvim
hakl a svérky a je spojeny dolnim ¢epem s ramenem, vyznacujici
se tim, Ze nad dolnim Gepem (10) prochdzi ramenem (4) horni
Gep (9), spojujici rameno (4) s tahovym Sroubem (8) tlacéné
pruziny (7), pricemZ tento tahovy Sroub (8) tlaéné pruziny
(7) je sklonén o dhel v rozmezi od 2° do 45° vuc¢i vodorovné
dosedaci plose drzaku (3).

2. Skluz kolejovych vymén podle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze
v ramenu (4) jsou na &epech (11l) uloZeny valivé cleny (12)
a na téchto valivych é&lenech (12) jsou vytvoreny prvni styény
bod (16) a druhy stycény bod (17).

3. Skluz kolejovych vymén podle bodu 2, vyznacujici se tim, Ze
valivé .¢leny (12) jsou tvoreny valecky.

4. Skluz kolejovych vymén podle bodu 2, vyznacujici se tim, Ze
valivé ¢leny (12) jsou tvoreny loZisky.

5. Skluz kolejovych vymén podle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze
v ramenu (4) je na ¢epech (11) uloZena kluznd opéra (13)
jejichZ vrcholy tvofi prvni styény bod (16) a druhy styény bod
(17) a na paté (18) jazyka (2) vymény je uchycena zdola kluzna
objimka (14) s tvrdym samomaznym povrchem.

3 vykresy
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obr. 1
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obr. 3
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