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Minimobil je samopojizdné uzaviené Styfkolové silniCni
kolové osobni vozidlo pro jednu osobu a zavazadla

s poloviéni $itkou proti 3ifce osobniho automobilu a s délkou
p¥ibliZn& rovnou $ifce osobniho automobilu. Pro néstup fidice
slouzi dvefe (10) na &elni stén& vozidla. Na &elnich dveiich
(10) miize byt umistén sklopny &elni deformacni ochranny
ram (38). Na zadni st&n& minimobilu jsou tchyty (11) pro
upevnéni zavazadlového kofe (21) vyuZitelného i jako
nakupni kosik nebo spoledng s odklopnou podnozkou (30) pro
improvizované sezeni druhé osoby. Vyklopna a snadno
demontovatelnd zadni sténa (17) po odmontovéani umoZiuje
instalaci prodlouZené vyklopné zadni stény (3) a s pouZitim
odklopné podnoZky (30) nebo instalaci valni¢ku (23) s krytem
(24) vytvotit prostor pro pfepravu dal§ich cestujicich nebo
ndkladu. Na pfedni &asti vozidla miiZe byt tchyt (12) pro
uchyceni Zaciho Gstroji (26) a na zadni &asti vozidla miiZe byt
tichyt (13) pro uchyceni pfivésného voziku (28). Rozchod
zadni néprayy je ménitelny za jizdy. Minimobil je pohanén
hybridnim pohonem sestavajicim ze dvou elektromotord (43,
44), dvou rozepinatelnych spojek (46, 47) a spalovaciho
motoru (42).
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Oblast techniky

Vynalez se tyka oboru dopravy, konkrétné individualni piepravy osob po pozemnich
komunikacich, déle pak zahradni techniky a techniky pohoni.

Dosavadni stav techniky

Pro individulni pfepravu osob se pouZivaji zejména bud dvoustopa vozidla pro dvé aZ
pét osob (osobni automobily) nebo jednostopa vozidla pro jednu aZ dvé osoby
(motocykly). Dale existuji tfi nebo &tyikolova uzaviend mala vozidla pro pfepravu jedné
nebo dvou osob za sebou s bo¢nim uspotadanim dvefi.

Vyhodou osobnich automobilis je, Ze poskytuji osddce ochranu pied nepohodou,
nevyhodou je jejich pom&mé znacna pidorysna plocha (i téch nejmenSich), ktera
zmesnadiiuje parkovani ve méstech, hmotnost, ktera zvySuje spotiebu energie, a cena.
Vyhodou motocykld jsou jejich malé pidorysné rozméry, nizkd hmotnost a cena,
nevyhodou, Ze neposkytuji své osadce dostatenou ochranu pfed nepohodou a
nedostateén® chrani osadku pied zranénim a Ze je nelze vyuZit k pfevozu rozmérnéjsich
zavazadel.

Vyhodou tfi nebo Stytkolovych vozidel pro pfepravu jedné nebo dvou osob za sebou
s boénim uspotadanim dvefi je jejich mensi §itka a komfort srovnatelny s osobnim
automobilem, jejich nevyhodou je viak jejich omezena vyuzitelnost, délka neumoZiiujici
bezproblémové kolmé parkovéni (a to zejména u vozidel pro dvé osoby) a Sifka
presahujici vyznamné polovinu Sifky osobniho automobilu, takZe v jednom jizdnim pruhu
neni mo¥ny provoz dvou takovych vozidel vedle sebe. Nevyhodou téchto malych vozidel
je téz maly zavazadlovy prostor.

U vozidel urdenych pievaizné pro méstskou hromadnou dopravu se z vyhodou vyuziva
hybridniho pohonu sestavajiciho ze spalovaciho motoru a elektromotoru, pfiemz toto
soustroji pohani prostfednictvim dalsich b&mych komponent (spojka, ptevodovka,
diferenciél aj.) hnaci napravu. Nevyhodou tohoto usporadani je jeho vy$si cena.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstraiuje minimobil, tfi- nebo Stytkolovy dopravni
prostiedek podobny jednosedadlovému osobnimu automobilu, ktery je vybaven stejné
jako osobni automobily vlastnim pohonem a veskerym pfisluenstvim nutnym pro provoz
na vefejnych komunikacich, jehoZz rozméry a funkce jsou viak narozdil od osobniho
automobilu piizptisobeny minimalizaci §itky a délky a v zdkladnim provedeni pohodlné
ptepravé pouze jedné osoby (fidide) vletné malych zavazadel nebo improvizované
piepravé druhé osoby nebo v roziifené varianté dopliikové piepravé druhé a eventuelng
tteti osoby nebo rozmémé;jsich zavazadel.

Z4kladem minimobilu je pohodiné sedadlo fidice s integrovanym ovladanim fizeni,
pohonu i dalSich funkei v loketnich opérkach sedadla. Sedadlo je obestavéno lehkou
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uzavienou karosérii, v jejiz pfedni sténé jsou umistény vstupni dvefe, které mohou byt pfi
jizd€ zavieny nebo otevieny.

Pojezd je tvofen pfednostné Ctyfmi koly, znichZ nejméné jedno je pohanéno.
Pohon kol je piednostné tvofen asynchronnimi elektromotory pohanéjicimi kola zadni
népravy a napdjeci jednotkou se zdsobnikem energie umisténymi pod sedadlem fidice.
Napéjeci jednotka sestava z trakini baterie, agregatu pro vyrobu el. energie pohinéného
spalovacim motorem a elektronického meéni¢e. Trakéni baterie je opatiena
rychlokonektory, je snadno vyjimatelna a je opatfena koletky a madlem pro snadny
pfevoz k nabijecimu zdroji. Rozméméjsi trakini baterie vetné krytu miZe byt umist€na
téZ mezi nohama fidice.

Podstatou vynilezu je kombinace nasledujicich prvki: zmenSeni Sitky a délky
vozidla, dvefe umisténé na Celni strané vozidla, sklopny ¢elni deforma¢ni ochranny ram,
stupiiovitd zdd’, otond podnozka na zadi, zadni niprava s ménitelnym rozvorem,
vyménna viceuelovd vybava zadi vozidla a pouziti hybridniho pohonu v novém
uspoiadani.

Dvefe umisténé na Eele vozidla umoZiuji umisténi fidi¢e v predni ¢asti vozidla a
tim pfi délce vozidla srovnatelné se Sifkou bémého osobniho automobilu vytvoieni
stupfiovité zadi dileZité pro montdZ vyménné viceuelové vybavy zadi vozidla, ktera
umoziiuje spolu s odklopnou stupackou piepravu dalSich osob nebo zavazadel. Délka
vozidla srovnatelna se §itkou béZného osobniho automobilu umoZiuje kolmé parkovani
k chodniku. Celni sklopny deformaéni ochranny ram (spolu s tuhou pfedni asti vozidla)
pritom poskytuje Fidi¢i posazenému vice vpiedu neZ je bézné ochranu pii Celnim nérazu.
Zadni niprava s ménitelnym rozvorem umoziuje docilit mensi Sitky vozidla, nebot
dostatedné piicné stability pfi jizd€ vyssi rychlosti je dosaZeno zvétSenim rozchodu na
maximum, zatimco p¥i jizdé niZ$imi rychlostmi (parkovani nebo jizda na kiiZzovatkéch)
miZe byt rozchod zadni nipravy a snim §itka vozidla zmenSen na minimum, takZe
vjednom jizdnim pruhu mohou byt provozovany dva minimobily vedle sebe. To mé
velmi pfiznivy vliv na pokles hustoty individudlni pfepravy ve méstech.

Na stupitovité zadi vozidla jsou uchyty pro uchyceni kose na zavazadla, ktery lze
po odklopeni vika ve tvaru obraceného L pfeménit na improvizovanou sedatku pro
jednoho eventuelné dva cestujici, ktera vSak je umist€éna mimo interiér vozidla. Pfitom
viko slouZi jako stfiska této improvizované sedacky.

Zavazadlovy ko§ je déile vybaven dvéma oto¢nymi konzolami nesoucimi
pojezdova kolecka a prihlednou odnimatelnou sténou. Po odklopeni vika a pootoceni
konzol s kole¢ky je moZno zavazadlovy ko§ vyuzivat jako nakupni kosik.

Misto zavazadlového koSe lze na stuptiovité zadi umistit prodlouZenou zadni
sténu. Po &asteéném vyklopeni odklopného vika prodlouZené zadni stény a vyklopeni
podnozky 1ze v minimobilu kromé fidi¢e prepravovat dalsi osobu umisténou zady k fidici,
pfi¢emz i tato osoba je chranéna proti povétrnosti.

Na stupilovitou zdd' je mozné upevnit téZ valniCek s odklopnou sedackou. Na
valni¢ku je moZno prepravovat dvé osoby nebo rozméméjsi zavazadla. Valnicek je mozno
opatfit krytem valni¢ku pro ochranu cestujicich ¢i nakladu proti povétrnosti. V tom
piipadé je z diivodu dostate¢né piicné stability nutné minimobil provozovat s rozsifenym
rozchodem zadni napravy na maximum. V ostatnich piipadech voli fidi¢ minimalni nebo
maximalni rozchod zadni napravy dle situace.

Dile je mozno minimobil vyuzivat jako plazovy nebo golfovy vozik nebo jako

nosi¢ Zactho astroji ¢i jako taha¢ mensiho piivésného voziku.
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Zména rozchodu zadni népravy je potfebna z nisledujicich diivodi. Velky rozchod
zadni népravy je potfebny pro zachovini dostatené piitné stability proti pievrZeni
vozidla pfi prijezdu vozidla obloukem vy3i rychlosti nebo pii silném bo¢nim vétru, a to
zejména pii jizdé mimo méstsky provoz. Maly rozchod zadni népravy je zase potiebny
pro zachovani vysoké priichodivosti v hustém méstském provozu a pro snadné parkovani.
Zména rozchodu je umonéna axidlng posuvnym uloZenim os obou kol zadni ndpravy
v otoénych objimkach pohinénych od motoru. Mezi pohanEnou objimkou a osou
pohanéného kola se ptenasi todivy moment napt. pomoci Eepu vetknutého radidln€ do osy
kola a zasahujiciho do axidlni drazky vytvoiené v objimce. Déle je mezi objimkou a osou
vytvorena zapadka pro aretaci v obou krajnich polohdch (maly a velky rozchod). Axidlni
drazka miZe byt vytvorena ve tvaru §roubovice. Pii vhodné volb& parametri Sroubovice
lze po odji$téni zapadky ménit rozchod zadni ndpravy za jizdy rozjiZdenim nebo
ptibrzdovanim.

Hybridni pohon je vytvofen z jednoho spalovaciho motoru a dvou asynchronnich
elektromotort, pfiemz kazdy zobou elektromotord pohdni po jednom kole hnane
napravy. Pfitom prvni elekiromotor je spojen pfimo pfes pfevod s jednim kolem a druhy
pies rozepinatelnou spojku a pievod s druhym kolem. Tento elektromotor je t€Z spojen
pies rozepinatelnou spojku se spalovacim motorem a je opatfen ventilatorovym kolem pro
chlazeni obou elektromotori. Toto uspofidani je ekonomicky velmi dsporné, nebot
vsobé zahrnuje funkce pievodovky, rozjezdové spojky, diferencidlu, uzavérky
diferenciélu i alternatoru pro dobijeni, takZe tato zafizeni neni nutno do vozidla montovat.

Piehled obrazki na vykrese

Na obr. 1a je znizornén v narysu a na obr. 1b v piidorysu minimobil v zékladnim
provedeni uréeny pro pohodinou pfepravu jedné osoby ve méste a blizkém okoli.

Na obr. 2 je znazornén v nirysu minimobil se zavazadlovym koSem o objemu max.
cca 120 1 upevnénym na zadi a stfe$ni zavazadlovou schrankou o objemu max. cca 1001
umisténou na stiese.

Na obr. 3 je znizomnén v narysu minimobil s otevienym zavazadlovym koSem
upevnénym na zadi slouZicim pro improvizovanou pfepravu jedné aZ dvou osob mimo
interiér vozidla.

Na obr. 4 je znizomén v narysu minimobil s prodlouZenou vyklopnou zadni &asti.
V tomto piipadé mohou byt v minimobilu pfepravovana krome fidice vét§i zavazadla a
minimobil miZe byt snadno a rychle upraven pro pfepravu daldi osoby zady k fidici,
pti¢emz jsou zachovany minimalni rozmery vozidla.

Na obr. 5 je znizornén v narysu minimobil s prodlouZenou a ¢asteéné odklopenou
vyklopnou zadni &sti a sinstalovanou podnozkou. V tomto piipadé miZe byt
v minimobilu pfepravovana kromé fidiCe dalsi osoba zady k fidici.

Na obr. 6 je zndzornén v narysu minimobil s valni¢kem s kiidlovymi dvefmi
upevnénym na zadi umoZiujicim pfepravu dvou osob zady ke sméru jizdy mimo interiér
vozidla nebo po odklopeni seddku pfepravu rozméméjsich zavazadel.

Na obr. 7 znazornén v narysu minimobil se zakrytym valnickem s kiidlovymi
dvefmi upevnénym na zadi umoZiujicim pfepravu dvou osob zidy ke sméru jizdy v
interiéru vozidla nebo po odklopeni sedaku pfepravu rozméméjsich zavazadel.
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Na obr. 8 je znizornén v nirysu minimobil zbaveny pfednich dvefi a nkterych
oken se zavazadlovym koSem upevnénym na zadi slouZici jako plaZovy nebo golfovy
vozik.

Na obrazku 9 je znizornén v nirysu minimobil se Zacim rotaénim Gstrojim vpiedu
a kodem pro sbér poseené travy upevnénym na zadi.

Na obrazku 10 je znidzornén v nirysu minimobil slouZici jako taha¢ piiv€sného
voziku. '

Na obrazku 11 je znizornén minimobil pfi pohledu zepiedu a zezadu.

Na obrazku 12 je znizorn&n minimobil se zavazadlovym koSem vyuZitelnym jako
nakupni kosik.

Na obrazku 13 je znizornéna zména zavazadlového koSe na improvizovanou
sedacku se stfiskou vytvofenou z odnimatelného vika zavazadlového koSe.

Na obrézku 14 je zndzornén &elni sklopny deformaéni ochranny rdm pouZitelny téz
jako doplitkovy zavazadlovy prostor.

Na obrazku 15 je zmizoméno axidln€ posuvné uloZeni zadnich kol spolu
s hybridnim pohonem sestavajicim ze spalovaciho motoru a dvou elektromotori.

Ptiklad provedeni vynalezu

Na obrazku la a 1b je zndzornéno zikladni provedeni minimobilu o délce cca
1750 mm, §ifce cca 890 mm a vySce cca 1650 mm. Minimobil ptedstavuje v podstatg
kryté pojizdné sedadlo pro fidi¢e umisténé na &tyfkolovém pojezdu s koly zadni napravy
2 pohanénymi elektromotory 5 a s napijeci jednotkou umist®nou pod sedadlem 19.
Vozidlo m4 jediné dvefe, umisténé v piedni ¢asti vozidla. Napéjeci jednotka sestavajici z
trakéni baterie 6 , m&niSe 8 a eventuelné agregatu pro vyrobu elektrické energie 7 je
umisténa pod sedadlem 19 a pohon 5 pohéni nefizenou zadni napravu 2. Vykon vlastniho
pohonu 5 postaduje k dosaZeni rychlosti cca 80 km/h. Pfedni néprava 1 je fidici a neni
pohanéna. Zadni naprava 2 je pohan€na.

Hlavni stavebni skupiny minimobilu jsou karosérie, interiér, pojezd a pohon, topeni a
vétrani a piidavna zafizeni.

Skelet 9 je tvofen samonosnou umélohmotnou skofepinou piipadné vyztuZenou kovovou
kostrou. Material ma dobrou pevnost a rdzovou odolnost (houZevnatost) a sniZenou
hotlavost. Pii poskozeni je material netfitivy. Krom& pfipadného nitéru nevyZaduje
skofepina zidnou povrchovou tpravu ani vnitfni zakryti.

Kviili snadné vyrobé a vyménitelnosti pii poskozeni je zapotebi zvazit déleni skeletu 9
na vice samostatné vyménitelnych ¢asti a jejich spojovani.

Na zadi skeletu jsou zvenéi umistény tGchyty 11 pro uchyceni zavazadlového kose 21,
valni¢ku 23 nebo travniho koSe 27.

Minimobil je opatfen ¢elnimi dvefmi 10 umisténymi v pfedni ¢asti vozidla. Dvefe 10
sestavaji ze spodni &asti dvefi 14 tvofené vpied vyklopnym kiidlem a horni &asti dveii 15
odklopné smérem vzhiru. Dvefni otvor sahd az k podlaze a umoZiuje snadny nastup.
V horni ¢asti dvefi 15 je integrovano &elni okno se sté€raCem.

Boé¢ni okna 16 jsou omezené vyklopna. Zadni vyklopna st€na 17 sahi aZ za opérak
sedadla 19, je vyklopna smérem vzad a vzhiiru. Okna 16 i zadni vyklopna sténa 17 slouzi

zarovedi jako nouzové vychody.
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St¥edni dil je odklopny a snadno demontovatelny a lze nahradit klimatiza¢ni jednotkou.
Na st¥echu lze téZ umistit sluneéni ¢lanek pro dobijeni baterie.

Hlavnimi ¢4stmi interiéru jsou: sedadlo 19 (kifeslo) fidi¢e s loketnimi opérkami 20, dile
piiru¢ni odkladaci prostory pro mala zavazadla a zpétna zrcatka.

Sedadlo fidi¢e je Calounéné a piestavitelné.

V loketnich opérkach 20 jsou integrovany vSechny dileZité ovladaci prvky vetné fizeni
4, regulace pohonu, brzdy, smérovych svétel, ovladani stéracii a vystraznych znameni.
Pfiruéni odkladaci prostory jsou umistény po obou stranach kabiny pfed obéma loketnimi
opérkami 20 a eventueln€ nad a podél hlavy fidiCe. Stfedn€ velkou tasku je téZ moZno
zavésit na spodni ¢ast Celnich dveii 14 nad koleny fidice.

Zpétna zrcatka jsou rozmisténa ve tvaru obraceného U podél homi hrany dvefi a horni
ast prednich sloupkd uvnitf kabiny. Aby nemusela byt zrcétka umisténa i vné, mohou
byt bo¢ni stény kabiny zkoseny smérem vzad, takZze bo¢nimi zrcatky je mozno sledovat
provoz v sousednich pruzich bez omezeni.

Pojezd je tvofen nehnanou predni fidici ndpravou 1 a hnanou zadni napravou 2.

Pfedni naprava 1 je tvofena dv€ma fiditelnymi a odpruZenymi nezavislymi koly. Kazdé
kolo je opatfeno u¢innou brzdou.

Zadni niprava 2 je tvofena dvéma hnanymi odpruZzenymi nezavislymi koly s moZnosti
axialniho posuvu osy kola 39 cca 200 mm vi¢i pohanéné otofné objimce 40. PH
$roubovicovém uspoiadani drazky 49 je axidlni posuv mozZny za jizdy po odblokovani
pojistky 41 a je zptisobovan tahem motorii nebo brzdénim. Kazdé kolo hnané napravy 45
je opatfeno uéinnou brzdou a pohanéno pies staly prevod jednim elektromotorem (43
nebo 44) plsobicim téZ jako uCinna elektrodynamicka brzda. Pfitom prvni elektromotor
43 je spojen s jednim kolem hnané napravy 45 stale a druhy elektromotor 44 je spojen
s druhym kolem hnané napravy 45 pomoci prvni rozepinatelné spojky 46. Pomoci druhé
rozepinatelné spojky 47 je tento druhy elektromotor 44 spojen pies prevod se spalovacim
motorem 42. Vhodnou kombinaci chodu elektromotori a spalovaciho motoru /42/ pomoci
rozepinatelnych spojek 1ze pokryt viechny provozni stavy (jizda ve mést€ i mimo mésto,
jizda ostrymi oblouky i jizda do dlouhého tdhlého kopce.  Zdrojem energie pro
elektromotory 5 je bud trakéni baterie 6 nebo agregat 7 pohénény ekologickym
spalovacim motorem 42 doplnény trakéni baterii 6 pro méstsky provoz a kryti
vykonovych $picek. Trvaly vykon agregatu 7 je dimenzovan pro jizdu trvalou rychlosti
cca 90 km/h.

Napéjeci jednotku pohonu tvoii trakéni baterie 6, oddé€lena tranzistorova elektronicka
regulace vykonu a otacek (méni¢ 8) kaZdého elektromotoru a agregit pro vyrobu el.
energie 7 pohanény spalovacim motorem 42, eventuelné slune¢ni Clanek. MozZnost
rozdilného skluzu obou asynchronnich elektromotori 43 a 44 umoziuje funkci
diferencidlu. Cela napajeci jednotka je umisténa pod sedadlem fidice 19 a je pfistupna
zvenku po demontazi krytu napéjeci jednotky 18.

Pfi brzdéni elektrodynamickou brzdou se vyrabéna elektricka energie vyuziva prednostné
pro dobijeni trak¢ni baterie 6 a v topném obdobi pro ohiev topidel topné jednotky. Zbytek
energie se maii v brzdovém odporniku. Chlazeni pohonu 5 a brzdového odpomiku je
vzduchové.

Pro topeni se vyuziva vyhradné odpadniho tepla pohonu.

K ventilaci se vyuZiva pootevieni oken, stfe$ni klapky a ventilatoru umisténého u pravé
ruky, ktery je moZno smérovat podle potfeby na ¢elni okno nebo fidice.
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Pro poutiti vteplych krajich je misto stfeSni klapky moZno ve stfeSni €asti umistit
klimatiza¢ni jednotku.

K ptidavnym zafizenim patfi stfeSni zavazadlova schrinka 25, zavazadlovy kos 21 pro
umisténi na zadi pro prepravu rozméméjsich zavazadel vyuZitelny téZ jako nakupni kosik
a pro improvizovanou pfepravu jedné nebo dvou osob, prodlouZena vyklopné zadni st€na
3 a podnozka 30, valni¢ek 23 sodklopnou sedalkou pro piepravu rozméméjsich
zavazadel nebo pro piepravu dvou osob, kryt valni¢ku 24, sklopny Celni deformacni
ochranny rim 38 vyuZitelny jako ptidavny zavazadlovy prostor, pfedni zav€s pro instalaci
%aciho ustroji 12, a zadni zavés pro uchyceni piivésného voziku 28.

Stie$ni zavazadlova schranka 25 je plastova schranka o objemu max. cca 150 1
s odklopnym bo¢nim vikem. Schrinku je moZno upevnit na stfeSe jednoduchym
zptisobem. :

Zavazadlovy ko$ 21 je vyroben z plastu a ma objem cca 120 litri (rozméry cca 450 x 400
x 800 mm). Jedna boéni sténa 32 je prithledna a snadno vyjimatelna. Snadno odnimatelné
viko 22 se dv&ma sténami lze zavésit do stfeSnich drzakid vika 33 umisténych v horni ¢asti
zadni stény a pomoci sklopnych podpor 34 vetknutych do drzdki podpor 35 tak lze
vytvofit stii$ku pro improvizované sedadlo vytvofené ze zavazadlového kose 21 a
odklopné podnozky 30. Pfitom odnimatelnd bo¢ni sténa 32 zavazadlového kose je pii
nasedani a vysedani odebrina a pfi pfepravé slouzi jako ochrana nohou proti desti.
Zavazadlovy ko$ 21 miiZe byt opatien dv€ma oto¢nymi konzolami nesoucimi pojezdova
kolegka 36. Tyto konzoly 36 je mozno vysunout smérem dolii a otocit tak, Ze tvofi pojezd
zavazadlového kose 21, ktery tak lze pouZit pro pfevoz zavazadel i jako nakupni kosik.

Po nahradg vyklopné zadni stény 17 prodlouzenou vyklopnou zadni sténou 3 a po jejim
asteném vyklopeni vzad, po instalaci podnozky 30 a po posunuti sedacky fidi¢e 19
vpred vznikne v interiéru vozidla misto pro prepravu druhé sedici osoby umisténé zady
k fidii.

Valni€ek 23 pro prepravu rozméméjsich zavazadel nebo dvou osob je moZno upevnit na
stuptiovitou zad’ 31 do Gchytii na zadni stén& 11, pfiCemZ se zarovefi opird o zadni
napravu 2. Pidorysné rozméry valnitku 23 odpovidaji moZnosti ptepravy dvou vedle
sebe sedicich osob zady ke sméru jizdy. Pro usnadnéni nastupu cestujicich nebo
nakladani zavazadel slouzi smérem vzad otviratelné dvefe v zadni st€né valniCku.
Valni&ek 23 je opatien odklopnou sedackou 29 pro dva cestujici, jejiz sedak je odklopny.
Sedac¢ka 29 je vyjimatelna. '
Valniek 23 je mo#no opatfit prihlednym umé&lohmotnym krytem 24 chranicim osadku
nebo zavazadla pted nepohodou. Pfitom zadni vyklopna sténa 17 minimobilu miZe byt
odklopena smérem vzad a vzhiiru a tvotit odklopnou stfechu krytu valnitku 24 nebo mize
byt odstranéna a cele nahrazena krytem 24 valni¢ku. Kryt 24 je v zadni asti opatfen
odklopnou &asti tvofici spolu se zadnimi dvefmi valni¢ku dvefe. Casti krytu mohou byt
prihledné a tvofit okna.

Sklopny &elni deformaéni ochranny ram 38 je tvofen dvéma obdélnikovymi st€nami
s obvodem tvofenym trubkovym riémem upevnénymi na Celnich dvefich minimobilu
pomoci panti se svislou osou. Po pootoceni obou stén o cca 60° a jejich zaklesnuti se
vytvoii ochranny ram ve tvaru $ipu. Dvé& sklopné trojihelnikové stény vytvoii dno a viko
ochranného ramu, ktery tak lze vyuZivat i pro pfevazeni zavazadel.

V predni &asti minimobilu je umistén zavés 12 pro Zaci ustroji, k némuZ je moZno
jednoduchym zplisobem upevnit Zaci Gstroji 26 pohdnéné vlastnim elektromotorem
napajenym z palubni sit€ minimobilu. Pose¢end trava je vedena flexibilnim potrubim do
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travniho koSe 27 umisténého na zAdi minimobilu na dchytech 11 na zadni sténé
eventueln¢ do piivésného voziku 28.
V prostoru zadni napravy 2 je zavés 13 pro uchyceni piivésného voziku.

Primyslova vyuZitelnost

Minimobil 1ze provozovat v nasledujicich rezimech:

k ptepravé fidiCe a piiru¢nich zavazadel v silni¢nim provozu

k piepravé fidiCe a rozmérnéjSich zavazadel v silni¢nim provozu

k ptepravé fidiCe a piileZitostné piepravé spolucestujicich v mistnim provozu
k pfepraveé fidiCe a spolucestujicich v silni¢nim provozu v interiéru vozidla
jako plazového nebo golfového vozitka

jako nosice travni sekaCky (nebo jinych uklidovych zafizeni)

jako tahace pfivésného voziku

NOAULE LN~

ad 1 - pfeprava fidiCe a piiru¢nich zavazadel v silni¢nim provozu
V tomto reZimu je minimobil v zakladnim provedeni. UmoZiiuje pohodlnou jizdu fidi¢i a
snadné parkovani.

ad 2 - preprava fidiCe a rozmé&rné&jSich zavazadel v silniénim provozu
V tomto rezimu ma minimobil na zadi pfivéSeny uzavieny zavazadlovy ko§ piistupny
zvenéi po odklopeni horniho vika. Misto zavazadlového kose miiZze byt na zadi pfivéSeny
otevieny nebo kryty valnicek.

ad 3 — pfileZitostna pfeprava fidiCe a spolucestujicich v mistnim provozu
V tomto reZimu tvoii otevieny zavazadlovy kos spolu s odklopnou podnozkou a stfiSkou
vytvofenou z vika zavazadlového kose pohodiné sezeni pro druhého cestujiciho. Misto
zavazadlového kose mize byt na zadi upevnén valni¢ek se sedackou pro dva cestujici.

ad 4 - pfeprava fidiCe a spolucestujicich v silniénim provozu v interiéru vozidla
V tomto reZimu je prodlouZena vyklopné zadni st€éna vyklopena bud’ ¢aste¢n€ a doplnéna
podnoZkou nebo nahrazena valni¢kem s krytem. Takto mohou byt v interiéru vozidla
piepravovany dve nebo tfi osoby.

ad 5 — pouziti jako plaZového nebo golfového vozitka
V tomto reZimu jsou zpravidla demontovany &elni dvefe a vétSina nebo vSechna okna a na
zadi je namontovan zavazadlovy kos. Elektricky pohon kol umozZiiuje pomalou jizdu.

ad 6 - rezim nosice travni sekacky (nebo jinych aklidovych zatizeni)
Pfed piednimi koly je umisténo rotacni Zaci ustroji s vlastnim elektrickym pohonem
napajenym ze zdroje proudu minimobilu. Na kabelovém piivodu pohonu Zaciho astroji je
umisténo jeho ovladani. Na zadi minimobilu je umistén sbémy travni ko§, do néhoZz je
hnina posekana trava potrubim vedenym vedle kabiny. Posekanou travu je moZno vést
téZ do piivésného voziku.

ad 7 - reZim tahace ptivésného voziku (zahradniho traktirku)
Na zadni sténé namontované tazné zafizeni umoziiuje piivéseni pfiv€sného voziku aj.
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PATENTOVE NAROKY

1. Minimobil, samopojizdné uzaviené tii- nebo Styikolové silni¢ni osobni vozidlo pro
jednu osobu vyznacujici se tim,Ze jeho 3itka je piiblizn€ rovna poloving
$ifky béZného osobniho automobilu stfedni tiidy (tedy maximalné cca 950 mm) a jeho
délka je priblizn€ rovna Sifce osobmho automobilu stfedni tfidy nebo mensi (tedy
maximalné cca 2000 mm).

2. Minimobil podle niroku 1 vyznacdujici se tim, Ze dvefe pro nastup fidice
/10/ jsou umistény na &elni st&né& vozidla.

3. Minimobil podle naroku 1 vyznadujici se tim, Ze za zadni sténou /17/ je
nad zadnimi koly vytvoiena stuptiovita zad’ /31/ a Ze na stuptiovité zadi /31/ vozidla je
umisténa vzad odklopna podnoZka /30/ ve tvaru Sirokého obraceného L.

4. Minimobil podle ndarokul vyznadujici se tim, Ze prostor pro zavazadla je
vytvofen jako zvnéjsku piistupny snadno odnimatelny zavazadlovy ko§ /21/ upevnény
pomoci dchyti /11/ na stupfiovité zadi vozidla /31/.

5. Minimobil podle ndroku4 vyznadujici se tim,Ze viko/22/ zavazadlového
kose /21/ je vytvotfeno ve tvaru Sirokého obracené¢ho L a kryje homni a jednu delsi
boéni sténu /32/ zavazadlového koSe /21/, Ze tato bocni sténa /32/ je vytvofena
z prihledného materidlu a je snadno odnimatelnd, a Ze viko /22/ je snadno
odnimatelné a upevnitelné do stfeSnich drzakl vika /33/, a Ze je opatfeno sklopnymi
podporami /34/ upevnitelnymi do drzaki podpor /35/ umisténych na zavazadlovém
kosi /21/ a Ze zavazadlovy ko§ /21/ je opatfen konzolami nesoucimi pojezdova kolecka
/36/.

6. Minimobil podle naroku 1 vyznacujici se tim,Ze snadno odnimatelna
zadni sténa /17/ je nahraditelna prodlouZenou vyklopnou zadni sténou /3/ se vzhiru
odklopnym zadnim vikem /37/ s prifezem tvaru U vytvafejicim pfi pootevieni spolu
s odklopenou podnoZkou /30/ uzavieny prostor pro spolujezdce sediciho zady k fidi¢i
nebo valni¢kem /23/ opatfenym eventueln€ zadnimi dvitky, odklopnou sedackou /29/
a krytem valni¢ku /24/.

7. Minimobil podle naroku 1. vyznacujici se tim,Ze na pfedni ¢asti vozidla je
tichyt /12/ pro uchyceni Zaciho astroji /26/ a piipojka pro napéjeni jeho pohonu a Ze
na zadni ¢asti vozidla je ichyt /13/ pro uchyceni piivésného voziku /28/.

8. Minimobil podle ndroku 1. vyznadujici se tim,Ze na dvefich /10/ pro
nastup fidi¢e je umistén sklopny deformacni ochranny ram /38/.

9. Minimobil podle naroku 1. vyznadujici se tim, Ze osy zadnich nezavislych
kol /39/ jsou uloZeny axidlné posuvné vi¢i pohdnénym otoénym objimkam /40/ o
nékolik desitek aZ stovek milimetra.

10. Minimobil podle naroku 1. vyznacujici se tim, Ze jeho pohon /5/ je tvofen
hybridnim pohonem tvofenym jednim spalovacim motorem /42/ a dvojici
stejnosmé&mych nebo asynchronnich elektromotorti, piiCemz kazdy elektromotor
pohani po jednom kole hnané napravy /45/ a druhy elektromotor /44/ je spojen pomoci
prvni rozepinatelné spojky /46/ se spalovacim motorem /42/ a pomoci druhé
rozepinatelné spojky /47/ s pohanénym kolem a zaroveii je tento elektromotor opatien
ventilatorovym kolem /48/ slouZicim pro chlazeni obou elektromotori a zaroveri je
tento elektromotor uzpisoben pro generatoricky chod.
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