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64 Sattelkupplung.

@ Es wird eine Kupplungsplatte fiir eine Sattelkupplung

vorgeschlagen, deren Oberflache mittels Flamm- und
oder Induktionshértung in ausgewéhiten Bereichen wérme-
behandelt ist, um so eine diinne Hartungsschicht zu erzeu-
gen.

Der besondere Vorteil besteht darin, dass eine Ver-
schleissschicht an der Oberfliche der Kupplungsplatte
erhalten wird, die mit der Verformungsféhigkeit der tibrigen
Bereiche der Kupplungsplatte gepaart ist und eine Schmie-
rung im wesentlichen unnétig macht.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit ei-
ner Kupplungsplatte, zur Verbindung eines Auflie-
gers mit einer Zugmaschine, die aus einem duktilen
Gusswerkstoff mit Kugelgraphit besteht, wobei der
Gusswerkstoff warmebehandelt ist.

Bei einer Sattelkupplung ist in der Regel auf der
Kupplungsplatte ein Sattelauflieger mit Gegenplatte
angeordnet. Die Kupplungsplatte steht mit der Ge-
genplatte angeordnet. Die Kupplungsplaite steht mit
der Gegenplaite in sténdiger Reibberiihrung, wo-
durch Verschleiss entstehen kann. Wéahrend des
Fahrbetriebes und je nach Einsatzgebiet dringen
zwischen die Gegenplatte und die Kupplungsplatte
Staub und Schmuiz ein und verursachen einen zu-
satzlichen Abrieb der Oberflache der Kupplungs-
platie. Die Folge des Verschleisses ist, dass die
Kupplungsplatte ersetzt werden muss.

Zur Losung der beschriebenen Verschleisspro-
bleme wurden verschiedene Lésungen vorgeschla-
gen.

Am weitesten verbreitet ist die Schmierung, die
einerseits die Drehbewegung erleichtern und ande-
rerseits den Verschleiss verringern soll. Die
Schmierung der Kupplungsplatte bringt jedoch einen
technischen Mehraufwand, und sie ist wegen der
zu verwendenden hochwertigen Hochdruckfette
kostenaufwendig.

Andere Ldsungswege sehen die Anordnung von
Verschleissplatten auf der Kupplungsplattenober-
flache vor, so dass an Stellen mit héherer Rei-
bungsbeanspruchung der Abrieb oder Verschleiss
der Oberflache der Kupplungsplaite aufgefangen
wird.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine
Kupplungsplatte vorzuschlagen, die einen hohen
Widerstand gegen den Reibverschleiss aufweist.
Diese Kupplungsplatte soll zudem konstrukiiv ein-
fach sein und die Lebensdauer der gesamten Kupp-
lung erhdhen.

Die gestelite Aufgabe wird durch die Lehre des
kennzeichnenden Teils des Anspruches 1 gelost.

Besondere Ausgestaltungen der Erfindung ge-
hen aus den abhangigen Anspriichen hervor.

Es wurde festgestell, dass die Verschieissei-
genschaften einer Kupplungsplatte fiir eine Sattel-
kupplung entscheidend verbessert werden kdnnen,
wenn die abgegossenen Kupplungsplatten an ihrer
Oberflache gehartet werden.

Dabei ist es insbesondere von Vorteil. dass nur
die Oberflache der Platten eine Héartungsschicht
aufweisen, wahrend die Verformungsfahigkeit des
Bauteils erhalten bleibt.

Die Hartungsschicht weist eine im wesentlichen
weiche ferritische Grundmasse auf, in der Bereiche
des Hartegefliges eingelagert sind, die als Ver-
schleisstrager dienen.

Die Verschleissschicht reicht erfindungsgeméss
nicht tiefer als vorzugsweise 1 mm.

Beispielsweise kann eine Kupplungsplatte mit der
Legierungszusammensetzung:
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c 3.2 - 3.9 Gew.-%
Si 1.8 -  3.0Gew.%
Mn 005 - 0.8 Gew.-%

P 002 -  0.1Gew-%
S 0.002 -  0.015Gew.-%
Cu 002 -~ 1.1 Gew.-%
Mg 002 - 0.08 Gew.-%

wie folgt behandelt werden:

Der Oberflachenbereich wird beispielsweise mit-
tels einer Flamme auf Temperaturen oberhalb der
Ferrit/Austenit-Umwandlung der Eisenmatrix (= ca.
700-900 Grad C) aufgeheizt. Dabei wird Ferrit in
Austenit umgewandelt und ein Teil des als Graphit
ausgeschiedenen Kohlenstoffes geht in Lésung.

Sobald die Flamme von einem bestimmten Oberfla-
chenbereich entfernt wird, kihlt sich dieser Be-
reich, bedingt durch die grosse Materialmasse un-
ter dem Oberflachenbereich, sehr rasch auf Tempe-
raturen unterhalb des Beginnes der Gefiigeum-
wandlungstemperatur ab, z.B. fiir Martensit (ca.
200 Grad C) ab, fiir Perlit ca. 700 Grad C, wodurch
ein Hartegefiige, eine sehr harte und verschieiss-
besténdige Phase, entsteht.

Durch Variation der Flammenform und Einwirk-
zeit der Flamme auf die Oberfiache kann die Ein-
dringtiefe der Warme und die Menge der in Lésung
gehenden Kohlenstoffe variiert werden, wodurch
Ausbildung und Verteilung der Hartungsgefiige ge-
steuert werden kann.

Je nach Warmebehandlungsbedingungen und Po-
sition im Werkstiick kann daher der Hartungsanteil
von 0 bis 100% variieren. Ebenso durch die Art der
Abkihlung des Werkstiickes, welche an ruhender
oder bewegter Luft oder mit Hilfe eines Abschreck-
mediums erfolgen kann.

Anstelle der Flammhartung kann auch ein Induk-
tor verwendet werden.

Der besondere Vorieil der Erfindung besteht
darin, dass ausgewahlte Bereiche, die dem Ver-
schleiss besonders ausgesetzt sind, mit einer ver-
schleisshemmenden Harteschicht auf einfache und
wirtschaftliche Art versehen werden kdnnen, wobei
die Verformungsféhigkeit der Kupplungsplaite er-
haiten bleibt. Die Notwendigkeit einer Schmierung
entfallt, Damit ist ein umweltschonender Einsatz der
erfindungsgemassen Sattelkupplung mdéglich.

Patentanspriiche

1. Sattelkupplung mit einer Kupplungsplatte, zur
Verbindung eines Aufliegers mit einer Zugmaschi-
ne, die aus einem duktilen Gusswerkstoff mit Kugel-
graphit besteht, wobei der Gusswerkstoff warmebe-
handelt ist, dadurch gekennzeichnet, dass im dukti-
len weichen Grundmaterial Hartegefiigebereiche
als Verschleisstrager eingelagert sind.

2. Sattelkuppplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Hértegefiige aus Perlit,
Sorbit, Troostit, Bainit, Martensit oder deren Kombi-
nation besteht.
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3. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das weiche Grundmaterial Fer-
rit ist.

4. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das weiche Grundmaterial Fer-
rit und bis zu 70% Perlit enthélt.

5. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Hértegefiige 0,1 bis 3 mm in
die Kupplungsplatte hineinreicht.

6. Sattelkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Anteil des
Hartegefiiges im Oberflachenbereich mindestens
20 Vol.-% des Werkstoffes ausmacht.

7. Sattelkupplung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Randschicht im Oberfla-
chenbereich zu 100% aus Hértegefiige besteht.
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