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chlazenych motord s ventilatoren, Je-
ho% rotor je spojen s hnanym hrfidelem
kapalinové spojky usporddane uvnits ,
statoru ventildtoru, pfidem? vnit#ni
prostor kapalinové spojky je propojen
se zdrojem tlekového medis, Za uéelem
zamezeni otdleni ventildtoru, pokud ne-
ni dosaZeno pofadované teploty venti-
ldtoru, je s hnanym h¥*idelem kapalinové
spojky pevnd spojen unaded, ns néms je
uspo?dddn brzdovy kotoud zasahujici me-~
zi brzdové obloZeni, z nich? kaldé je
spojeno s pistem brzdovédho vdlce uspo-
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Vyndlez se tyké chladici soustavy, zvl43td vzduchem chlazenych motorf8, s ventilitorem,
jeho2 rotor je spojen s hnanym hfidelem kspalinové spojky, uspofddanéd uvnit¥ statoru ven-
tildtoru, pFfilem: vnit#ni prostor kapalinové spojky je propojen se zdrojem tlakového mé-
dia.

Ppo provoz zvldstd vzduchem chlazenych motord je dole2ite dosaZeni optimdlni teploty
védlce a hlavy vdlce motoru a teploty motorového oleje. Po%adavek na dosa3eni optimdln{
teploty je naléhavd33{ zvla3td v zimnich podminkdch, kdy lze Jen obti2nd zajistit rychlé
dosaZeni optimadlni teploty motoru, zejméns po jeho nastertovdni.

P*i pouXiti kapalinové spojky mezi hnacim hifidelem alrotoren ventilétoru nen{ dosta~
te&nd zaruleno zemezeni protéleni rotoru‘ventilétoru bshem provozu motoru, jsho% teplota
nedosdhla optimdlni hodnoty. Z tdchto dbvodd jsou pou2ivdny odstfedivé brzdy rotoru ven-
tildtoru, které zamezuji 9tééeni rotoru ventildtoru bdhem startovdni a p#i nizkych otédé-
kéch motoru, av3sk umoZfuji protdZeni rotoru ventildtoru JiZ p#i zvySenych otad&kéach i
studeného motoru.

P*i pouziti regulace pi#ivodu chladného vzduchu k ventildtoru vzniké nebezpedi pul-
sace ventildtoru s ndslednou moZnou poruchou motoru.

Cilem vyndlezu je zlep3eni chladici soustavy s kapalinovou spojkou ventildtoru,
u které bude zajidtdn klidovy stav rotoru ventildtoru v piipad, %e neni dosaeno poZa=~
dované teploty spalovaciho motoru. :

Podstata chladici souatavy podle vyndlezu spo&ivd v tom, Ze s hnanym h#idelem ka-
palinové spojky je pevnd ‘spojen unddel, na kterém Je uspo*ddén brzdovy kotou&, zasshu-
3dici mezi brzdové oblo2eni, z nichZ ka2dé Je spojeno s pistem brzdového vélce, uspord-
dansdho ve statoru ventilétoru a s vratnou pfuZinou, pfilem2 brzdovy vélec Je propojen
s privodnim potrubim .tlakového oleje a propojitelny se zdsobovacim kandlem kapalinové
spojky. Brzdové obloZ2eni na jedné strand brzdového kotouds Je upevndno na témenu, brzdo-
vé obloZeni na opalné strand brzdového kotoule je upevn&no na tla&né desce, uspofddané
uvnit® t#menu:a spolelnd se tfmenem na nosnych tepech, pritem2 mezi t#menem a tla&nou
deskou je uspofdddna vratnd pruZine a pfilem? tladnd desks je ve styku s pfednim pistem,
t¥men je ve styku se zadnim pistem, uspofddanym ve spole&ném brzdovém védlci s pfednim
pistem. Prostor brzdového vdlce mezi pfednim a zadnim pistem je propojen s pfivodnim
potrubim a pfes vnit#ni kandl pistnice pFedniho pistu se zidsobovacim kandlem.

Vyhodou chladici soustavy podle vyndlezu je Uplné zamezeni prokluzu rotoru ventilad-
toru, pokud neni otevien elektromagneticky ventil v pfivodnim potrub1, jeho otevifent
Je zévislé od dosaZeni poZasdované teploty motoru. Zkracuje se tak doba néb&hu teploty
motoru na poZadovanou hodnotu, prilem? se zdroved sniZuje prikon pohonu ventilatoru.
SniZuje se i moZnost podkozeni motoru nisledkem nizkych provoznich teplot,

Rfiklad provedeni chladici soustavy podle vynalezu je zndzornén na pfipojenych vy-
kresech,kde obr. 1 je #ez ventildtorem s kapalinovou spojkou a na obr. 2 je &4astelny
fez 1I-IX z obr.l

Sk#*iA L ventildtoru je pFichycena 3rouby 2 k pfednimu viku 3 klikove skFind. Ve
skiini } ventilétoru je uchycen stator 4 ventilatoru, z pfedni strany uzavfen &elnim
vikem 4 a pfirubou 28.

Uvnit# statoru 4 ventilatoru je v loZiskéch 6. 7 8 22 uloZena kapalinovd spojka S,
jejiz Cerpadlové &dst je pomoci matice 10 a pFiloZek 11, 12 spojena s hnacim h¥*idelem
8 a jeji% turbina 19 Je pevnd spojena pFfiloikemi 20, 21, loZiskenm 22, unidgelem 23, ro-
'torem 24 pomoci matice 25 8 hnanym h¥*idelem 17. Mezi hnacim h*idelen 8 & hnanym hfide~
lem 17 je uspofdddno kluzné lo2isko 18, Hnaci h¥*idel 8 je pfes undsed 13, lamelovou
spojkou 14 & undded 15 spojen s h¥idelem 16 pohonu ventildtoru. Oniku oleje do motoro-~
vého prostoru zabrafuje tdasnici krouZek 27. Na obvodové &dsti kepalinové spojky je uspo~
fadén kryci pldst 47, K unddeli 23 je piipevn&n brzdovy kotoud 26, ktery zasshuje mezi
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brzdové obloZeni, z nich% brzdové obloieni 30 je uspo’ddéno na tlsZné desce 50 a brzdové
oblofeni 34 na opalné strand brzdového kotou&e 26 js uspodddno na téfmenu 32.brzdy.

T#men 32 brzdy a tlalnd deska 50 jsou vedeny na nosnych Zepech 33 zadroubovanych do sta-
toru 4 ventildtoru. Na nosnych &epech 33 je mezi t¥menem 32 a tladnou deskou 50O uspofddé-
na vratna pruina 35. Tlelnd desks 50 je spojena s pistnici 49 pfedniho pistu 29 a ti#men
32 brzdy se opird o zadni pist 31. Predni pist 29 a zadni pist 31 jsou uspofddény ve spo-
leZném brzdovém vélci 43, uzavieném vikem 36. Do brzdového vélce 43 usti do prostoru me-
21 ptednim pistem 29 zadnim pistem 31 piivod tlakového oleje pFivodniho potrubi 42. Prostor
mezi pfednim pisem 29 a zadnim pistem 31 31 je ddle propojitelny pFes vnitini kandl 44,
uspofddany v pistnici 49 pfedniho pistu 29 se zésobovacim kandlem 45. Zésobovaci kanal
AS ustl do osového kandlu 46 hnaného h¥idele 8, odkud je veden do vnit#niho prostoru ka-
palinové spojky 9 e k mazacim mistdm. piebyte&ny olej, ktery protekl otvory v krycinm
plésti_47 odtéké odpadovou trubkou 48 do olejové nédrie motoru,

v pfivodnim potrubi 42 je uspofddan elektromegneticky ventil 41, ktery je slektric-
ky propojen 8 regulédtorem 39 teplot. Regulétor 39 teplot zpracovdvéd impulzy od tepelné~
ho &idla 40, snimsjiciho teplotu oleje v olejové vand a od tepelného &idla 38 snimsji-
ciho teplotu hlavy 37 vélce motoru.

Po nastartovani studeného motoru se volnd protd&i h#idel 16 pohonu ventildtoru s hna-
cim h*idelem 8 &erpadla kapalinové spojky S. Turbina 19 spolu s rotorem 24 ventilédtoru
jsou v klidu, protoZe brzdevy kotoud 26 je zabrzdén pOsobenim vratné pruliny 35, kterd
dotlaluje tifmen_32brzdy a tlagnou desku 50 na brzdovy kotou& 26, V této dobé& elektro-
magneticky ventil 41 uzavird pfivod tlakového oleje do brzdového vélce 43. Po dosaleni
poZadované teploty motoru vy3le regulétor 39 teplot signdl do elaktromagnetického ven-~

tilu, ktery otevie prichod oleje do piivodniho potrubi 42. Tlakovy olej vstupuje do
brzdového vdlce 43 mezi pfedni pist 29 s zadni pist 31 a posunutinm pfedniho pistu 28

a zadniho pistu 31 vzdjemnd od sebe, se uvolni brzdovy kotoud 26. Posunutim pfedniho
pistu 29 se zéroved propoji vnit#ni kandl 44 se zdsobovacim kandlem 45 a tlakovy oleJ
vstupuje do kapalinové spojky 9. S Zerpadlovym kolem pohdn&nym od hnaciho hfidele 8

ge zalind otddet turbine lg. kterd unéd3{ hnany hfidel 17 s uvolndnym brzdovym kotoulem
a zdroved rotor 24 ventildtoru.

V piipadd poklesu teploty motoru pod poZadovanou hodnotu uzesvie elektromagneticky
ventil 41 pfivod tlekového oleje do pfivodniho potrubi 42 a v dosledku poklesu tleku
oleje v brzdovém vélci_43 sebfou brzdové obloZeni 30, 34 plOsobenim vratné pruiiny 35
brzdovy kotou¢ 26 & zastavi se tek otdleni rotoru 24 ventildtoru.

Kaidé z brzdovych obloZeni mdZe byt v rémci vyndlezu spojeno s pistem vidy sa-
mostatného brzdového vdlce s se samostatnou vratnou pfuZinou.

PREDMET VYNALEZU

1. Chladici soustave, zvld3td vzduchem chlazenych motor0d, s ventilétorem, jehoZ ro-
tor je spojen s hnsnym h¥idelem kepalinové spojky uspofddand uvnitf statoru venti-
ldtoru, pfiZem# vniténi prostor kapalinové spojky je propojen se zdrojem tlakového

média, vyzns&ujici se tim, %e s hnanym hFidelem (17) kapalinové spojky je pevnd spo-
jen unddel (23), na kterém je uspoiddén brzdovy kotou® (26), zesshujici mazi brzdovs
obloZeni, z nicht ka2dé je spojeno s pistem brzdového védlce, uspoféddaného ve statoru
(4) ventildtoru a s vratnou pruiinou (35), pFitem% brzdovy védlec je propojen s pii-

vodnim potrubim (42) tlakového oleje s propojitelny se zasobovacim kandlem (45) kapali-
nové spoiky.

2. Chladici soustav®, vzlad3td vzduchem chlazenych motord podle bodu 1, vyznelujici
se tim, 2e brzdové oblofeni na jedné strand brzdového kotoule (26) je upevnéno ne
t*menu (32), brzdové obloieni na opedn¥-strand brzdového kotoule (26) je upevnéno na
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tlalné desce (50), uspofddané uvnit? témenu (32) a spole&nd se tfmenem {32) na nosnych
Cepech (33), priZem: mezi t¥menem (32) e tlaZnou deskou (50) je uspo¥adéna vratnd pru-
Zina (35) a pri&em? tla&nd deska (50) je ve styku s pFednim pistem (28) a tfmen (32)

Je ve styku se zadnim pistem (31), uspofddanym ve spole&ném brzdovém vdlci (43) s pfed-
nim pistem (29), : )

3. Chladici soustsve. zv1astd vzduchem chlazenych motors podle bodu 2, vyzna&ujici se
tim,%e v brzdovém védlci (43) prostor usporddany mezi prednim pistem (29) a zadnim pis~-
tem (31) je propojen s pFivodnim potrubim (42) a pres vnit¥*ni kandl (44) pistnice (49)
pifedniho pistu (29) je propojitelny se zasobovacim kandlem (45).

1 vykres
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