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Vyndlez se tykd reléového ventilu vozi-
dlové soustavy s protiskluzovym zajisténim a
fidicim ventilem citlivym pFes fidici ko-
moru na tlak v Fidicim potrubi k ovlddéani
brzdy a Fizeni spojeni mezi zdrojem tlaku,
kolovym brzdovym védlcem a vystupem do
atmosféry, a s protiskluzovym za¥izenim ob-
sahujicim ventil vytvé¥ejici spojeni mezi Fi-
dicim potrubim a ¥idici komorou, nebo me-
zi Fidici komorou a okolni atmosférou, kte-
ryZto ventil je opatfen solenoidem ovlada-
nym vyhodnocovacim zapojenim stavu ota-
tek kola, ddle se zafizenim pro omezeni tla-
ku vzduchu a zdsobnikem, spojenym s Fi-
dicim potrubim, upravenymi pro zprvu rych-
1é a pak zpomalené narlstani tlaku pasobi-
ciho v Fidici komofe po poklesu brzdného
tlaku péisobeného protiskluzovim zajisté-
nim.

U znamého reléového ventilu tohoto dru-
hu, popsaného a znédzornéného v USP ¢£islo
3823 987, sestava zafizeni k omezovani tla-
ku ze 8krticitho ventilu, ktery ovliviiuje ob-
novené stoupdni tlaku pokleslého v disled-
ku fFidiciho ptisobeni protiskluzového zajis-
téni, Skrceni ¥idictho potrurbi a tim p¥Fi-
vod tlaku do kolovych brzdovych véalcd. Za-
sobnik je spojen s Fidicim ventilem tak, Ze
pti Skrceni Fidiciho potrubi zafizenim pro
omezovani tlaku vzduchu je do Kkolového
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brzdového valce nejprve privddén tlak ze
zdsobniku, takZe wzriist tlaku pri ¥Fidici
funkci protiskluzového zajiSté€ni se nejprve
déje rychle.

U jiné vozidlové brzdové soustavy s pro-
tiskluzovym zajiS§ténim pong&kud jiného dru-
hu, popsaného a zndzorn&ného v DAS {islo
1944 610 je zndmo znacnéji zpomalit vzrist
brzdného tlaku, pokleslého v disledku ¥i-
dictho protiskluzového zajiSténi, pfi nizké
hodnoté& blokovaciho tlaku, neZ p¥i jeho vy-
soké hodnoté tim, Ze v ptrubi mezi zdrojem
tlaku a kolovym brzdnym vélcem je uspofa-
déan regulatni ventil. tlaku, ovladany brzdo-
vim blokovacim tlakem z tlakového zdsob-
niku.

Nevyhodou obou téchto znamych zafize-
ni je okolnost, Ze piny brzdovy tlak od brz-
dového pedédlu vozidla, pfivddény do kolo-
vého brzdového vélce v okamZiku uvolnéni
skluzu, je vétsi, neZ byl brzdovy tlak na po-
gatku skluzu, takZe pfi op&tném zapnuti ko-
lové brzdy je sklon ke vzniku skluzu spise
v&tsi, neZ aby byl zajiS{ovacim zafizenim
sniZovan.

Ukolem vyndlezu je vytvofeni reléového
ventilu vozidlové brzdové soustavy s proti-
skluzovym zajisténim druhu popsaného v
tvodu popisu, které by ovlivnil vzrist brz-
dového tlaku po jeho poklesu v diisledku
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plisobeni protiskluzového zajiSténi v z4vis-
losti na stédvajicich okolnich podmink&ch.

Ukol byl podle vynédlezu vyfeSen navrhem
reléového ventilu vozidlové brzdové sousta-
vy s protiskluzovym zajiSt&nim a ¥Fidicim
ventilem, citlivym pres fidici komoru na
tlak v fidicim potrubi, k ovlddani brzdy a
Fizeni spojeni mezi zdrojem tlaku, kolovym
brzdovym vélcem a vystupem do tmosféry
a s protiskluzovym za¥Fizenim, obsahujicim
ventil vytvédFejici spojeni mezi Fidicim po-
trubim a Fidici komorou, nebo megzi Fidici
komorou a okolni atmosférou, kteryZto ven-
til je opatfen solenoidem, ovlddanym vyhod-
nocovacim zapojenim stavu otaéeni kola,
dale se zafrizenim pro omezeni tlaku vzdu-
chu a zdsobnikem spojenym s ridicim potru-
bim, upravenymi pro zprvu rychlé a pak
zpomalené nardstdni tlaku, phsobiciho v ¥i-
dici komofe po poklesu brzdného tlaku pi-
sobeného protiskluzovym zajiSténim tim, Ze
zafizeni pro omezeni tlaku vzduchu je tvo-
Feno reguldtorem tlaku vzduchu, zapojenym
v Fidicim potrubi, jehoZ komora je spojena
potrubim se zdasobnikem tlakového vzduchu,
ktery je spojen prvnim potrubim, opatfenym
Skrticim otvorem a dalS§im potrubim s ko-
morou solenoidového ventilu, spojenou pfi
buzeni solenocidu solenoidového ventilu po-
trubi s okolni atmosférou.

Déle podle wyndlezu zasobnik je spojen
druhym potrubim, opatfenym $krticimi pro-
stfedky, s kolovym brzdovym vdlcem.

RovnéZ podle vynalezu $krtici prostifedky
druhého potrubi jsou tvoFeny Skrticim otvo-
rem a jednocestnym ventilem.

Podle dalsiho vyznaku vyndlezu Skrtici
otvor prvniho potrubi méa vétsi priifez, neZ
Zkrtici otvor druhého potrubi.

Kone&né podle vyndlezu Fidici potrubi
m4 dvé paralelné zapojené odbocky, pfi-
emZ potrubi prvni odbodky obsahuje so-
lenoidovy ventil protiskluzového zaf¥izeni a
reguldtor tlaku vzduchu a potrubi druhé
odbotky obsahuje uzaviraci ventil pro pfte-
ru8eni spojeni mezi komorou reléového ven-
tilu a Fidicim potrubim pii ovlddani sole-
noidového ventilu protiskluzového zatizeni.

Vyhodou reléového ventilu podle vyndle-
zu je, Ze opétovny vzrist brzdového tlaku
nezdvisi na brzdovém tlaku panujicim v
okamZiku zdsahu protiskluzového zajiStova-
ciho zafizeni, tj. na tlaku blokovacim, ny-
brZ také na trvani tlakového odlehéeni. To-
ho je dosaZeno tim, Ze zdsobnik je b&hem
sniZovani tlaku spojen s atmosférou Skrce-
nym spojenim, takZe v zavislosti na trvani
sniZovdani tlaku, tlak v zasobniku vice méné
poklesne. Tim se docili op&tovny vzriist
brzdového tlaku, zavisly na stdvajicich o-
kolnich podminkédch, napiiklad na stavu
jizdni drghy.

Vynélez bude v dalsim podrobné popsén
na vybranych prikladech provedeni ve vzta-
hu k pFipojenym vykrestim, na nich znad¢i:

Obr. 1 brzdovou soustavu s protiskluzo-
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vym zajiSténim ovlddanym reléovym venti-
lem zapinéni kolovych brzd. h

Obr. 2 tutéZ brzdovou soustavu pfi vy-
pousténi brzdového tlaku.

Obr. 3 tutéZ brzdovou soustavu pfi na-
sledném opétovném zapindni.

Obr. 4 diagram tlaki v brzdové soustavé
v prib&hu brzdného cyklu.

Obr. 5 ndrysny Fez reléovym ventilem brz-
dové soustavy s protiskluzovym zajiSt&nim
zndzornéné schematicky na obr. 1 aZ 3.

Obr. 6 bokorysny pohled na reléovy ven-
til z obr. 5 s €astetnym Fezem ke zfetelnéj-
Simu zndzorn&ni jeho konstrukce.

Brzdovad soustava 11 zahrnuje noZni pe-
dél 12, ovlddany Fidiem, od né&jZ se pfivadi
regulovany tlak potrubim, jeZ bude jest&
popsédno, k reléovému ventilu 13. JestliZe je
reléovy ventil 13 uveden v ¢&innost, tlak k
ovlddani brzd je pfivddén z piisludného tla-
kového zdroje 14 k jednomu nebo nékolika
kolovym brzdovym véalctim 15 vhodnymi po-
trubimi.

Reléovy ventil 13 obsahuje regulaéni pist
16, posuvny ve valcovém vrtdni 17, pFiva-
dé&ny do nefinné polohy tlaénou pruZinou
18. Regulacni pist 16 m4 dolll sméfujici vy-
¢tnélek 19, o menSim priméru, neZ ma sou-
sedni ventilové sedlo 21. Ventil 22 je opa-
Fen t&snénim 23, pro doseddni k ventilové-
mu sedlu 21. Vy&nélek 19 regulaéniho pis-
tu 16 je upraven pro zab8r a ovladédni ven-
tilu 22 zplisobem, jenZ bude jeSt& popséan.
Ventil 22 je pfivddén do uzaviené polohy
tlaénou pruZinou 24.

Od vnéjSitho pedélu 12 je upraveno potru-
bi 25 k uzaviracimu ventilu 28. Ten sestdvd
Z pruzné membrany 27, jeZ nese ve stfedni
¢asti ventilovy ¢len 28. Tlatnd pruZina 29
odtlatuje ventilovy €len 28 od styku s ot-
vorem 31, jimZ koné¢i potrubi 25. TakZe mii-
Ze byt potrubi 25 ve spojeni s komorou 32,
vytvofenou na dolni strané pruzné mem-
brany 27. Komora 32 je spojena potrubim
33 s komorou 34, vytvoFenou na horni stra-
né regulat¢niho pistu 16 ve vdlcovém vrtani
17. P¥ivadéni tlaku od noZniho pedalu 12
potrubim 25 pfes otevieny uzaviraci ventil
26 do potrubi 33 méa v disledku pfivadéni
tlaku k horni strang regula¢niho pistu 16.
JestliZe tento tlak pfrevySuje silu tlatné
pruZiny 18, reguladni pist 16 se pohybuje
dolt a tladi ventil 22 do oteviené polohy
(obr. 1). JestliZe je ventil 22 otevien, vzduch
milZe prochdazet z tlakového zdroje 14 po-
trubim 25 do komory 36, vytvofené na jed-
né strané ventilového sedla 21. JestliZe je
otevien ventil 22, tlakovy vzduch mfZe
prochéazet z komory 368 kolem ventilové-
ho sedla 21 do komory 37, vytvofené na
dolni strané regulatniho pistu 16. Z komo-
ry 37 je vzduch pod vysokym tlakem pfi-
vadén ke kolovym brzdovym valcim 15 po-
trubim 38.

Aby se dalo regulovat vypousténi tlaku
z kolovych brzdovych véaled 15 v pfipadé
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skluzu, je za tim td&elem uspofddén solenoi-
dovy ventil 41 s vinutim 42 solenoidu, jeZ
je spojeno s vyhodnocovacim zafrizenim 43
vodi¢em 44. Vyhodnocovaci zafizeni 43 pfe-
jim4 signdl od jednoho nebo n#kolika kol
vozidla a jestlize tento signdl naznaCuje
hrozici stav skluzu, vyhodnocovaci zafize-
ni 43 uvddi pod napéti vinuti 42 solenoi-
dového ventilu 41, za Gfelem vypousténi tla-
kového vzduchu z kolovych brzdovych val-
cl zplisobem, jenZ bude jeSté popséan.

Solenoidovy ventil 41 obsahuje komoru
45, v niZ se vratn& pohybuje magnetisova-
telny ventilovy talif 46. Ten nese axidlnég
rozmisténé ventilové Cleny 47, 48, jeZ se-
lektivné jednotlivé dosedail na otvory 49,
51, konci potrubi 52, 53. Srolubovd tladnd
pruZina 54 je wmisténa ve vdlcovém vrta-
ni 55, vytvoieném bezprostiedné kolem ot-
voru 51 a tla¢i ventilovy talit 46 do polohy
zndzornéné na obr. 1. V této poloze je otvor
49 uzavren a otvor 51 otevien.

Komora 45 je ve spojeni na dolni strand
ventilového talife 46 s potrubim 56, z ns-
hoZ odtlacduje potrubi 57, spojené s komo-
rou 34 reléového ventilu 13. Potrubi 52 je
otevfeno na vné&jSim konci do ovzdusi pro
vypousténi tlaku z komory 34, jestliZe je
ventilovy &len 47 oddélen od ptisluSného
otvoru 49 jak bude je3t€ vysvétleno.

Potrubi 53 od solennidového ventilu 41 je
'spojeno s komorou 61 reguldatoru 2. Komo-
ra 61 je vytvofena mezi krytem regulédto-
ru 63 a membranou 64. Ta nese pist 65 re-
gulétoru, jenZ mé vzhiru sméfujiciclen 66,
v némZ je vytvofeno axidlni Skrtici vrtani
67. Ve styku s pistem 65 regulédtoru je tlag-
nd pruZina- 68, jeZ zajiStuje predem urce-
nou silu, plisobici na pist B5 reguldtoru z
divoeduy, jenZ bude jesté vysvétlen.

Na dolni strang pistu 85 reguldtoru a
membrané 64 se prfivadi tlak do komory 89,
v niZ se nalézd tlagnd pruZina B68. Komora
69 reguldtoru je spojena se zdsobnikem 71
potrubim 72. Z&sobnik 71 je také ve spoje-
ni s potrubimi 58, 57 prvnim potrubim 73,
v némZ je vytvolfen Skrtici otvor 74. Druhé
potrubi 75 spojuje zasobnik 71 s potrubim
38. V druhém potrubi 75 je upraven Skrtici
otvor 76 a jednocestny ventil 77. Jednocest-
ny ventil 77 je orientovan tak, aby umoZiio-
val proudéni od zasobniku 71 do potrubi
38 druhym potrubim 75 a zabraiioval prou-
d3ni v obrdceném sméru.

Regulator 62 obsahuje ventilovy &len 78
suvné uloZeny ve vrtani 79 krytu 63 reguléd-
toru. Ventilovy €len 78 ma hlavu 81, jeZ je
mensSi neZ vrtdni 79 pro zajisténi priichodu,
jestlize je ventilovy ¢len 78 otevien. Srou-
bovd pruZina 82 je v zdbéru s hlavou 81
ventilového ¢lenu 78 a s pruZivym opérnym
krouzkem 83, pro stladovédni ventilového
Clenu 78 do zaviené polohy. V této uzavie-
né poloze se zabrafiuje proudéni opriicho-
dem 84 v krytu 63 reguldtoru 62 na spod-
ku vrténi 79.

Potrubi 85 zajiStuje privod tlakové vzdu-

chu od noZniho pedélu 12 do komory 86, u-
pravené na vstupni strang regulatoru 62.
Potrubi 83 je také ve spojeni s komorou
87 uzaviraciho ventilu 26 potrubim 88, v
némz? je vytvoren Skrtici otvor 89. :

Jak jiZ bylo uvedeno, detailni pohledy na
reléovy ventil ma obr. 5 a 6 pFedstavuji
¢asti, jeZ jiZ byly popsany pod stejnymi
vztahovymi Cisly na obr. 1 a%Z 3. Ventilova
sestava sestdva ze tFi vzdjemné spojenych
hlavnich kusii, ventilového télesa 91, v
némZ jsou umistény regulani pist 16 relé-
ového ventilu 13, ventil 22 a jednocestny
ventil 77, ventilovd deska 32, v niZ jsou vy-
tvoFeny priichody a kryty 83, jenZ obsahuje
vinuti 42 solenoidového ventilu 41, uzavira-
ci ventil 28, regulator £2 a zdsobnik 71. Za-
sobnik 71 neni na obr. 5 a 6 zndzornén, ale
zaujimd znafnou &&st dutina krytu 93. Ven-
tilové t8leso 91, ventilova deska 92 a kryt
93 jsou spolu drZeny $rouby 84, jeZ proché-
zeji krytem 83, ventilovou deskou 92 a jsou
zaSroubovény do zdvitovych dér, vytvore-
nych ve ventilovém is8less %1,

Pracovni postup reléového ventilu probi-
ha takto: obr. 1 pfedstavuje brzdovou sou-
stavu v normdlnim zapojeni. Za tohoto sta-
vu buds mit Fidi¢ otevien noZni pedal 12,
coZ zplsobi pfivod fidiciho tlaku potrubim
25 k dolni strané uzaviraciho ventilu 28
otvorem 31. Uzaviraci ventil 28 je udrZo-
van v otsviené peolove pruZinou 29 a Fidici
tlak prochazi potrubim 33 do komory 34,
umist&né nad reguladnim pistem 16 reléo-
vého ventilu 13. Tlak pfisobici na horni
stranu regulaéniho pistu 16, tladi jej dold k
uzavieni vnitfniho otvoru 191, vytvofeného
ve ventilu 22, a oddé&lovani jeho t&snéni 23
od ventilového sedla 21. Bshem tohoto po-
stupu je stlacovand tlatna pruZina 24.
Vzduch pod vysokym tlakem mfiZe potom
proudit z tlakového zdroje 14 poirubim 33
do komory 18 a kolem otevieného ventilo-
vého sedla 21. Tento vzduch je pfivddén do
komory 37 a prochdzi potrubim 38 ke ko-
lovym brzdovym vélclm 15. Vysoky tlak v
komore 17 udrZuje jednocestny ventil 77
v zaviené poloze.

Béhem tohoto postupu bude solenoidovy
ventil 41 uwdrZovan v zavieng poloze tlad-
nou pruZinou %4 a bude brédnéno spojeni po-
trubi 36 s ovzduSim v potrubi 52. V pribé-
hu brzdéni bude se zasobnik 71 plnit tla-
kovym vzduchem potrubim 73 sniZenou
rychlosti, zévisici na velikosti 8krtictho ot-
voru 74. Do reguldtoru 62 bude pFivadén
tlakovy vzduch potrubim 53 a tento tlako-
vy vzduch vstoupi do komory 61 a bude
stlatovat membranu 64 dolfi. Zasobnik 71
se potom plni Skrticim vrtanim 87 v pistu 65
regulatoru s méné omezenou rychlosti. Tlak,
vytvofeny v zdsobniku 71 je ve vztahu k fi-
dicimu tlaku, jenz frvd b&hem brzdéni.

JestliZe je prijat signal ve vyhodnocova-
cim zafizeni 43, jenZ oznamuje hrozici stav
skluzu, uvolni se solenoidovy ventil 41 pro
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uvelnéni brzd {obr. 2}. Potom je nabuzene
vinuti 42 selencidu a ventilovy talif 46 je
taZen vzhiru. Tento pohyb otvird otvor 48a
umeZiiuje vypousténi vzduchu v komotre 34
reléového ventilu 13 do ovzdu3i potrubimi
56, 57, vrtdnim 45 a potrubim 52.

KdyZ je vzduch z komory 34 vypuStén do
ovzdusi, sniZeny tlak se prendSi potrubim
33 do oblasti uzaviraciho ventilu 26 pod
memhbranu 27. PIny tlak od noZniho pedéalu
12 se v3ak bude stdle je3té dostavat v ko-
moi'e 87 nad membranu 27 a tento tlak bu-
de pfekondvat silu pruZiny 28. Uzaviraci
ventil 26 se potom pohybuje doldl, ventilovy
élen 28 uvadi do styku s otvorem 11 a za-
brant dalSimu pfivodu tlakového vzduchu
od pedilu noZniho 12 komorou 34 do reléo-
vého ventilu 13.

KdyZ je komora 34 reléového ventilu 13
vypus§téna, tladnéd pruZina 18 a tlak v komo-
e 37 od kolovych brzdovych valcl 15 bu-
dou tladit reguladni pist 16 vzhiru a umoz-
ni ventilu 22 pohybovat se tak, aby jeho
tésnéni 23 priSlo do zab&ru s ventilovym
sedlem 21. Takto je tlakovému zdroji 14 za-
brdn&no ve spojeni s potrubim 38 a kolovy-
mi brzdovymi valei 15. -

Jak patrno z obr. 2, regulatni pist 18
kong vé&tsi pohyb neZ ventil 22 a jeho vy-
¢nélek 19 se bude odsunovat ze styku s
voitfnim otvorem 101, jeZ prochdzi venti-
lem 22. Potrubi 38 je v diisledku toho ve
spojeni s vnitfnim otvorem 101 a miZe byt
vypou$téno otvory 182 vytvofenymi ve vic-
ku 103 upevnéném na doln{ strang ventilo-
vého télesa 91 [obr. 5). Klapkovy ventil 104
se vychyli z mormdlni zaviené polohy pro
uvolnéni tlaku vzduchu z kolovych brzdo-
vych vdlch 15 zminénymi otvory 102.

KdyZ jsou brzdy uvolnény, tlak v z&sob-
niku 71 je pestupné vypoulién potrubimi
73, 75. Skrtici otvory 74, 76 v jednotlivych
patrubich 73, 75 urfuji rychlost sniZovani
tiakuw v zdsobniku 71 b&hem tohoto cyklw.
Skrtici etvor 76 je podstatnd v&tsi, resp. Sir-
81, neZ Skrtici otvor 74 a velikost Skrtictho
otvoru 76 pfedev8im urcuje rychlost -uby-
vani tlaku v zdsobniku 71. KdyZ se solenoi-
dovy ventil 41 pohybuje do oteviené polohy,
ventilovy &len 48 uzavird otvor 51 a pferu-
juje spojeni mezi komorou 34 reléového
ventilu ‘13 s potrubim 53 a komorou 61 k
reguldtoru 62.

KdyZ je vypnut kolovy brzdovy védlec ne-
bo vélce 15, piislusné kolo nebo kola se
rychle roztoi a pFipadné& dosdhnou stavuy
v némZ vyhodnocovaci zafizeni 43 uréuije,
Ze se brzdy maji opét uvést v finnost. Poté-
tetniho opé&tovného zapnuti, za predpokla-
du, Ze Fidi¢ pokraloval v udrZovéni noZni-
ho peddlu 12 v oteviené poloze, se dosdhne
obvodem zndzornénym na obr. 3. Za tohoto
stavu se solenoidovy ventil 41 odpoji vypnu-
time: vinuti 42 solenoidu. Ventilovy talif 46
je& potom: tladen tlatnou pruZinou 54 tak,
Ze: ventilovy Clen 47 uzavird otvor 49 a za-
braiiuje dalSimu spojeni komory 34 reléové-

ho ventile 3 s ovzduSim. V této chvili bu-
de uzaviract ventil 26 stile jeSt& udrZowén

v zaviené poloze, jeZto tlak v komote 87

je vétsi, meZ tlak na dolni stran® membré-
ny 27.

Reguladni tlak pro nédsledujiei op&tovmé
brzdéni je pfivadén do komory 34 reléové-
ho ventilu 13 pfes reguldtor 62, v pribéhu
cyklu opétovaého uvadént brzd v Ginmost.
Zatizeni tlafmé pruzimy 68 a zbyly tlak v
zésobniku 71 stanovi tlak, za n&hoZ budaou
brzdy znovu uvddény do €innosti. U pFed-
nostniho prevedeni vynédtezw zajiStuje tlaé-
na pruZina 68 tlak pro opétovné uvadémi
brzd do &innosti, jenZ je p¥ibliZné o 0,7 bar
vétsi, neZ tlak panujict v zdsobmiku 7t. Tiak
pro opétovné uvadéni brzd do ¢innosti bu-
de pongkud mensi meZ tlak, jenZ trval bez-
prostiedné pfed odlehéenint brzd. Rozsah -
bytku tlaku je urlen rozsalem unikdni, k
némuZ do3lo 3krticimi otvary 76, 74. Temto
tlak bude ov3em také urfovén délkou dohy,
v niZ byl solenoidovy ventil 41 udrZovén v
zapnutém stavu. Cim je tedy del$i deba,
nezbytnd pro brzdénd kola k dostfhovéaml
okamZiku, v némZ se mohou brzdy opétov-
né uvddét v cinnost, tim men$i bude tlak
potfebny pro teto op&tovné zapindni.

Pfi opétovném: uvddéni brzd do Cinnosti
tlak v komofe 61, udrZovany v pribéhua
cyklu vypouSténi reguldtorem 62 pii tlaku
sefizeném tlakem zdsobniku 71 a tlatnou
pruzinou 68, prochéazi do komeory 34 pfPes
otevieny solenoidovy ventilt 41. Tlak od noz-
niho peddlu 12 prochézi pak od potrubi 85
do komory 86 pfes otevfeny regulator 62
do potrubi 53. Ventilovy ¢len 48 solenoide-
vého ventilu 41 se aotevie a tlak je pFemd-
Sen po obvodu ventilového talite 4G potru-
bim 56, 57 ke kamofe 34 reléového vemtilu
13. Vysledny tlak bude tladit regulaéni pist
168 reléového ventilw 13 doll, pro apétovné
otevieni ventilu 22. Kolovy brzdovy vélec
15 pro zapinani brzdy se uvede v opétovneou
¢innost na tlak, jenZ nejprve rychle stowp-
me na predemr stanovenow vysht a poté na
sniZzenou rychlost, jak bude je$t& vysvétle-
no.

JestliZe se pokratuje v uvddént v Simnest
kolovych brzdevych vélet ¥5 pro zapimémi
brzd, regulevany tlak, jenZ je vy$$i, nez
tlak v zé&sobniku 7%, zplsobi pronikéni re-
gulaénihe vzduchu potrubim 73 a Skrticim
otvorem 74 do zasobniku 7t. Takto tlak, pil-
sobici v komoie 6% reguldtoru 62, bude d4-
le stoupat a zplsobi, Ze regulator 62 vy-
tvofi postupné stoupajici regulacni tlak pres
solenoidovy ventil 41 do komory 34 reléo-
vého ventilu 13. Kolovy brzdovy vélec 15
se tedy bude opétovné uvddét do Cinnosti
pri stupiiovité stoupajicim tlaku. Tlak, vy-
vijeny na kolovy brzdovy vélec 15, mbZe
stadit k tomuw, aby zptsabil, Ze se: brzdy p#i-
sluSnych kol zaénow blokowat. JestliZe trvé
tento stav, vyhodnocovaci zafizeni 4% vydd
opét signdl solenoidovému ventilw: 4% k u-
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volnéni Kkolovych brzd. Jakmile -brzdovy
tlak dostateé¢né& poklesne, jak bylo stano-
veno vyhodnocovacim zafizenim 43, brzdy
se budou opét uvddét do Cinnosti jiZ uve-
denym zplsobem.

Popsany cyklus postupu brzdéni piedpo-
klada, Ze ¥idif¢ udrZuje noZni pedéal 12 v po-
loze pro brzdéni. Za tohoto stavu bude ko-
lovy brzdovy vélec 15 néasledovné zapinan
a vypinan, jak jiZ bylo popsdno, b&hem je-
diného brzdného cyklu. Za urditych okol-
nosti miZe byt Zadouci rucni ovladant
kolovych brzdovych valedl 15. To 1ze vhod-
nd provadét uvoln&nim noZniho pedalu 12.
JestliZe se tak stane, Fidici tlak v potrubi
25, 89 se sniZi a tlak na op&rnych stranach
membrany 27 uzaviraciho ventilu 26 se vy-
rovnd. Potom pruZina 29 znovu otevie uza-
viraci ventil 26 do polohy zndzornéné na
obr. 1, a fidi¢ vozidla mtZe op&t ovlddat
noni pedal 12 pro ruéni uvadéni brzdy do
¢innosti.

Obr. 4 znazoriiuje pomér mezi tlaky v
riiznych sloZkédch v pribé&hu cyklu brzdéni
v zdvislosti na ¢asu. Tlak u noZniho peddlu
12 je znézornén plné zakreslenou kfivkou
111, P¥ivodni tlak, vyvijeny nebo ziskéva-
ny v potrubi 3% a v kolovych brzdovych val-
cich 15 je zndzornén Cerchované zakresle-
nou k¥ivkou 112. Tlak v z&sobniku 71 je
zndzornén d&arkovanou kfivkou 113. Tlak
pfendSeny od reguldtoru 62 do komory 34
reléového ventilu 13 potrubim 53 je vyzna-
den dvojité Cerchovanou kfivkou 114.
VSechny tlaky podle k¥ivek 111, 112, 113,
114 naésleduji za sebou ve stejném rozmezi,
vyjma vytvateni tlaku v z&sobniku 71 (Car-
kovanéd kiivka 113) do chvile, kdy je buzen
solenoidovy ventil 41 pro uvolnéni brzdy.
Tento okamZik je predstavovan na obr. 4
pofadnici 115. JestliZe jsou brzdy uvolnény
pfivodni tlak rychle klesne, jak je vyzna-
¢eno Gerchovanou kifivkou 112. Tlaky v regu-
latoru 62 a zasobniku 71 poklesnou s mensi
rychlosti a mezi ob&ma kFivkami 114, 113
dojde k odchylce 0,7 bar. JestliZe tlak v ko-
lovém brzdovém valci 15 pro zapindni brzd
stati k tomu, aby uddval potfebu opétovné-
ho uvedeni brzd do ¢&innosti, solenoidovy

ig

ventil 41 prestane byt buzen. Tento Casovy
okam?#ik je znédzorn&n poradnici 116 na dia-
gramu obr. 4. V tomto okamZiku se bude re-
guldtor 62 snaZit o znovuvytvofeni tlaku v
kolovém brzdovém valci 15, rovnajicim se
tlaku o 0,7 bar vétSimu neZ tlak v z&dsob-
niku 71. Brzdy se op8t rychle uvedou v &in-
nost, jak je to vyznaCeno prfimym vzestu-
pem c¢erchované krivky 112. Tento vzestup
bude pokratovat, dokud p¥Fivodni tlak nedo-
siahne tlaku regulatoru 82. KdyZ se tak sta-
ne, pfivodni tlak bude postupné vzriistat
pod vlivem unikani vzduchu ze zédsobniku
71 Skrticim otvorem 74, aby tak zvySoval
tlak v zdsobniku 71 a tlak plsobici na re-
guldator 62. Za predpokladu, Ze vyhodnoco-
vaci zafizeni 43 nenaznafi potfebu dal3iho
uvolnéni brzd, piivodni tlak bude dale stou-
pat, aZ se tlak v reguldatoru 62 podle dvo-
jité gerchované kfivky 114 pribliZi tlaku od
noZniho peddlu 12 v mezich rozsahu nasta-
veného pruZinou 2%. V tom okamZiku se
znovu otevie uzaviraci ventil 26 a umoZni
p¥imé spojeni mezi noZnim peddlem 12 a
komorou 34 reléového ventilu 13.

Jak patrno, popsand konstrukce zajiStuje
téinnou modulaci tlaku pro uvadéni brzd do
dinnosti v prabsghu protiskluzového cyklu,
jeZz zmen3uje pravdépodobnost ndslednych
zablokovani kol. PouZivani reguldatoru 62 ve
spojeni se zédsobnikem 61 zpisobuje, Ze se
nasledujici op&tovnd zapindni brzd dé&ji
pod niz8im tlakem, neZ je tlak trvajici bé-
hem doby pocatecniho zahlokovani kol
Tlak pfi op&tovném zapindni stupiiovité na-
ristd aZ do ndsledujiciho zjiSt&ného zablo-
kovéni, nebo do uspokojivého zastaveni vo-
zidla.

PouZivani regulatoru 62 ve spojeni s uza-
viracim ventilem 28 zajiStuje také modu-
lovany tlak i v p¥ipad&, Ze by byl uzaviraci
ventil 26 netésny. JestliZe vzduch od noZni-
ho peddlu 12 kolem uzaviraciho ventilu 28
unikd, reguldtor 62 pihsobi pro udrZovani
spravného tlaku, navzdory unikédni vzdu-
chu. Kromé toho, kdyby byl netésny solenoi-
dovy ventil 41, reguldtor 62 opé&t zplisobi
Ze bude udrZovan spravny tlak.

PREDMET VYNALEZU

1. Reléovy ventil vozidlové brzdové sou-
stavy s protiskluzovym zajiSténim a Fidicim
ventilem, citlivgym pres Fidici komoru na
tlak v Fidicim potrubi k ovladani brzdy a
Fizeni spojeni mezi zdrojem tlaku, kolovym
brzdovym vélcem a vystupem do atmosfé-
ry, a s protiskluzovym za¥Fizenim, obsahuji-
cim ventil, vytvarejici spojeni mezi Fidicim
potrubim a fFidici komorou, nebo mezi Ti-
dici komorou a okolni atmosférou, kteryzto
ventil je opatfen solenoidem, ovladanym
vyhodnocovacim zapojenim stavu otédCek
kola, ddle se zafizenim pro omezeni tlaku
vzduchu a zdsobnikem, spojenym s Fidicim

potrubim, upravenymi pro zprvu rychlé a
pak zpomalené narf@istani tlaku, plsobiciho
v Fidici komoie po poklesu brzdového tla-
ku, plisobeného protiskluzovym zajiSt€nim,
vyznateny tim, Ze zalizeni pro omezeni tla-
ku vzduchu je tvofeno reguldtorem (62)
tlaku vzduchu, zapojenym v fidicim potru-
bi, jehoZ komora (69) je spojena potrubim
(72} se zéasobnikem (71) tlakového vzdu-
chu, ktery je spojen prvnim potrubim (73),
opatfenym 3$krticim otvorem (74) a dalSim
potrubim (56) s komorou (45) solenoido-
vého ventilu (41), spojenou p¥i nabuzeném
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vinuti (42) solenocidového ventilu (41) po-
trubim (52) s okolni atmosférou.

2. Reléovy ventil podle bodu 1, vyznade-
ny tim, Ze z&sobnik (71) je spojen druhym
potrubim (75), opatfenym Skrticimi pro-
stfedky, s kolovym brzdovym védlcem (15).

3. Reléovy ventil podle bodu 2, vyznafeny
tim, Ze SKkrtici prostfedky druhého potru-
bi (75) jsou tvoreny Skrticim otvorem (76)
a jednocestnym ventilem (77).

4. Reléovy ventil podle bodlt 2 nebo 3,
vyznateny tim, Ze Skrtici otvor (74) prvni-
ho potrubi (73) mé4 vétsi prifez neZ Skrti-
ci otvor (76) druhého potrubi (75).

12

5. Reléovy ventil podle kteréhokoliv z bo-
dt 1 aZ 4, vyznadeny tim, e ridici potrubi
mé dvé paralelné zapojené odbolky, p¥i-
gemZ potrubi (85, 53, 56, 57) prvni odbodky
obsahuje solenoidovy ventil {41) protisklu-
zového zafizeni a reguldtor (62) tlaku
vzduchu, a potrubi ({25, 33) druhé odbo&-
ky obsahuje uzaviraci ventil (26) pro pfe-
ruSeni spojeni mezi komorou (34) reléové-
ho ventilu (13) a Fidicim potrubim, pfi o-
vladani solenoidového ventilu (41) proti-
skluzového zafizeni.

3 listy vkrest
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