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(57)Anotace:

Je popsén nastavitelny systém pedéld pro automobily, které
maji lanko (22) akceleratoru, tladnou ty& (20) hlavniho valce
s volnym koncem, brzdovy pedal (12) pfipevnény k dolnimu
konci (4) ramene brzdového pedalu a akcelerani pedal (16)
piipevn&ny k dolnimu konci (18) ramene akcelerainiho pedélu
(16). Nastaveni ramene (14) brzdového pedalu (12) je
provad&no otatenim tohoto ramene (14) kolem volného konce
hlavniho vélce tlatné tyge (20), ktery je otoéné pfipojen ke
stfedni &asti ramene brzdového pedélu (12). Sila potfebné

k tomuto pohybu je dodévana elektromotorkem

s pfevodovkou umozZiiujici zménu sméru otaceni, ktery je
pfipevnén k hornimu konci ramene brzdového pedalu (12).
Rameno akeeleratniho pedélu (16), k jehoZ hornimu konci je
pfipevnéno lanko (22) akceleratoru, je nastavovano soucasné
s ramenem (14) brzdového pedélu (12) pomoci zévésu
akceleraéniho pedalu (16), jehoZ dolni konec je oto¢né spojen
s ramenem (18) akceleratniho pedalu (16) mezi hornim a
dolnim koncem ramene (18) akcelerainiho pedalu (16).




v 2000 — %40

* 0

Nastavitelny systém automobilovych pedalu

Oblast techniky

Tento vynédlez se obecné tvka autbmobilonch pedald, jako je
brzda, spojka a akceleralni pedal. Pfesnéji se tento vynalez ty-
kad nastavitelného systému automobilovych peddlt, umoZiujiciho
nezavislé nastaveni polohy jednotlivych pedalt tak, aby jejich

poloha ve vztahu k ¥idic¢i automobilu byla optimélni.

Dosavadni stav techniky

Automobily jsou b&iné vybaveny nohou Fizenymi pedély, jako
je akceleracni pedal, brzda a spojka, které jsou uZivany k ovla-
dani pohybu a rychlosti automobilu. Tyto pedaly jsou v bé&Zném
pripadé pevneé spojeny s karoserii vozidla, pokud na né& ¥idi& pl-
sobil silou, otacCeji se smérem od fidife, a jejich poloha vzhle-
dem k ridic¢i neni nastavitelnd. Z toho vyplyva nutnost umistit
pedaly tak, aby ,prim&rnému“ ¥idic¢i umoZiovaly uZivani vozidla
s dostatecCnou bezpeCnosti a pohodlim. Je samoz¥ejmé& Z&douci, aby
existovala moZnost nastaveni ¥idicovy polohy ve vozidle ve vzta-
hu k pedalim, protoZe vozidlo a jeho ovladaci prvky musi vyhovo-
vat osobam s rozliénou fyzickou konstituci.

PrestoZe je sedadlo ¥idi&e bé&Zné montovano tak, aby se moh-

lo posouvat dopfredu a dozadu za uUlelem ptrizpusobeni vozidla Fi-
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dic¢im odlisnych fyzickych konstituci, je takové usporadani, pri
kterém nastava pouze zména polohy ¥idide ve vztahu k pedaltm,
uc¢inné pouze Castelné. Nastaveni sedadla umoZiuje ¥idi&i do ur-
¢ité miry upravit jeho polohu vzhledem k volantu a pedal®m,

zlep3it jeho pohodli a zlep3it Fidicovu schopnost ovladat hlavni

¢

idici prvky vozidla. Je vS8ak je skoro nemoZné nalézt uspokojivé
fedeni pro vSechny moZnosti tvaru téla ridice. Zv143té& rozdillm
délky fridicovych rukou, nohou a chodidel ve vztahu k jeho celko-
vé fyzické konstituci nemiZe odpovidat pouze jedna moZnost pri-
zpusobeni sedadla dopfedu, dozadu, nahoru a dold ve vztahu

k peddlim. V souladu s tim bylo zjisténo, Ze je potFebnd jista
forma nastaveni pedalu, poskytujici ¥idi¢i pot¥ebny komfort a
bezpelnost, pfi zachovani plné ovladatelnosti peddlu v kaZdém
okamZiku.

Z dosavadniho stavu techniky Jjsou samoz¥ejmé znamy péakové
mechanismy. Nastaveni jedné péaky ve vztahu k druhé umisténé na
téZe ose je znamo také z nosnych nebo uvolfiovacich mechanismi.
Tak napfiklad jsou v patentech USA &. 2 550 731, Tack a kol. a
¢. 2 550 732, Tack a kol. popsany ruc¢né ovladany &roubovy mecha-
nismus, pfipojeny zavitem k jedné pace a spojeny s pfisludnymi
rameny, slouZicimi k nastaveni uvolnovacich podminek v brzdovém
pakovém prevodu, které je provadé&no nastavenim se z¥etelem na
tato ramena, kterym se zaroven provadi zména polohy brzdové pa-
ky, spojené s brzdovym pakovym pfevodem, a které je provedeno
tak, aby bylo umoZnéno dalSi nastavovani p¥i pokradujicim opo-
trebeni.

Dosud bylo v této oblasti techniky ud¢inéno mnoZstvi pokust
vytvorit nastavitelny systém automobilovych pedald. V jednom po-
jeti je navrZeno pouZit za¥izeni podobné ozubené ty&i, které
umozZnuje otaceni systému peddll okolo prim&rniho bodu oté&deni.

V tomto pojeti se otdci pouzdro, ke kterému jsou pedidly otocné




pfipojeny, a tim je umoZnéno synchronni nastaveni pedald ve
vztahu k ridic¢i. P¥iklady tohoto pojeti jsou uvedeny v patentech
USA ¢. 3 282 125, autor Dully; 3 400 607 autor Smith; a

3 563 111, autor Zeigler. Podobny pokus spoival v upevnéni jed-
noho nebo vice peddlu k pouzdru, pfripevné&ného ke karoserii vozi-
dla, které je jako celek posunovatelné dopredu a dozadu ve vzta-
hu k ridic¢i zplhsobem popsanym v patentech USA &. 2 860 720,
auto¥ri Huff a kol., &. 4 683 977, autor Salinon, &. 5 010 782
autor Asano a kol., a v britském patentu &. 952 831, autor Mus-
sell. Podle Asana se celé zatizeni sestavaijici z pedalu

a pouzdra otaci kolem jediného bodu béhem uZivani té&chto pedalu.
Nevyhodou tohoto a v8ech podobnych provedeni je pruZina, ktera
Je nutna k navraceni zafizeni sestadvajiciho z peddlt a z pouzdra
do Jjeho vychozi polohy, a skute¢nost, Ze ¥idi& musi p¥i uvedeni
pedalu v ¢innost navic pfekonavat silu vyvolavanou touto pruZi-
nou, coz vede ke zvySeni sily potfebné k vyvolani stejného brzd-
ného ucinku.

V dalsim pristupu, ktery je obmé&nou dvou vyse zminénych po-
jetil, je vyuZito za¥izeni ovladané 3roubem, které nahrazuje
pouzdro, na kterém jsou pedaly otolné& pfipevnény. Toto zafizeni
ovladané Sroubem je moZno pouZit bud k otaceni celého pouzdra
kolem osy zplsobem popsanym v patentu USA &. 3 151 499, autor
Roe, nebo toto zafizeni ovladané Sroubem vykondva zarovei posun
pouzdra vpred a vzad, jak je popsdno v patentech USA

¢. 3 301 088, autor White; ¢&. 3 643 525, autor Gibas:;

K

3 765 264, autor Bruhn ml., &. 4 870 871, autor Ivan, &.

IS

875 385, autor Sitrin, &. 4 989 474, &. 5 078 024, autori Ci-

cotte a kol. a ¢. 5 460 061 autori Redding a kol. B&Zné je toto

zafizenl ovladané Sroubem pohdné&no elektromotorem, ktery umoZiiu-
je nezavislé nastaveni ped&ll ovladacim prvkem, umisténym na

pristrojové desce vozidla v dosahu fidicde.




Dalsi pokus o fe3eni tohoto problému je uveden v patentu
USA ¢. 5 632 183, kde je peddlové zatizeni p¥ipevnéno k duté vo-
dici ty&i vyénivajici z pfevodovky, kterd je otocné pripevnéna
ke konzole, upevnéné na karoserii vozidla. V této duté vodici
ty¢i vyénivajici z pfevodovky je umisténo za¥izeni obsahujici
kulic¢ku a matici. Z matice vystupuje svornik smérem do peddlové-
ho zafizeni, které je p¥ipevnéno vné duté Fidici tyde tak, Ze
linedrni pohyb matice Sroubovym zavitem duté tyce zplsobuje 1li-
nearni pohyb pedalového zarizeni smérem dopredu a dozadu podél
duté vodici tyce.

Odbornikim v dané oblasti techniky je zfejmé, Ze vSechny
vy$e uvedené p¥iklady vyZaduji znacéné technické vybaveni a pro-
stor pod pristrojovou deskou automobilu, potfebny k uloZeni to-
hoto zarizeni, které poskytuje moZnost nastaveni polohy peddla a
jeho prisluSenstvi. Dale je tfeba velké mnoZstvi pridavného
technického vybaveni a prisludnych zdrojl energie k tomu, aby se
zamezilo ovlivnéni funkce brzdového pedalu a/nebo spojky béhem
nastavovani jejich polohy. Konkrétné je nutné, aby zvoleny zpu-
sob zabranoval vychyleni mista, ve kterém je p¥ipojena brzdova
tlacnad ty&, a mista kde je pfripevnéno lanko akceleratoru od je-
jich predepsanych poloh, aby tak byla zajisténa sprévnéd funkce
brzdového, spojkového a/nebo akceleracniho pedéalu.

Navic je nutné, aby zvoleny zplUscb zamezoval vliivu nastave-
ni brzdy, které je dano vzadjemnou polohou brzdového pedédlu a
brzdové tlacné tyce. Obecné mohou byt mechanické vlastnosti pe-
dédlu popsény jako pomér sily potfebné k ovladani brzdového peda-
lu a sily pot¥ebné k ovladani za¥izeni ur&eného k nastaveni brz-
dového pedalu Mechanické vlastnosti mohou byt naptiklad
zlepSeny premisténim sty&ného bodu brzdového peddlu a tlaéné ty-

¢e brzdového vélce smérem k ose otaceni brzdového pedéalu.
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V dokumentech popisujicich dosavadni stav techniky jsou po-
pisovéna zafrizeni pro nastaveni polohy peddlu, u kterych je
zhor3eni mechanickych vlastnosti zabrénéno tim, Ze jsou jednot-
livé pedaly nastavovany individudlné, Tim je zamezeno zméné& po-
lohy osy otaceni ve vztahu k poloze tladnych ty¢i p¥isludnych

v

operalnich valcd, jak je popsédno v patentech USA &. 5 351 573,
¢. 5 771 752 a ¢&. 5 823 064, autor Cicotte. Jinou moZnosti je i
mechanismus, ktery souasné nastavuje délku tlac¢né tyle, a tim
vyrovnava posun zarizeni slouZiciho k nastaveni polohy pedélu,
popsany v dokumentech, jejichZ autorem je Bruhn ml.

PrestoZe predmétem patentu USA &. 3 798 995, jehoZ autorem
je Schroter, Jje problém optimalizace mechanickych vlastnosti pe-
dalt, ktery s timto vyndlezem nesouvisi, je v tomto patentu po-
psadno zarizeni pro nastaveni peddltt s proménlivym stupném nasta-
veni jednotlivych pedalli, pouZivajici pro zlep3eni mechanickych
vlastnostil pedadlu v pfi jeho silné stlacené poloze vackovy pro-
fil. Podstata tohoto zafizeni spodivd v maximalizaci brzdného
uc¢inku bez nutnosti plsobit na pedédl nadmé&rnou silou. Nicméné
cilem Schroterovy studie je vyhradné dosaZeni optimalnich mecha-
nickych vlastnosti a netvkéd se moZnosti nastaveni peddll ve
vztahu k poloze ridice. Schroter rovnéZ nenavrhuje teSeni pro-
blému nastaveni poloh pedédllti, ba dokonce se timto problémem, vy-
plyvajicim z dosavadniho stavu techniky, ani nezabyva.

Z vySe uvedenych udajl vyplyva, Ze krom& Cicottovych paten-
tﬁ,'pochézejicich z nedadvné doby, neni v dosavadnim stavu tech-
niky popsano takové usporadani pedélového systému, ktery by byl
nastavitelny tak, aby vyhovél konkrétnim fyziologickym poZadav-
kiim fidice a pfitom by nevyZadoval pfipevnéni celého pedalového
systému k pouzdru, které je bud otocné nebo pfemistitelné vzhle-
dem k poloze ridice bez jakéhokoliv ovlivnéni brzdného u&inku. Z

dosavadniho stavu techniky nelze odvodit takové zafizeni, u kte-
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rého k dosaZeni vhodného nastaveni jednoho &i vice ¥idicich nebo
akceleracénich peddll je t¥eba pouze minimadlni p¥idavné technické
zafizeni, pfiCemZ neni nutnd zména dosavadni polohy os nejsou
rovneéZ potfebné Zadné podstatné zmény v uspotddani bé&Znych ridi-
cich pedéali.

‘ Na rozdil od skutecCnosti, Ze premisténi mista p¥ipevnéni je
v zasadé neprijatelné, protoZe ovliviiuje sily, které jsou nutné
k pusobeni brzdového/akceleracniho/spojkového pedalu resp. sily,
které jsou témito pedédly vyvijeny, Jje thlové nastaveni variabil-
néjsi, protoZe malé thlové odchylky od stavajiciho bodu oté&deni
maji maly nebo dokonce Zadny vliv na funkéni parametry brzdové-
ho/spojkového ucinku.

Z toho vyplyva potfeba nepfilid ndkladného zaf¥izeni, slou-
Ziciho k nastaveni jednoho nebo vice automobilovych brzdo-
vych/spojkovych fidicich a/nebo akceleradnich pedalt. Toto za¥i-
zenl by mélo byt schopno nastavit polohu fidicich pedall bez
nutnosti premistit osu otaceni béZného systému pedalld, a tim
pfizplsobit polohu pedald fyzickym a fyziologickym poZadavkim
ridiCe a zaroven mé& byt cenové dostupné v disledku minimédlnich
poZadavkl na soucédsti, ze kterych je zkonstruovédno a na zmény,
které je nutné provést, aby byly dosaZeny poZadované funké&ni a

bezpelnostnich vlastnosti.

Seznam obrazkl na vvykrese

Na obréazku 1 je znédzornén bokorys brzdového a akcelera&niho

peddlu a pfislusnych prvkl umoZiiujicich nastaveni nastavitelného
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systému automobilovych ped&ld podle tohoto vyndlezu, nastavitel-
né pedaly se nachazeji v krajni pfedni poloze(ddle od Fidi&e).

Na obrazku 2, ktery je podobny obrazku 1, je znazornén bo-
korys téhoZ nastavitelného systém automobilovych peddl s tim
rozdilem, Ze pedaly jsou v krajni zadni poloze(nejbliZe
k tidici).

Na obrazku 3 je znédzornén fez rovinou 3-3, na obrazku 1.

Na obrazku 4 je znazornén pohled ve sméru 3ipky ,A" na ob-
razku 1, na kterém Jje znazornéna spojku a rameno spojky a vy-
znacCena polohy elektromotorku.

Na obrazku 5 je znazornén bokorys alternativniho provedeni
tohoto vynélezu.

Na obrazku 6 je znadzornén fez rovinou 6-6, na obrazku 5.

Na obrazku 7 je zndzornén Yez rovinou 7-7, na obrazku 5.

Podstata wvynalezu

Cilem tohoto vynédlezu je poskytnout zaf¥izeni umoZiiujici na-
stavenl jednoho nebo vice automobilovych ¥idicich a/nebo akcele-
ra¢nich pedalti. Pomoci tohoto za¥izeni umoZiiujiciho nastaveni je
mozno provadet nastaveni otéc¢ivym pohybem, kterym se pomoci vel-
mi malého posunu osy otéceni fidicich peddlt dosdhne bud neza-
vislého nastaveni jednoho nebo vice ¥idicich pedald nebo nasta-
veni pedald jako celku do urc¢ité polohy vzhledem k
preddefinovanému vztaZnému bodu. Tento vztaZny bod je v tomto
provedeni definovan reakénim ¢&lenem, na ktery ten ktery ¥idici
pedal pusobi, jako je nap¥iklad z&vés tladné ty&e hlavniho valce

spojky nebo hlavniho brzdového vélce tak, aby nebyl vyvoléan Zad-




ny silovy u¢inek na akceleracni/spojkovy nebo hlavni brzdovy va-
lec béhem nastavovani prislusnych ¥idicich pedalt. V ptripadé ak-
celera&niho peddlu je reakénim Elenem béZné ohebné lanko, pomoci
kterého je ovladan systém dodévajici smés vzduchu a paliva. Pro-
toZe akceleralni peddl je obvykle otolné prfipevnén k podlaze vo-
zidla, aby byl umoZnén pohyb tohoto peddlu a tim i na né&j pfi-
pevnéného lanka, miZe timto vztaZnym bodem byt jakvkoliv vhodny
referencni bod, ktery umoZiuje béZny pohyb akceleracniho pedélu
vzhledem k lanku. Ridici pedaly, které jsou timto zptisobem na-
stavitelné oto¢né, mohou byt nastaveny do takové optimalni polo-
hy, ve které jsou schopny pohybovat lankem akcelerdtoru a tlac-
nou tyéi brzdy zplsobem znamym z dosavadniho stavu techniky, a
kterd zéaroven vyhovuije konkrétni osobé, kterd je ridicem vozi-
dla.

Obvykle je soucéasti kaZdého fidiciho pedélu rameno pedalu,
které je otocné ptripojeno k pouzdru konzoly pod pfistrojovou
deskou automobilu pomoci otoc¢ného Cepu nebo objimky a podobné.
Ridicim peddlem se rozumi brzdovy pedadl nebo spojka. ZaFizeni
umoziujici nastaveni popsané v tomto vyndlezu je pfipevnéno po
strandch ramene ¥idiciho pedalu a je oto&né pripojeno na ofko
tla¢né tyce hlavniho valce coZ poskytuje bod, kolem kterého se
rameno pedalu otédc¢i béhem nastavovani, pricemZ je zachovéna na-
stavend vzdalenost mezi oCkem tlac¢né tyle a otolnym bodem ramene
fidiciho pedalu. V disledku toho je umoZnéno pohotové nastaveni
polohy béZnych pedédlovych systémli, aniZ by do3lo k posunu ocka
tlac¢né tyce dopfedu nebo dozadu. Jisté uhlové vychyleni (v ramci
urcitych mezi) Jje pripustné.

V preferovaném provedeni tohoto vynédlezu je tlacnad tyc
hlavniho brzdového valce otocdné spojena s ramenem brzdového pe-
didlu v misté& mezi hornim a dolnim koncem ramene brzdového peda-

lu. Oté&ceni ramene brzdového peddlu je dosaZeno spusténim elek-




tromotorku s prevodovkou, ktery je pevné& p¥ipevn&n ke konzole a
ktery plsobi na pfi&né uloZenou otodnou hiidel pripevnénou mezi
protilehlymi podlouhlymi zafezy v této konzole, ke které je

Vv misté mezi hornim a dolnim koncem ramene brzdového pedalu toto
rameno brzdového peddlu otolné& pfipevné&no. Tato otodna h¥idel se
mﬁie.pohybovat tam a zpét v protilehlych podlouhlych zaFezech
konzoly, na které je za¥izeni pF¥ipevnéno, a brzdovy pedal se po-
hybuje smérem k ¥idic¢i nebo od né&j spudténim elektromotorku

s prevodovkou, jehoZ h¥idel je opatfena zavitem a zasahuje do
otvoru pouzdra vidlice opatfeného vnit¥nim zavitem, pripevnéného
na otocné hrideli. Na této oto&né h¥ideli je rovn&z pripevnén
nastavitelny zavés akceleracniho pedé&lu, ktery je spojen s rame-
nem akcelerac¢niho peddlu a tim vytva¥i mechanickou vazbu mezi
akceleracnim peddlem a brzdovym pedalem, umoznujici, aby v tomto
provedeni pfi posunu brzdového peddlu smérem k ¥ididi nebo od
néj pomoci elektromotorku s prevodovkou, byl stejnym zpusobem a
o stejnou vzdalenost posouvan i akceleradéni pedal. Odbornici,
kterym je znam dosavadni stav techniky, rychle rozpoznaiji, Ze
jednotlivé pedaly mohou byt nastavovany nezavisle, kaZzdy svym
vlastnim nastavovacim mechanismem. ProtoZe jsou v tomto prefero-
vaném provedeni tohoto vyndlezu brzdovy i akceleradni umistény
v tomtéZ modulu, pripevnéném ke stejné konzole, neni v tomto
provedeni treba poZivat lanka spojujici mechanismus nastavujicim
akcelerac¢ni pedal a mechanismus nastavujici brzdovy pedal, jak
tomu je v ruznych provedenich vynadlezl popsanych ve vyse uvede-
ném dosavadnim stavu techniky.

Z uvedeného vyplyva, Ze pfedm&tem tohoto vyndlezu je nasta-
vitelny systém pedaltl umoZhujici nastaveni polohy jednoho nebo
vice automobilovych ¥idicich pedalt, pomoci kterého Jje mozZno
nastavit optimalni polohu ¥idicich peddll ve vztahu k ¥idi&i bez

ovlivnéni vychozi pozice bodu ota&eni ramene brzdového pedalu.




(XX 2]
LE X2 )

Dédle je pfedmétem tohoto vynédlezu systém automobilovych pe-
dallt uvedeného typu, umoZiujici nastaveni polohy automobilovych
Fidicich pedalt ve vztahu k pfedem urcenému vztaZnému bodu, jako
napfiklad k ocku tla¢né tycCe hydraulického valce, ktery je uva-
dén do pohybu brzdovym pedalemn.

Dale je predmétem tohoto vyndlezu systém automobilovych pe-
dald uvedeného typu, ktery vyluduje pouZiti lanek spoijujicich
mechanismy brzdového a akcelerac¢niho pedalu, znémé z nékterych
systémll nastavitelnych peddlu podle dosavadniho stavu techniky.

Dadle jsou pfedmétem tohoto vyndlezu brzdovy/spojkovy/ak-
celeradni pedédl, nastavitelné omezenym pohybem, vyvolavanym po-
moci kompaktniho elektromotorku, prevodovky a pohonné h¥idele se
zavitem, JjejichZ vyroba neni nakladnd a prislusny vyrobni postup
je jednoduchy.

Dale Jje pfedmétem tohoto vynédlezu modulové provedeni zafi-
zeni, umoZiujiciho nastaveni brzdového/spojkového/akceleracniho
peddlu, které se vyznacuje sniZenym poCtem soucasti, sniZenymi
vyrobnimi naklady a je uzplsobeno tak, aby vyhovovalo soucasnym
vozidlum.

Ddle je pFfedmétem tohoto vyndlezu zafizeni umoznujici na-
staveni brzdového/spojkového/akceleracniho pedédlu, pfipevnéné na
jediné konzole, umoZiujici pfipevnénl vSech nastavitelnych sou-
¢asti akcelerac¢niho, brzdového a spojkového pedalu.

Pro lep3i porozuméni tomuto vynadlezu je vhodné vénovat po-
zornost obrazkim a jejich struénému popisu, podrobnému popisu

preferovaného provedeni a patentovym narokim.




Priklady provedeni vynélezu

Na obrézcich 1 aZ 4 je schéma nastavitelného systému auto-
mobilovych ped4dld v provedeni podle tohoto vynédlezu. Tento na-
stavitelny systém automobilovych peddld je oznalovan vztahovou
znaCkou 10. Nastavitelny systém pedald 10 obsahuje brzdovy pe-
dal 12, ktery je umistén na dolnim konci ramene brzdového peda-
lu 14, a akceleracCni pedal 16, ktery je umistén na dolnim konci
ramene akceleracniho pedalu 18. Z porovnani obrazku 1 a obréz-
ku 2, na kterych je znazornén celkovy presun polohy brzdového
pedalu 12 a akceleracniho pedalu 16, t.j. nastavitelna koncova
poloha (obrazek 2) a pocatecni poloha (obrazek 1), kterou pedéaly
zaujimajl v pripadé&, Ze na né neplsobi Zadnd vné&jsi sila, je
Jjasné, Ze brzdovy pedal 12 a akceleracCni pedal 16 se mohou spo-
le¢né posunout smérem k ¥idic¢i nebo od ridice v mezich, které
Jjsou déle podrobnéji popséany.

Rameno brzdového pedalu 14 je oto&né pripojeno k &epu 15 a
pusobi na tlacnou ty¢ 20 brzdového valce (neni na obrazku).
Tlacna tyC 20 Jje otocné spojena s ramenem brzdového peddlu 14
v misté mezi hornim a dolnim koncem ramene brzdového pedalu 14.
Toto misto je zvoleno tak, aby Zadnym zplasobem nedochézelo
ke sniZeni sily, kterou brzda plsobi ve srovnadni se silou, které
je predepséana pro prisludné vozidlo. Stlac¢i-1i tedy ¥idid brzdo-
vy pedal 12 rameno brzdového pedalu 14 tlac¢i tlacénou ty¢ 20, na
posilova¢ a na s nim spojeny brzdovy valec, ¢&¢imZ dochazi
k brzdeni vozidla, ve kterém je tento systém pedadlt 10 instalo-
van. Podobnym zpusobem je na rameno akceleradniho pedalu 18 pri-
pojeno lanko akceleratoru 22 pobliZ horniho konce tohoto ramene
akcelera¢niho peddlu 18. Stlaci-1li tedy ¥idi¢ pedal akceleracdni

pedal 16, zatahne rameno akcelerac¢niho pedélu 18 za lanko akce-




leratoru 22 a tim dojde k akceleraci vozidla, ve kterém je in-
stalovan tento systém pedall 10, jak je jasné odbornikim, kterym
Jje znam dosavadni stav techniky.

K nastaveni pfedni a zadni polohy brzdového peddlu 12 a ak-
celeralniho pedalu 16 slouZi konzola ve tvaru pismene U 24, ob-
sahujici na volném konci pfirubu 25, které mﬁie‘bYt umisténa pod
pfistrojovou deskou automobilu (neni na obréazku). P¥istrojova
deska se nachéazi nalevo od konzoly 24 a je orientovana ve sméru
konzoly 24, znazornéné na obrazku 1 a 2. Z obrazku 3 vyplyva, Ze
konzola 24 ma dvé soub&Znéd ramena 24a a 24b a je na jednom konci
spojena pricnym ukoncenim 24c¢, pficemZ opacny konec konzoly 24
Jje otevieny.

Ramena 24a a 24b konzoly 24 jsou opatfena podlouhlymi zatre-
zy 24e a 24d, a napfic konzoly 24 je umisténa otocnd h¥idel 26
prochazejici témito zafezy 24d a 24e. OtoCné pouzdro vidlice 28
je umisténo na Casti rotac¢ni hridele 26, kterd je mezi rame-
ny 24a a 24b konzoly 24, a otaci se zaroven s otocnou h¥ide-

11 26, kteréd se pohybuje mezi krajnimi polohami zarezu 24d a 24e
konzoly 24, Jjak bude dale podrobnéji popsano. Pouzdro vidlice 28
mé& objimku 30, nachazejici se mezi protilehlymi rameny 28a a 28b
pouzdra vidlice, a tato objimka 30 je prevlecCena pfes tu &ast
otoCné hridele 26, ktera je uloZena mezi protilehlymi rameny 28a
a 28b v prislusSnych loZiscich 31, pohybujicich se zéroven s ro-
tacni hrideli 26 z jedné do druhé krajni polohy z&¥ezl 24d a 24e
konzoly 24.

Zaroven s pohybem otoc¢né htidele 26 v zarezech 24d a 24e
konzoly 24, se pohybuje i objimka 30. Pohyb objimky 30 dale zpl-
sobuje otaceni ramene brzdového pedalu 14 kolem volného konce
tlacné tyce 20, protoZe rameno brzdového peddlu 14 je pomoci Ce-
pu spojeno s objimkou 30 v blizkosti jeho horniho konce zpltsobem

ztejmym z obrazku 3. Otacleni ramene brzdového pedalu 14 je pre-




naSeno na rameno akceleracniho pedalu 18 prostfednictvim nasta-
vitelného zaveésu akceleralniho pedalu 32 zplsobem zndzornénym na
obrazku 4. Horni konec zavésu akceleracniho pedadlu 32 je vychy-
len a otolné spojen s rotalni h¥ideli 26 vné ramene 24b konzo-
ly 24 ve tvaru pismene U.

Zavés 32 obsahuje na hornim konci podélny zafez 32a, kterym
prochazi otoc¢nd hfidel 26. Zavés 32 je zaroven spojen pevnym Ce-
pem 34 k jednomu rameni 24b pouzdra konzoly 24. Dolni konec na-
stavitelného zavésu akceleracniho pedalu 32 je otocné spojen
(viz. 18a) s akceleraCnim pedalem 18 mezi hornim a dolnim koncem
ramene akceleracniho pedalu 18. Pusobi-1li ¥idi& silou na rameno
akcelera¢niho pedalu 18, otocCi se rameno akcelera¢niho pedalu 18
kolem mista 18a, ve kterém je spojen s dolnim koncem nastavitel-
ného zavésu akceleracniho pedédlu 32, v disledku vyvozeni tahu na
lanko akceleratoru 22. Podobné&, pokud ridi¢ plsobi silou na ra-
meno brzdového peddlu 14, dojde k otoCeni ramene brzdového pedéa-
lu 14, kolem mista, ve kterém je spojen s objimkou 30, kterd ob-
klopuje otocna hfidel 26 a tim je vyvozen silovy ucinek na
hlavni brzdovy valec, ktery je spojen s tlacnou ty&i 15, ¢imZ je
brzda uvedena v Cinnost. Tak pracuje rameno brzdového pedalu 14
jako paka prvniho stupné a rameno akcelerac¢niho pedalu 18 jako
padka druhého stupné.

Nastavovani polohy ramen brzdového a akceleradniho pedéa-
lu 14 a 18 je provadeno pomoci Sroubu 36, ktery je na jednom
konci zaSroubovan do prostoru opatfeného Sroubovym zavitem 28c,
a umistén v otolném pouzdfe vidlice 28. Opacny konec Sroubu 36
je pfipevnén k elektromotorku s pfevodovkou 38, ktery je pfipev-
nén k uzavfenému p¥icnému konci 24c konzoly 24 ve tvaru pismene
U. Otvor 24f ve sférické prohlubni 24g v uzavieném pri&ném kon-

ci 24c konzoly 24 ve tvaru pismene U umoZiuje pripevnéni 3Srou-
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bu 36 k hf¥ideli elektromotoru libovolnym zplsobem znamym v této
oblasti techniky.

Elektromotorek s prevodovkou 38 je pfipojen k uzavienému
pfic¢nému konci 24c¢ konzoly 24 pojistnou matici 38a, umisténou
uvnitf konzoly 24 ve tvaru pismene U a p¥ipevnénou k objimce
opatfené zavity, a druhou pojistnou matici 38b , jejiZ konec ma
povrch sférického tvaru komplementdrni se sférickou prohlub-
ni 24g v pricném konci 24c konzoly ve tvaru pismene U. Toto
usporadani umoZnuje pripevnéni elektromotoru v misté& naproti
sférické prohlubni tak, aby se mohl pootalet v této sférické
prohlubni 24g zpusobem ktery je podrobnéji vysvétlen
v nasledujicim popisu funkce.

Je-11 t¥eba za provozu upravit polohu akceleradniho a brz-
dového peddlu z jejich krajni pfedni polohy zndzorné&né na obraz-
ku 1 tak, aby byly bliZe k ¥idic¢i vozidla, uvede se do chodu
elektromotor, ktery pohani pfevodovku otacejici Sroubem 36. Ota-
¢enim Sroubu 36 dochazi k posunovani pouzdra oto&né vidlice 28
v primém smeéru od uzavieného konce 24c konzoly 24. ProtoZe jsou
protilehlé steény pouzdra vidlice 28 pripevnény na otolné h¥ide-
1i 26 pohybuje se otocnad htidel 26 v podlouhlych z&fezech 24d a
24e. SouCasné se brzdovy pedal otacli kolem otoéného spoje 15
a tim se brzdovy pedédl 12 posunuje smérem od ¥idice nebo
k Fidici vozidla. ProtoZe preferované provedeni podle tohoto vy-
nadlezu je modularni jednotkou, posunuje se zarovenl i akceleradni
pedal kolem svého oto&ného upevnéni dozadu kolem pevného Ce-
pu 34, smérem k ridic¢i vozidla. Koncové polohy se dosédhne v oka-
mziku, kdyZ otoclna hf¥idel 26 dojde na konec podélnych zafrezu 24d
a 24e. Predpoklada se, Ze v dosahu fidi¢e je s vyhodou umisté&n
elektricky vypinac (neni zn&zornén), pomoci kterého se vypina a
zapind elektromotor s prevodovkou nastavitelného systému pedilua

podle tohoto vynalezu. V tomto preferovaném provedeni modulové
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Jednotky jsou polohy brzdy, akceleralniho pedalu/spojky vzajemné
vazany a jejich vazba je zachovéna b&hem celého cyklu nastavova-
ni pomoci tohoto sytému. Proto se v3echny t¥i pedaly vietné&
spojky, pokud je pouZita, spole&né& pohybuji smé&rem k ¥idi&i vo-
zidla. Je-1li poZadovano individudlni nastaveni jednotlivych pe-
dalt, je moZno jednotlivé pedaly opat¥it p¥isludnymi mechanismy
podle tohoto vynalezem tak, aby bylo umoZnéno toto poZadované
individudlni nastaveni pedéalun.

Popsany systém pedall 10 obsahuje pouze jeden par pedald,
kterymi jsou brzdovy pedal 12 a akceleracdni pedal 16, a je tedy
vhodny pro pouZiti v automobilech s automatickou p¥evodovkou.

V pfipadé potfreby je vSak moZné prizpusobit tento systém pedéa-
14 10 k pouZiti v automobilech s ru&né& ovladanou prevodovkou, ve
kterych musi byt moZné pfizplsobit také polohu spojky v systému
pedall zaroven s nastavenim polohy brzdového a akcelera&niho pe-
dalu. Takovéto usporadani je zndzornéno na obrazku 4, kde je
spojkovy pedal 42 pfipojen k dolnimu konci ramene pedéalu spoj-
ky 44. Tyto dvé soucédsti jsou vyznaleny prerudovanou &arou. Hor-
ni konec ramene pedédlu spojky 44 je otolné& spojen s otoCnou h¥i-
deli 26 v misté vné ramene 24a konzoly 24.

Na obrazcich 5 aZ 7 je zndzornén systém nastavitelnych pe-
dalt podle alternativniho provedeni tohoto wyndlezu. Shodné nebo
podobné soulasti jsou oznaceny stejnymi vztahovymi zna&kami jako
v preferovaném provedeni znadzornéném na obrazcich 1 aZ 4.

V tomto provedeni je vSak pouZita konzola umoZfiujici zakotveni a
podpirani tlacné tyce 60, kterd je umisténa mezi dvéma rame-

ny 24a a 24b konzoly ve tvaru pismene U tak, aby oto&na h¥i-

del 70 byla zcela uzavfena mezi dvéma rameny 24d a 24e konzo-

ly 24 ve tvaru pismene U. V konzole umoZiujici zakotveni a
podpirani tlacné tyle 60 je umisténo loZisko, ve kterém je ulo-

Zena tlacna tyC 62. Tim, Ze tlacnd ty¢ 20 je fixovana pomoci
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konzoly umoZiiujici zakotveni a podpirani tla&né tyce 60, jsou
béhem nastavovani polohy pedalu pouzdro otodné vidlice 28 a

s nim spojenad oto¢néa h¥idel 70 vedeny protilehlymi rameny pouzd-
ra vidlice 28a a 28b, pohybujicimi se mezi protilehlymi rame-

ny 24a a 24b konzoly 24 ve tvaru pismene U. Jak je znazorn&no na
obr. 5, je horni konec nastavitelného zAavésu akcelera&niho pedé-
lu 32 upevnén na otocné hrideli 70 uvnit¥ protilehlych ramen 24a
a 24b, na rozdil od situace zndzorné&né na obr. 3, kdy tato h¥i-
del prochazi navenek otvory v téchto ramenech. To umozfiuje pou-
Zzit zkracené otolné hridele 70, pro kterou nejsou tieba zafezy

v ramenech 24a a 24b konzole 24, ve tvaru pismene U.

Je-1li tfeba, aby tento nastavitelny systém pedalt popsany
pomoci provedeni na obrazcich 5 aZ 7, umoZiioval také nastaveni
spojky, pfipevni se peddl spojky jednoduSe na prodlouZenou otod&-
nou h¥idel 70a vné konzoly 24 ve tvaru pismene U tak, aby jeho
nastaveni mohlo byt provéddé&no soulasné& s nastavenim brzdového a
akcelera¢niho pedalu.

Alternativni provedeni, zndzornéné na obrazcich 5 aZ 7,
funguje stejnym zpusobem jako preferované provedeni znazorné&né
na obrazcich 1 aZ 4 kromé toho, Ze v tomto pfipad& nejsou
v ramenech 24a a 24b konzoly 24 ve tvaru pismene U podlouhlé za-
fezy. Pohyb pouzdra oto¢né vidlice 28 z jeho zadni krajni polohy
(pedaly v krajni pfedni poloze) do jeho pfedni krajni polohy
(pedaly v krajni zadni poloze), zplUsobovany otadenim Sroubu po-
hanéného elektromotorkem, probih& mezi rameny 24a a 24b. Otocné
spojeni s tlacnou tyci pevné fixovanou v loZisku podpirajicim
tlacnou tyl 62, které je umisténo na konzole umoZiiujici zakotve-
ni a podpirani tlacné tycCe 60, poskytuje bod, kolem kterého se
otaci rameno brzdového pedalu p¥i jeho pohybu z krajni p¥edni do

krajni zadni polohy.
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Vyznamnou vyhodou nastavitelného provedeni podle tohoto vy-
nalezu je to, Ze pri zménou polarity napadjeni elektromotorku
s prevodovkou 38 je moZno dosdhnout pohybu pouzdra h¥idele oto&-
né vidlice 28 tam a zpét mezi jeho pfedni a zadni polohou, coZ
umoZiuje vybér optimdlni polohy ramene brzdového pedalu 14 podle
pot¥eby Fidie. Ridi& tak neni omezen pouze na nastaveni své po-
lohy ve wvztahu k peddlum pomoci posouvani sedadla, ale miZe také
nastavit samotné pedaly tak, aby ¥idic¢i poskytovaly maximilni
pohodli pfi fizeni. V praxi mlZe pouZiti tohoto vyndlezu zname-
nat vyrazné zjednoduSeni mechanisml pro pohyb se sedadlem, pro-
toZe funkce sedadla z hlediska polohy fidide ve vztahu k pedaltm
jiZ nemusi byt bréana v uvahu. Podle tohoto vyndlezu je poloha
peddll ve vztahu k sedadlu nastavitelnd otafenim.

Navic v pripadé pouZiti nastavitelného systému pedaltl podle
tohoto vynalezu v automobilu, ve kterém jsou instalovany vSechny
t¥i pedaly, tj. brzda, spojka a akceleraéni pedal, mGZe byt bud
poloha kazdého z téchto tfi pedald nastavena zvl1ast, nebo miZe
byt poloha v8ech téchto pedall nastavovéna soucasné, takZe je
mozno dosdhnout optimdlni polohy téchto pedalt pro kafdého ¥idi-
Ce. Brzda, spojka a akcelerac¢ni peddl nastavitelného systému pe-
dall mohou byt ¥fizeny jednim elektrickym za¥izenim (neni na ob-
razku), které prizplsobuje jednotlivé pedaly podle jednoho
prikazu ridice vozidla. Podle preferovaného provedeni je moZné
k otacCeni peddlu pouiZit elektromotorek s prevodovkou 38 , ktery
zaroven otaci brzdovym, spojkovym a akceleradnim pedal tak, aby
byly co nejlépe dostupné pro ¥idice vozidla. Takovéto zarizeni
je moZné jednoduSe zabudovat do palubni desky automobilu.

Dal$i vyznamnou vyhodou tohoto vyndlezu je zajisté&ni primé-
ho kontaktu soucasti, takZe pohyb ramene brzdového peddlu se
pfimo prenasi na tlacnou ty¢ hlavniho brzdového valce, bez po-

t¥eby jakychkoliv pfidavnych zafizeni. Rameno brzdového pedalu
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je otocné spojeno s objimkou, kterd je pomoci loZisek uloZena na
otoCné hrideli, takZe pfi nastavovani otoéného pouzdra vidlice,
které je rovnéZ pripevnéno k otolné h¥ideli, Jje zachovén mecha-
nicky kontakt mezi ramenem brzdového pedalu a tla&nou tydi hlav-
niho brzdového valce tak, Ze nejsou potfebné Z4adné daldi soulas-
ti vychylujici rameno brzdového pedédlu tak, aby byl zachovan
jeho staly kontakt s tla¢nou ty&i hlavniho brzdového valce.
Tlacna ty¢ rovnéZ beéhem nastavovani peddll nekond Zadny pohyb ve
vztahu k hlavnimu brzdovému valci, protoZe je pevné& uloZena

v loZiscich pfisludné konzoly, coZ zamezuje ovlivnéni funkce
tlac¢né tyCe mechanismem slouZicim k nastaveni polohy pedalu

v prubéhu nastavovani pedalu.

Tento nastavitelny systém pedédltl je moZno navic zhotovit
s minimadlnim dodatecnym technickym vybavenim a je moZné jej p¥i-
zpusobit peddlovym systémim. Zarovenl neni k umisténi za¥izeni
umoziujiciho nastaveni pedalt zapotfebi Z&dny p¥ilis velky pro-
stor pod palubni deskou, a zvySeni hmotnosti spojené s jeho pou-
Zitim je nevyznamné.

Tento vynalez poskytuje zafizeni umoZiiujici nastaveni auto-
mobilovych ped&lli, které je moZno snadno pouZit pro volitelné
nastaveni polohy jednotlivych béZnych automobilovych pedalt
vzhledem k poloze sedadla fidic¢e a tim doplfiuje bé&Znou moZnost
nastavenl polohy sedadla ridice. Toto zafizeni umoZiujici nasta-
veni pedald miZe byt uvedeno v ¢innost spinacem, vhodné& umisté-
nym na palubni desce, a umoZiuje ménit polohu pedald dle poZa-
davku kaZdého fidice. Toto zafizeni umoZfujici nastaveni maZe
byt pohéanéno elektricky a mlZe byt opatfeno ¥idicimi prvky, kte-
ré jsou integrovany v centrdlnim kontrolnim modulu automobilu,
kde je umoZnéno ukladat do paméti jednotlivé polohy pedallt vyho-

vujici jednotlivym fidic¢lm, které mohou byt zp&tné& vyvolany.
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ProtoZe v disledku prodluZovadni a zkracovani pouzdra otoé&né
vidlice 28, které nast&va pfi posuvu otoéné h¥idele 26 v zare-
zu 32a, se sklon desky, na které je pripevnén elektromotorek
s pfevodovkou, je-1li oto&nad htidel 26 v pfedni krajni poloze,
znédzornéné na obrézku 1, mé&ni na poné&kud jiny sklon této desky,
na které je pfipevné&n elektromotorek s prevodovkou, je-li otodna
hfidel 26 v zadni krajni poloze, zndzorné&né na obrazku 2, Jje
UCelem pouZité sférické prohlubné&, aby tato zména probéhla
s minimalnim odporem a tak, aby byl jeji vliv na funkci mecha-
nismu slouZiciho k nastavovéani pedal® byl minimalni nebo nebyl
Zadny.

Ackoli byl této vyndlez popsan formou popisu preferovaného
provedeni, je zFejmé, Ze odborniky zkufenymi v této oblasti
techniky by mohly byt pouZity i jiné formy tohoto vynalezu. Tak
je napriklad moZné nahrazeni elektromotorku s pFevodovkou a
ovladaciho prvku zafizenim s bowdenem, umoZfiujicim ru&ni nasta-
veni. Prfedmét tohoto vyndlezu je definovéan nasledujicimi paten-

tovymi néaroky.




PATENTOVE NAROKY

1. Systém automobilovych pedal®l pro automobil s tla&nou ty-

hlavniho valce a lankem akceleratoru, sestévajici z:

ramene brzdového pedalu;

brzdového pedalu pfipevnéného ke zminénému rameni brzdového
pedalu pobliZ jeho dolniho konce;

zminéného ramene brzdového pedidlu pFipevné&ného k volnému
konci zminéné tladné tyle hlavniho valce v misté® mezi hornim
koncem zminéného ramene brzdového pedalu a zminénym dolnim
koncem zminéného ramene brzdového pedalu;

za¥izenil urcCeného k otaCeni zminéného ramene brzdového peda-
lu pfipevnéného ke zminénému hornimu konci zminéného ramene
brzdového pedalu, které otdcli zminéné rameno brzdového peda-
lu kolem zminéného volného konce zmin&né tlacné tyde zminé-
ného hlavniho brzdového valce;

ramene akcelera&niho pedalu;

akceleracniho peddlu pfipevnéného ke zminénému rameni akce-
lera¢niho pedélu pobliZ jeho dolniho konce;

zminéného ramene akcelera¢niho peddlu, na které je pripojeno
zminéné lanko akcelerdtoru pobliZ? horniho konce zminéného
ramene akcelera&niho pedélu;

a ze zaveésu akceleraéniho pedéalu, jehoZ horni konec sméruje
stejnym smérem jako horni kbnec zminéného ramene brzdového
pedalu a jehoZ dolni konec je otoné& spojen se zminénym ra-
menem akceleracniho pedalu v misté mezi zmin&nym hornim kon-
cem zminéného ramene akcelerac¢niho pedadlu a zminénym dolnim
koncem zminéného ramene akceleraéniho peddlu, &imZ se pri
otaCeni zminéného zarizeni urleného k otaleni, p¥ipevndného

ke zminénému hornimu konci zminéného ramene brzdového pedalu




a zminénému zavE&su akcelerac¢niho peddlu, kterym zmin&né ra-
meno brzdového pedalu a zminény zavés akceleraniho pedalu
otaceji z prvé polohy do druhé polohy a posunuji zmin&ny
brzdovy pedal a akcelerac¢ni peddl z prvé polohy nastaveni do
druhé polohy nastaveni.

2. Systém automobilovych pedall podle naroku 1, vy z n a-
Cujici se tim Ze zminéné zatizeni slouZici k otéddeni
sestava z:

konzoly ve tvaru pismene U, obsahujici dvé& od sebe vzdalena

ramena, z nichZ kaZdé obsahuje zafez;

zdvésného zarizeni umisténého naptfid¢ zminéné konzoly ve tva-

ru pismene U a prochdzejiciho obéma zminénymi zafezy v obou

zminénych ramenech zminéné konzoly ve tvaru U, na kterém je
zavésen horni konec zminéného ramene brzdového pedalu a zmi-
nény zavés akcelerac¢niho pedalu, a které je octo&né vzhledem

ke zminéné konzole ve tvaru U; a

pohonného zafizeni umoZnujici posun zminéného zavésného za-

Fizeni vzhledem ke konzole ve tvaru U.

3. Systém automobilovych ped&ld podle naroku 2, vy z n a -
¢ujici se tilmn Ze zminéné pohonné zafrizeni sestava z
elektromotorku s prevodovkou, umoZnujiciho obousmérné otdcleni,
pfipevnéného ke konci zminéné konzoly ve tvaru pismene U, ze
kterého vystupuje h¥idel z vnéjsi strany opatf¥end zavitem, p¥i-
CemZ zminéné zaveésné zafrizenl obsahuje otvor z vnit¥ni strany
opatfeny zavitem, do kterého vstupuje zminénd h¥idel z vnéjsi
strany opatfend zavitem, a tim, Ze rotaci zminéné h¥idele elek-
tromotorku s ptrevodovkou, kterd je z vnéjsi strany opatfena za-
vitem, je zminéné zavésné zatrizeni uvaddéno do pohybu vpred nebo

vzad ve vztahu ke konzole ve tvaru pismene U.




4.

cuijic

sestava z:
horni

dolni

Systém

i

automobilovych pedald podle naroku 1, vy z n a-

s e t im Ze zminény z4vés akceleralniho pedalu
Casti;

casti;

zafizeni slouZiciho k p¥ipevnéni zminéného horniho konce

zédvésu akcelerac¢niho pedédlu k zafizenim urcenému

zminéného ramene brzdového pedalu;

pricemZ zminény zavés akceleracniho pedédlu je moZno po

uvolnéni prodlouZit posunutim zminéné dolni ¢asti smérem dolul,

¢
k

imZ se nastavi poloha zminéného akceleracniho peddlu vzhledem

poloze brzdového pedélu.

5. Systém automobilovych pedald pro vozidlo s tlacnou tyc&i

hlavniho brzdového valce a lankem akceleratoru,

sestavajici z:

oCka na jednom konci zminéné tlac¢né tyce hlavniho brzdového

valce, pricCemZ toto ocCko definuje osu otéeni tlacné tycle;

ramene brzdového peddlu pfechazejiciho pfes zminéné odlko

zminéné tlac¢né tyce hlavniho brzdového valce,

pficemZ na

jednom konci tohoto ramene brzdového peddlu je pfipevnén

brzdovy pedal a na jeho
to dvéma konci leZi osa
prostfedku pro upevnéni
prodlouZeni zminéné osy
ti tohoto prost¥edku je
zminéného ramene pedalu

otadCeni ramene pedéalu;

némnm

X

opa

t

koncl je otvor, a mezi témi-

x¢
|—t\

a

O

enl tohoto pedalu;

i

N

m

t

n

oS

éné osy otéaceni ramene peddlu v

O
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aCeni tlacné tyce, p¥icemZ soulds-
dale prostfedek k oto&nému ptfipojeni

ke zminénému olku ve zminéné ose

a

za¥izeni slouZiciho k oté&ceni zminéného ramene brzdového pe-

dadlu kolem osy otaceni zminéné tlacdné tyce,

které je ptipo-

jeno pomoci zminéného otvoru na zminéném opadném konci rame-

ne brzdového peddlu a které pri pohybu z jedné koncové




polohy do druhé koncové polohy zplsobuje nastaveni zmin&ného

brzdoveho pedalu z prvé polohy do druhé opadné polohy.

6. Systém automobilovych pedal®i podle naroku 5, v Yy z n a-
Cujici se tim Ze zmin&né zaFizeni slouZici k otaceni
zminé&ného ramene brzdového peddlu sestava dale z:

pouzdra tvofeného uzavfenym koncem a protilehlymi sténami,

které vystupuji ve sméru od tohoto uzavteného konce;

zadfezu v kaZidé ze dvou zminénych protilehlych stén, ktery ma

jeden konec a opadny konec;

otoc¢né hfidele, jejiZ jeden konec je uloZen v jednom ze zmi-

nénych zaf¥ezl v jedné ze zminénych protilehlych sté&n a jeho?Z

druhy konec je uloZen v druhém ze zminénych zaFez@l ve druhé
ze zminénych protilehlych stén;

ze zaflizeni slouZiciho k posunovani zminéné oto&né h¥idele

ze zminéného jednoho konce do zmin&ného opadéného konce kas-

dého ze zminénych zafezll ve zmin&nych protilehlych st&nach;
prostfedku slouZiciho k pfipevné&ni zmin&ného pouzdra ke zmi-
nénému vozidlu;

a ze zarizenil slouZici k pripevnéni zminéného opadného konce

zminéného ramene brzdového peddlu ke zminé&né otodné hrideli,

které pfi pohybu zminéného zafizeni slouZiciho k posunovani
posunuje zminénou otocnou h¥idel ze zmin&ného jednoho konce

zminénych z&fezll na zminény opa&ny konec zminé&nych zafezl a

tim otaci zminénym ramenem brzdového pedalu kolem zminé&né

osy otaceni tlac¢né tyCe a nastavuje brzdovy peddl z jeho

zminéné prvé polohy do jeho zminé&né druhé polohy.
7. Systém automobilovych ped&lt podle naroku 5, vy z n a-
Cujici se tim Ze zatizeni slouZici k otadeni zmin&né-

ho ramene brzdového pedalu sestava dale z:




pouzdra tvofeného uzavfenym koncem a protilehlymi sténami,
které vystupuji ve sméru od tohoto uzavieného konce;

otocné hfidele podélné& uloZené mezi zmindnymi protilehlymi
sté&nami zminéného pouzdra;

konzoly tlac¢né tyle ptipevné&né mezi zminénymi protilehlymi
sténami zminé&ného pouzdra, ve které je otvor a kluzné loZis-
ko umisténé v tomto otvoru tak, aby v ném mohla byt uloZena
tlac¢na ty¢ hlavniho véalce;

za¥izeni slouZiciho k posunovani zminéné oto&né h¥idele

z prvé pocCatecni polohy do druhé koncové polohy;

prostfedku slouZiciho k pFipevnéni zminéného pouzdra ke zmi-
nénému vozidlu; a

zatfizeni slouZiciho k p¥ipevnéni zminé&ného opacného konce
zminéného ramene brzdového pedalu ke zminé&né otodné h¥ideli,
které pri pohybu za¥fizeni slouZiciho k posunovani posunuije
zminénou otocnou ht¥idel ze zminé&né prvé polohy do zminé&né
druhé polohy a tim otad¢i zminé&nym ramenem brzdového pedalu
kolem zminéné osy oté&cleni tlané tyce a nastavuje brzdovy
pedal z jeho zminéné prvé polohy do jeho zmin&né druhé po-

lohy.

8. Systém automobilovych pedaltl podle naroku 6, v Yy Z n a-
Cujici se tim Ze zatizeni slouZici k posunu zminéné
oto¢né hridele déle sestava z:

pouzdra vidlice nachdzejiciho se mezi zminénymi protilehlymi

sténami zminéného pouzdra, jeho? jeden konec Je pfipevnén ke

zminéné oto¢né ht¥ideli a jeho? opadnym koncem Je téleso
pouzdra vidlice s otvorem se zavitem;

zarizeni slouZici k posouvani zminéného pouzdra vidlice z

jeho prvé pocateéni polohy do jeho druhé koncové polohy,

pripevnéného ke zminénému uzav¥enému konci zminé&ného pouzd-

ra, sestavajici déle z:




elektromotorku;

prevodovky tvo¥ici jeden celek se zminé&nym elektromotor-
kem;

a z hridele opatfené zavitem, kterad vystupuje ze zminé&né
pfevodovky ve sméru ke zminénému té&lesu zmin&ného pouzd-
ra vidlice a zasahuje do zminé&ného otvoru se zavitem,
takZe kdyZ po uvedeni zminé&ného elektromotorku do chodu
je zminénou pfevodovkou tato h¥idel opat¥end zavitem,
zasahujici do zminéného otvoru se zavitem zmindného
pouzdra vidlice pohé&néna, je zminé&né pouzdro vidlice do
translac¢niho pohybu ve sméru zminéné h¥idele opatfené
zavitem, a tim posunuje zminénou otocnou h¥idel ze zmi-
néného jednoho konce kaZdého ze zmin&nych zafezil ve zmi-
nénych protilehlych sténéch zminéného pouzdra do zminé-
ného opacného konce kaZdého ze zminé&nych zafezli ve zmi-
nénych protilehlych sténdch a otddi zminénym ramenem

brzdového pedalu kolem zminéné osy otaleni tlacné tycle,

¢

imZ doch&zi k nastaveni zminéného brzdového pedélu

ze zminéné prvé polohy do zminéné druhé polohy.

9. Systém automobilovych peddll podle naroku 7, vy z n a-

cujlci se tim Ze zat¥izeni slouZici k posunu zminéné

otocné hridele dale sestavé z:

pouzdra vidlice nach&zejiciho se mezi zminé&nymi protilehlymi
sténami zminéného pouzdra, JjehoZ jeden konec je pripevnén ke
zminéné otoc¢né hrideli a jehoZ opadnym koncem je té&leso
pouzdra vidlice s otvorem se zdvitem;

zafizeni slouZici k posouvéni zminéného pouzdra vidlice z
jeho prvé pocatecni polohy do jeho druhé koncové polohy,
pripevnéného ke zminénému uzavienému konci zmin&ného pouzd-
ra, sestavajici dale z:

elektromotorku;




)¢

pfevodovky tvofici jeden celek se zminé&nym elektromotor-
kem;

a z h¥idele opatfené zavitem, kterd vystupuje ze zmin&né
p¥evodovky ve sméru ke zmind&nému té&lesu zmin&ného pouzd-
ra vidlice a zasahuje do zminé&ného otvoru se zavitem,
takZe kdyZ po uvedeni zmin&ného elektromotorku do chodu
Je zminénou pfevodovkou zminénd h¥idel opat¥end zavitem,
zasahujici do zminéného otvoru se zavitem zminé&ného
pouzdra vidlice pohanéna, je zminéné pouzdro vidlice do
uvadéno translac¢niho pohybu ve sméru zminéné h¥idele
opatfené zavitem, a tim posunuje zminénou otodnou h¥idel
z jeji prvé poc&atelni polohy do jeji druhé koncové polo-
hy a otaci zminéné rameno brzdového pedalu kolem zminéné
osy otaceni tlac¢né tyce, &imZ dochizi k nastaveni zmin&-
neho brzdového pedalu ze zminéné prvé polohy do zminé&né

druhé polohy.

10. Systém automobilovych peddlll podle naroku 6, v y z n a-

<

cil1 s e tim Ze dédle sestava z

ramene akceleralniho pedélu s jednim koncem a s opadénym
koncem;

akceleracniho pedéalu pripevnéného k ramenu akceleracniho
pedalu na opacném konci zminéného ramene akceleradniho
pedéalu;

zavésu akceleracniho pedalu, s jednim koncem oto&né& spo-
jenym se zminénym ramenem akceleracniho peddlu mezi jeho
zminénym jednim koncem a jeho zminé&nym opac&nym koncem, a
s opacnym koncem opatfenym z&fezem otolné& spojenym se
zminénou otocnou hrideli;

prostfedku slouZiciho k otoénému pFipevnéni zminé&ného

zavésu akceleracniho peddlu ke zminé&nému pouzdru;




Z

a z prostfedku slouZiciho k p¥ipojeni zmin&ného opacného
konce zavésu akcelera¢niho peddlu ke zmin&nému rameni
akceleracniho pedalu a k pripojeni zminé&ného jednoho
konce zminéného za&vésu akcelerac¢niho peddlu ke zminé&né
oto&né hrideli.

11. Systém automobilovych peddld podle naroku 7, v y z n a-
Cujici se tim Ze dile sestava z

ramene akceleracniho pedalu s jednim koncem a s opadnym
koncem;

akceleracniho pedélu ptipevnéného k ramenu akcelera&niho
peddlu na opacném konci zmin&ného ramene akceleradniho
pedélu;

zdvésu akcelera&niho pedalu, s jednim koncem oto&nd Spo-
jenym se zminénym ramenem akceleradniho pedalu mezi jeho
zminénym jednim koncem a jeho zminénym opa&nym koncem, a
s opalnym koncem opatfenym zafezem otodn& spojenym se
zminénou oto&nou h¥ideli;

prostfedku slouZiciho k oto&nému pfipevnéni zminéného
zédvésu akcelera¢niho peddlu ke zmin&nému pouzdru;

a z prostredku slouZiciho k pfipojeni zminéného opad&ného
konce zavésu akcelera¢niho peddlu ke zminénému rameni
akcelerac¢niho pedalu a k pripojeni zmin&ného jednoho
konce zminé&ného z&vésu akcelerad¢niho peddlu ke zminéné
otodné h¥ideli.

12. Systém automobilovych pedaltl podle naroku 8, vy z n a-
Cujici se tim, Ze zminény uzavieny konec zminé&ného
pouzdra dale obsahuje sférickou prohlubefi opat¥enou otvorem,
kterym prochazi zminéna hf¥idel opatfend zavitem, vystupujici
ze zminéné prevodovky, a zafizeni slouZici k pFipevnéni zminéné

hfidele opatfené zavitem k této sférické prohlubni takovym zpl-




sobem, Ze pri pohybu pouzdra vidlice ve smé&ru htidele se zavitem
dochazi k pootoCeni zminéného elektromotorku s pfevodovkou ve

zminéné sférické prohlubni.

13. Systém automobilovych ped&l podle naroku 10, v y-
znacujici se tim Ze zminény uzavfeny konec zmind-
ného pouzdra dale obsahuje sférickou prohlubenl opat¥enou otvo-
rem, kterym prochédzi zminé€nd hridel opatfend zavitem, vystupuji-
ci ze zminé&né prevodovky, a zatfizeni slouZici k pripevnéni
zminéné h¥idele opatfené zavitem k této sférické prohlubni tako-
vym zplusobem, Ze pfi pohybu pouzdra vidlice ve sméru h¥idele se
zavitem dochéazi k pootoCeni zminé&ného elektromotorku

s prevodovkou ve zminéné sférické prohlubni.

14. Zpusob nastaveni polohy brzdového a akcelerad&niho peda-
lu v automobilu s tlacnou tyc¢i hlavniho védlce s volnym koncem a
s lankem akceleradtoru, kterym jsou zminé&né polohy brzdového pe-
dalu a akcelerac¢niho pedalu nastavovany soulasné a ktery sestava
z nasledujicich kroka:
poskytnuti ramene brzdového pedalu, které m& horni konec a
dolni konec a v blizkosti jehoZ dolniho konce je pFipevnén
brzdovy pedal;
otdceni zminéného ramene brzdového peddlu kolem zminé&ného
volného konce zminéné tladné tyle hlavniho valce v mistd® me-
zi zminénym hornim koncem ramene brzdového pedadlu a zminénym
dolnim koncem ramene brzdového pedalu, zplUsobované silou,
pusobici smérem tam a zpét na zminéné rameno brzdového peda-
lu v blizkosti zminéného horniho konce ramene brzdového pe-
dalu;
poskytnutl ramene akceleratoru, k jehoZ dolnimu konci je
pfipevnén zminény peddl akceleradtoru a k jehoZ hornimu konci

je pfipevnéno lanko akcelerétoru;




a poskytnuti zavésu akceleraé¢niho pedalu, jehoZ horni konec
je rovnobéiny se zminénym hornim koncem zmin&ného ramene
brzdového pedadlu a jehoZ dolni konec je otoldné spojen se
zminénym ramenem akceleradniho peddlu v mistd mezi zminénym
hornim koncem zminéného ramene akceleradniho pedalu a zmin&-

nym dolnim koncem zminéného ramene akceleradniho pedalu.

z

15. Zpusob podle ndroku 14, vy znaduijici se
t 1 m, Ze zminénd sila plsobici smérem tam a zpét na rameno brz-
dového pedéalu je vyvolavéana elektromotorkem s prevodovkou umoZ-
nujicim zménu sméru otédcfeni a tim, Ze tato sila vznika otadenim
vystupni hfidele zminé&ného elektromotorku s p¥revodovkou umoZiu-
jiciho zménu sméru otaceni, a zpusobuje posouvani oto&né h¥ide-
le, se kterou jsou otoln& spojeny zminéné rameno brzdového peda-

lu a zminény za&vés ramena akceleracniho pedalu, vpred nebo vzad.

16. Zpusob nastaveni ramene brzdového pedalu s jednim kon-
cem a s opacnym koncem u vozidla s tlacnou ty&i hlavniho brzdo-
vého valce s volnym koncem, jehoZ jednotlivymi kroky Jjsou:

otoc¢né pripojeni zminéného ramene brzdového pedalu ke zminé-

nému volnému konci zminéné tlacné ty&e hlavniho brzdového

valce v misté mezi zminénym jednim koncem a zmin&nym opadnym
koncem zminéného ramene brzdového pedélu;

a posouvanil zminéného jednoho konce zmin&ného ramene brzdo-

vého pedadlu z jedné koncové polohy do opa&né koncové polohy,

¢imZz se zmineény opacny konec zminéného ramene brzdového pe-

déalu nastavuje z prvni polohy do druhé opacné polohy.
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