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Anotace:

Zatizeni k odstavovani dvoukolovych vozidel,
zejména jizdnich kol /8/, obsahuje ram /1/,
ktery je tvofen kolejnici /3/ ve tvaru pismena
V, na néz je v oblasti, ve které ma byt predni
kolo /7/ jizdniho kola /8/ fixovano, vytvaro-
van uchyt /2/. Déale zafizeni obsahuje pakové
rameno /4/ s pruzinou /6/ a ptitlatnou klad-
kou /5/ pro drZeni a fixovani predniho kola
/7/ jizdniho kola /8/ v tchytu /2/ na dvou
opérnych bodech /10/.
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jarizenl k odstavovani dvoukolovyoh vozridei.

Ghlast techniky !
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Yynaler se tyka zarizeni & odetavovani dvouk&iov?ﬁho

voridel, zejiména jizdnich kol, podle drunove casti nhlavnino

naroku.

0 .

]

sou znama mnohd zarizeni, ktera sloudi k odstavovani,

L.

popfFipadé k ukladani Jjizdnich kol. Ze spisu DE F& 70850 je
-namo zarFizeni &k odstavevani jizdnich keol, u néhof zajifdi
pfredni kolo do 2labku, a v ném je fixovano zeshora
sasahujicim tFmenem. Fizaxe Jjizdniho kola, popripadeé kola
jizdniho kola, se uskuteéhnuje tak, 2Ze poO najeti kola do
s1abku  se tFmen rucné nadzvedne proti plisobeni pruiiny
a nasadi na kolo.

vedle toho je kupfikladu ze spisu DE-08 26 52 992 ZName
odstavovaci zafizeni pro  jizdni kola, u ktereho pbé kola
jizdniho kola zajifdéji do kolejnice, a ram jizdniho kola je
drien svornym zafizenim uspofadanym na kolejnici. Zachyceni

hod
ol

téfe jizdniho kola se tak podle toho dosahuijie na ramu

ar

jizdniho kola. Predni a zadni kolo Jsou tvarové a silove
drieny v kolejnici.
Takovato odstavovaci zafFizeni se podminéné hodi
k montd®i na poijizdnych paletach, popfipadé plaginach.
Ukolem daného vynalezu je vytvoreni zarizeni
k odstavovani dvoukolovych vozidel, ktere Je = hlediska

utivatele vvhodné a jednoduse obsluhovatelneé, a ktere
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voridlo, zejiména béhem jeho prepravy, spolehlive jisti

v jeho poloze, anif by se néktere jeho soucasti poskodily.

Fodestate vynalezu

Tento ukol je fFeéen zafFizenim uvedenym v hlavrim
naroku. Zavislé naroky predstavuii dalsi vyhodnda provedeni.

7afizeni pfedpoklada, fe kolo vozidla je pouze na dvou
profilovanych opérnych bodech uchytu kola opfFena tak, Ze jen
plagt kola ma ve své spodni oblasti dotykovy kontakt
s tchytem kola, a tim se jeho bocni oblast neposkozuije. kolo
j@ ravedenim sily do jeho horni oblasti pres pakoveée rameno,
vykyvne v roviné kola, tlaceno do vanicky a tim zcela
fivovano. Na konci pakového ramena e strany kola je
uspoFadana pFitlacéna kladka. Pri rasouvani kola do uchytu
kola provadi prufinou zatiZené pakové rameno vykyvny pohvb
smérem nahoru, ktery soucasneée predstavuje vybotujici pohyb
vrhledem ke kolu vozidla. Jestlife se kolo vozidla nachazi
ve vaniftce uchytu koia, tak pakove rameno vykyvne vlivem
satifeni silou prufiny smérem dolél a pfitlaci kolo do uchytu
kola. Dvoukolovée vozidlo je timto zplisobem odstavovano
v zafizeni a fixovano. Ruéni obsluha casti zarizeni neni
nutnas pouze zasouvani vozidla proti sile pruiiny
vybotujiciho pakového ramena zplsobi bezpecneé odstaveni
a fixaci, rovn@® i pro pFepravu. Flsobiste sily lefi tak, Ze
ucinne pasmo sil plisobicich na fivovane kolo tvori
trojuhelnik zahrnuijici naboi kola. Vyhodneé je, jestliZe se
jako uchyt =zvoli profilovand koleijnice, ktera podpira kolo
na dvou mistech zespoda, v oblasti plasté kola. Fritom

EFiviky plsobeni opérnych  sil ~ahrnuii  naboj kola, zeimena



predniho kola. Velikost & rvar uchytu kola a poloha
pridriujiciho prostredku jsou prizplisobeny priméru kola. Pri
uspofadani zarfizeni na pohyblivych podkladech, kuprfikladu na
ploginé nebo palete, Jje dilefite, #e opérné body fixuii
jizdni kolo ortogonalné k jeho obvyklému sméru jizdy.

Frofilované opérné body mohou byt tvoreny kolejnici ve
tvaru pismene V nebo dvéma oddélenymi profilovymi opérnymi
body, kupfikladu dvéma profilovanymi kladkami. Tim se jednak
dosahuje bezpecného drieni jizdniho kola, a jednak se
sabrafuje poskozeni kupFikladu loukote, protofe opérné body
se plasté kola jen dotvkaji, nebo ho obklicuji.

Fakove rameno mife byt uspofadano celne nebo botné ke

+

kolu. Boéni uspofadani pakového ramena ma vyhodu, fe sila
splisobuiici vyboéujici pohyb e oproti felnimu usporadani
menéi, a e spektrum primérd kol, které je moZno obslouwifit,
je  pFi soufasném obdrieni siloveho trojahelnika mezi body
dosednuti a pFitladnou kladkou veétsi.

Uchyt kola uchycujici kolo miie byt vytvorFen jako
priichozi kolejnice, cof ma& vyhodu bezpecného vedeni jizdniho
kola k dchytu kola a pakovému ramenu/pritlacng kladce.
Doplikové mife byt v kolejnici uchyceno 3 druheée kolo
vozidla.

Jizdni kolo je pri odkladani do odstavnée polohy
fivovano v provozni poloze, to =znamena v poloze na svych
kolech, pouze zatlacdenim mezi pakove rameno s pritlacnou

kladkou, pFidriované silou pruginy, na jedné strané, a uchvyt

~

kola na strané druhé. UZzivatel nepotfebuje provadét Zadne
dalgi ruéni ukony, nef posunout jizdni kolo proti nepatrnemu

odporu pfitlaéné kladky do dchytu.
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ZJafizeni podle vynalezu se nhodi zejména k preprave
jizdnich kol na dopravnim systemu. Mi¥e byt take spojovano
se skladovacim nebo komisionarskym systémem. Dale miZe byt
také montovano jako upinaci zafizeni pro jizdni kolo.

sejména pro pfedni kolo jizdniho kola, v Zeleznicnim vagonu,

nebho jako stojan na jizdni kola pfed obchody.

Vvnale: je dale bliZe ohjasnén na prikladu  Jjeho

provedeni podle pfipojenvch vykresi, ktereé zhazornuii na
obr. 1 boéni pohled na =zarizeni s telné usporadanym pakovym

ramenem pFitlaéné kladky = jizdmim kolem, na obr. X

4

nazornéni = obr. 1, avdak s bocneé usporadanym pakovym

I3

ramenem, na obr. 3 ¢elni pohled na zaFizeni =z obr. 1, na

4

obr. 4 ¢elni pohled na zafizeni = obr. 2, na obr. S5

o,

plidorysny pohled na rafizeni z obr. 1, a na obr. & plidorvysny

pohled na zarizeni = obr.2.

Eriklady provedeni yvynalezu

ZJafizeni podle vynalezu ma zakladni ram 1, ktery je zde
tvoFen ve své vodorovné oblasti kolejnici I ve tvaru pismene
V, ktera je v oblasti, ve které ma byt kolo Z jizdniho kola
g fivovano, vytvarovana do uchytu Z. Frofilovanim ve tvaru
pismene V kolejnice 3 v oblasti uchytu 2 je dosaZeno fixace
kola 7 ortogonalné k obvyklému smeéru jizdy jizdniho kola &.
Dale ma zarFizeni pakové rameno 4 s pritlafnou kladkou I,
kterym je pfFedni kolo Z Jjizdniho kola & drieno a fixovano

3

v tchytu 2 na dvou opérnych bodech 10. Fritlacna kladka 5.



reiména ve tvaru diabola, je namontovana na prufinou
ratifeném pakovém ramenu 4, vykyvnem v roviné kola. Fakové
rameno 4 je upevnéno na zéakladnim ramu 1 pFes trubku 12 ramu
pred telni stranou kola Z, a pres trubku 1% ramu z boku kola
7, a pFitladovana silou pruiiny & na pFedni kole Z jizdniho
kola & pFes pritlaénou kladku 3. FFitlacna sila kladky 3 Je
nastavovana predpétim prufiny & nebo variacemi konstanty
pruziny. FPFrufinou & miie byt torzni prufina, viz obr. 2,
obr. 4 a obr. &, nebo tlaéna prufina nebo taina prufina, viz
obr. 1, obr. 3 a obr. 5. Foloha plsobist sily f{(dva opérne
body i@ v uchytu 2 a plasobiété kladky 3) je zvolena tak, Ze
trojaheinik 11, vznikajici pfi spojeni téchto bodd mezi
sebou, naznafujici oblast pdsobeni sil, zahrnuje naboij kola
pFedniho kola Z, ciméd Jsou zachvcovany pohybové momenty
podminéneé dynamickym zplsobem nasazovani celeho - amu
jizdniho kola. Momentim lomu na predni kolo ie tak zcela
zabrafovano. Zadni kele 9 mide byt kolejnici 3 ve tvaru
pismene V rovné# podle potfeby fixovano.

Yrnika nasledujici zplisob plisobenis

Jizdni kole & je ufivatelem v provozni poloze pfredano
na ustavovaci zafizeni. PFitom musi uZivatel jen posunout
pFedni  kole 7 proti tlaku pruginou zatifeného pakového
ramena 4, popFipadé pritlacné kladky 5, do k tomut
uvaZovaneho dchytu 2. FFi tomto postupu  se pakoveée rameno 4
prinuti ke svislému vybocovacimu pohybu, variabilnimu ve sve
délce, zavislému na prdméru kola. Aby se pouziti dale
riednodugilo, mdfe byt kolejnice, planovatelna u dynamickeého
nasazovani, pro fixaci zadniho kola & prodlouzena jako
vodici kolejnice, a tedy Jjako druh ciloveho zafizeni az

pFimo na uchyt 2. Vykyvneé uloiené pakove ramenco 4 ie



vytvoFeno tak, Ze do ustavovaciho zafizeni se mohou rasunout

véechna v obchodé obvykla kola.
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Zarizeni k odstavovani dvoukolovych vozidel, zejméqﬁgoq

|

jizdnich kol (&, s uchytem kola k  ustaveni kola (7).

TpgegH

vozridla, pricemf kolo (7) vozidla jie ve sveé srodni

_ . 12
oblasti v uchytu (2) kola opreno, & S p 06t E gl e

Ik zavedeni pFitlaéné sily v horni oblasti kala (7).,

vyznac¢uijici s e t i m, fe kolo (7) vozidla
je jen ve spodni oblasti plasté kola opreno na dvou
profilovanych opérnych bodech (1@) v echytu (2) kola,
a *e prostifedky k zavedeni sily jsou Vv horni oblasti
kola tvoFeny prufinou zatifenym, Vv roviné kola vykyvnym
pakovym ramenem (4) s profilovanou pritlacnou kladkou

{5) , uspofadanou na Jjeho konci ze strany kola.

ZaFireni podle naroku 1. vyznatuijiici s &
t i m, e achyt (2) kola je tvofen kolejnici (3).
Zarizeni podle naroku 2, vyznadcuijici s @

=

£t i m, fe uchyt (2) kola je tvofen koleijnici (3), a fe i
druhé kolo (9) je uchycovano toutés kolejnici (%) na

konci leficim naproti dchytu (2) kola.

ZafFizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznacuijiici
s @ £t i m, Fe uchyt (2) kola ma prirfez tvaruy pismene

V.

¢

E

i



5. 7afizeni podle nékterého = narokd 1 a® 4,

vyznat¢uijicdi s e t i m, Ze pakové rameno

o~

(4) je usporadano celné nebo hocné viéi kolu (7).
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