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(54) Posuvné zaréZka

Uselem vynédlezu je vyfedeni kon-
‘gtrukce posuvné zaréiky s ohledem na
provozni zatiZeni, jednoduchost jeji
v§roby a optimélni funkdni vlastnosti.

. Uvedeného tlelu se doséhne vytvo-
v Fenim pribéZné dutiny v télese voziku
(8), které mé& tvar ploché vidlice. Sou-
t4astf{ voziku (8) je matice (7), kterou
_ prochdzi posuvovy sroub (5), uspoféda-
ny nad voditkem (1), které je upevnéno
v konzolach (3, 3°) stojanu. Konce obou fd
ramen vidlice tdlesa voziku (8) jsou
navzéjem propojeny pouzdrem (9), ve
kterém je oto&né uloien Zep (10) s vy-
'énivajicimi obdma konci. K jednomu konci
tepu (10), ktery je nad valnikem (2),
je pfipevnéna dolnf péka (11), na je=-
jim¥ konci je uspoiadén doraz (12)..
K druhému konci Sepu (10) je pripevnéna
horni paka (13), jejiZ konec je kyvnd
spojen s pistnici silového valce (15).
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Vyndlez se. tykd posuvné zardiky a FeSi jeji konstruk-
ci s ohledem na provoznl zatiZeni, aednoduchost jeji vyroby
a ontlmalnl funkdni vlastnostie

Dosud pouzivand posuvnd zaerdzka sestévd z vodorovného
ramene, na jehoZ jednom konci, ktery je nad vdlecky doprev-
niho valniku, je upravené zardika, jeZ je tvofena dutym té-
lesem pripevnénym k rameni, V dutiné tohoto t&lesa je ulcZe-
na pru¥ina, o kterou se opird vloZend vdlcovd Cdst vlasini-
ho nédraznikue. Druhy konec remene je suvné uloZen na hrenolo-
vitém voditku rovnobd¥ném s podélnou osou dopravniho valnlku,
pridemZ oba jeho konce jsou otodné ulo¥eny v konzoldch stoja-

nu zerdiky. Hranolovité voditko remene se natddi kolem své
podélné ogy pomoci individudlniho nekldpéciho mechanismu. K

nrenolovitému voditku je p¥ipevnén posuvny Sroub se samostet-
nym pohonem jeho otdceni, ktery prochdzi matici, jeZ je umis-
téna v teélese ramena, Nevyhodou je, Ze konstrukce posuvné za-
réiky je pomdrn& slo¥itd a ndrodnd na vyrobu. Pro naklépéni
ramene je potiebny samostatny pohon, ktery vyZaduje urdity
prostor, ktery je v provoze omezen. Wevyhodou je rovnéz, Ze
akunulovend energie ve stlafené pruZiné vlastniho nérazniku
pisobi nevhodnd na konstrukci zardiky a na slitek.

Uvedené nevyhody odstranuje posuvnd zardika podle vynde
lezu, svorena voditkem rovnobéinym s podélnou osou dopravniho
valnlku, pFicemZ oba jeho konce jsou uloZeny v konzoldach sto-
janu. Nad voditkem je uspoPdddén posuvovy Sroub, jehoz podél-
nd osa je rovnobéind s podélnou osou voditka, a jeni prochdzi
matici, kterd je souddsti voziku suvné uloZeného na voditku.

- Podstatou vyndlezu je, Ze v konzoldch stojenu jsou uloZeny oba
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konce voditka pevné a k prvni konzole stojanu je p¥ipev-
nén i pohon otdceni posuvového Sroubue Téleso voziku mé
tvar ploché vidlice, v jejimZ dnu je vytvorena pribéind
dutina, kterou prochdzi voditko., Konce obou ramen vidlice
télesa voziku jsou navzdjem propojeny pouzdrem, v némZ je
ototné uloZen Cep 8 vyénivajicimi obéma konci. K jednomu
konci Zepu, jeni je nad valnikem, je piipevnéna.dolni péka,
‘na jejimz konci je uspordddn doraze K druhému konci depu
je p¥ipevnéna horni pdkea, jejiZ konec je kywmné spajen s
pistnici silového vdlce, jehoZ t&leso je kywmé spojeno s
konzblou, jez je souldsti voziku,

- Vyhodou posuvné zardiky podle vyndlezu je to, Ze od=-
padd mechenismus a pohon natdleni voditke, takZe konstrulkce
zardiky je jednoduSsi s mensSimi prostorovymi ndroky. Vyho-
dou je rovnéi, Ze eliminovand energie se od rdzu slitkd pre-
nési do tlakového média, piidem? velikost rdzu lze jeho &kr-
cenim vhodné ovlivnovaet a tlumit, co? md piiznivou odezvu
‘na konstrukci zardZky o |

Ne. priloZenych vykresech je zndzornéno prikladné pro-
vedeni posuvné zardiky podle vyndlezu, kde na obre 1 je je=-
ji narys,véetné valniku a na obr., 2 rez vedeny rovinou A = A
z obr. 1.

Posuvnd zardske v pPikladném provedeni podle vyndlezu
je tvodend voditkem 1, rovnobéZnym s podélnou ogou dopravni-
ho valniku 2, Konce voditka 1 jsou pevn& ulo¥eny v konzolédch
3s 3" stojanu, v nich? je otolné ulo¥en nad voditkem 1 posu-
vovy Sroub 3, jehoZ konec na prvni konzale 3 je sﬁojen g je=
ho pohonem 6. Posuvovy roub 5 prochdzi metici 7, jel je pii-
pevnéna k voziku 8 tvaru ploché vidlice, jejiZ dno je opatie=-
no prﬁbéipou dutinou, kterou prochdzi voditko l. Konce obou
remen vidlice jsou navzdjem spojeny pouzdrem 9, v némZ je
otoéné uloZen Cep 10 s vycénivaejicimi obéme konci. K jednomu
konci Zepu 10, jee; je nad velnikem 2, je piipevnéna dolni pé-
ke 11, ne jejim% konci je upraven dorez 12, K druhému konci
Cepu 10 je pPipevnéna horni pdka 13 kyvné spojena svym koncem
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8 plstnlcl 4 51loveho pneumatlckeho védlce 15, jehoZ te-
leso je kyvn& p¥ipevnéno ke konzole 4 upravene na boku vo-
ziku Se

Pri pohybu slitku 16 po véledcich wvalniku 2 nara21
slltek 16 svym Celem na doraz 12 dolni pdky 11, pricemZ se
rdzovd sila prenese z dolni pdky 11l Cepem 10 na horni pdku
13 a odtud na pistnici 14 silového pneumatického vélce 15.
Silou p¥endSenou do pneumatického védlce 15 se vzduch stladi
na opbimalne nastavenou hodnotu, prlcemz dojde k natoéeni
dolni paky 11 a zaatavenl glitku 16. ProtoZe celd posuvna
zardzka Jje zaiezena 4o systému déleni slitku 16 a jsou poZe~
dovdny rtzné jeho délky, je doraz 12 spolu s ostatnimi prvky
umisténgmi ne voziku 8 prestavitelny po voditku 1 ve sméru
pohybu slitku 16 metici T, posuvovym Sroubem 5 a jeho pohonen
6 o -
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Posuvné zardfke tvorend voditkem rovnobé¥nym s po-
délnou ogou dopravniho valniku, piidemZ oba Jeho konce
jsou uloZeny v konzoldch stojenu a nad voditkem je uspo-
$4ddn posuvovy Zroub, jeho# podélnd osa je rovnobdini s
podélnou osou voditka, a jenZ prochdzi matici, kterd je
souddsti voziku suvné uloZeného na voditku, vyznadend tim,
Ze v konzoldch (3, 3”) stojenu jsou uloZeny obe konce vo-
ditka (1) pevné a k prvni konzole (3) stojanu je piipevnd-
n i pohon (6) otdceni posuvového Sroubu (5), pridemZ t&leso
voziku (8) mé tver ploché vidlice, v JejimZ dnu je vytvore=-
na pribéind dutina, kterou prochdzi voditko (1), kde konce
obou remen vidlice télesa voziku (8) jsou navzdjem propoje-
ny pouzdrem (9), v némZ je otodn& uloZen ep (10) s vyéni-
vajicimi ob&ma konci, k jednomu konci depu (10), jesy je nad
valnikem (2), je p¥ipevnéne dolni pédke (11), na jejim% kon-
ci je uspordddn doraz (12) a k druhému konci cepu (10) je
pripevnéna horni pdks (13), jejiékkonec je kywvné spojen s
pistnici silového vdlce (15), jeho# téleso je kywn& spoje-
no s konzolou (4), jeZ-je souldsti voziku (8).

2 vykresy
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Obr. 2

Vytiskly Moravské tiskaFské zévody, ‘ Cena: 240 K¢s
pravoz 12, Leninova 21, Olomouc



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

