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Niniejszy wynalazek dotyczy konstruk-
¢ji i polaczenia czesci, tworzacych szkielet
ptatu samolotu, przyczem szkielet ten nie-
zaleznie od stosowanego materjalu stawia
skuteczny opér dzialajacym na niego silom.

Szkielet ptatu sktada sie z dwoch pa-
sow podluznych, a mianowicie z gornego i
dolnego, potaczonych ze soba wewnetrzne-
mi usztywnieniami w postaci podiuznych
$cianek, z ktorych kazda tworzy czes¢
oskrzydlenia, otrzymuje wigc jego profil.
Wewnetrzne usztywnienie wykonane jest z
-dowolnej ilosci podtuznych scianek, rowno-
legtych do rozpietosci skrzydel, przyczem

plaszczyzny dwoch takich scianek tacza sie
ze soba na gornej i dolnej stronie skrzydla
lub tez sa dostatecznie do siebie zblizone
tak, ze ich rozsunigcie nie szkodzi sztyw-
nosci szkieletu.

Podtuzne pasy moga byé¢ opréocz tego
wzmocnione podpérkami, rownoleglemi lub
prostopadtemi do rozpigtosci skrzydel, lub
lez réwnoczesnie w obu kierunkach, przy-
czem usztywnienie réwnolegle do rozpigto-
éci skrzydel jest zastosowane wewnatrz
profilu, a prostopadle — zewnatrz profilu.

Konstrukcja taka posiada nastgpujace
zalety.



Sity, dzialajace na skrzydlo, wywotuija
w kierunku. ich razpigtosci wyginanie, $ci-

skaia,ce{’ixi‘a‘d"é&‘l'tas""ﬁoﬁhf%ﬁ}i, a rozciggajace

drugi, przyczem normalnie te natezenia nie
sa sobie réwne, wobec czego podluzne pa-
sy, wykonane z tego samego materjaltu, po-
winny otrzymaé nieréwne sobie przekroje.
Jezeli jednak wedlug wynalazku pasy te
moga posiadaé nieréwne szerokosci, a to z
powodu

nych w nieré6wnych ilosciach tak, ze ilosé
podobnych do siebie elementéw moze by¢
zwiekszona.

.. Z obu stron szkieletu zastosowane zbli-
Zenie si¢ do siebie plaszczyzn wewngtrz-
nych $cianek platéow, zaopatrzonych w po-
przeczne podpérki lub bez tych podpérek,
zapewnia poprzeczne usztywnienie. Wobec
tego sa zbedne zwykle stosowane zebra, po-
taczenie ktérych w punktach wewnetrznych
szkieletu jest bardzo trudne i czule na
uszkodzenia. Przy stosowaniu poprzeczne-
go usztywnienia zewnatrz podluznic niepo-
trzebne jest polaczenie ich z podluznemi
wewnetrznemi podpérkami, gdyz sg one do-
statecznie umocowane przez przynitowanie.
Jezeli oprécz tego znajduja -sie one w kie-
runku wiatru, nie zwickszaja oporu przy
locie.

Wykonanie szkieletu jest znacznie ula-
twione przy czterech wewnetrznych $cian-
kach, Jeden z podtuznych paséw w tym
wypadku moze byé¢ polaczony z wewnetrz-
nemi Sciankami w dwu linjach tak, ze po
zmontowaniu wszelkie miejsca umocowa-
nia szkieletu sa latwo dostepne. Jezeli w
ten spos6b wykonany szkielet jest potaczo-
ny na krawedziach, moze by¢ on latwo ro-
zebrany, a dostep do szkieletu przy odia-
- czaniu tych czeéci podczas naprawy jest
fatwy z powodu wielkich powierzchni, od-
powiadajacych profilowi.

Na rysunku przedstawione sa trzy przy-
klady wykonania wynalazku,

rozsunigcia wewnetrznych po-.
dluznych scianek, mozna je wykonaé z wie-
lu réwnych sobie czesci, lecz zastosowa- -

Plat, przedstawiony na fig. 1 i 2 w prze-
kroju poprzecznym i podiuznym i wykona-

-ny z drzewa, posiada podluzne pasy ai b z

fornier6w o grubosci, odpowiadajacej

‘ksztaltowi profilu. Pasy te sa polaczone
- zapomoca przedziurawionych podtuznych

wewngtrznych §cianek ¢, umocowanych za-
pomoca przykleionych i przygwozdzonych
podporek d. Do tych scianek réwnolegle
podpérki e usztywniaja wewnatrz podtuzne
pasy w kierunku rozpigtosci skrzydel, pod-

czas gdy podporki zewnetrzne f, prostopa-

dte do podpérek e, utrzymuja ksztalt pro-
filu i usztywniajg kadtub.

Fig. 3 i 4 przedstawiaja w przekroju
poprzecznym i podiuznym plat, wykonany
z metalu. Podluzne pasy [ i m skladaja sie
z blachy zelaznej o grubosci, odpowiadaja-
cej profilowi, przyczem kazdy z nich moze
byé wykonany z wigkszej ilosci blach, uto-
2onych obok siebie wpoprzek i potaczonych
ze soba np. przez wygiecie i przynitowanie
ich krawedzi. Poprzecznice n w postaci rur,
laczace podluzne pasy ze soba, sa pola-
czone z niemi zapomoca podporek o w
ksztalcie litery omega, przyczem te ostatnie
usztywniaja réwnoczesnie do nich przyni-
towane zelazne blachy. Fig. 5 i 6 pokazuja
umocowanie rur n do podpérek o zapomo-
ca katowek £. Jak to przedstawia fig. 4, po-
dluzne pasy moga tez otrzymaé potaczone z
niemi podpérki r. Zerdzie s, przynitowane
do wygietych krawedzi blach, usztywniaja
je w kierunku rozpigtosci skrzydet, pod-
czas gdy do nich prostopadle podpérki g,
wykonane w ksztalcie litery omega, utrzy-
muja zewnatrz ksztalt profilu i usztywnia-
ja kadlub w kierunku poprzecznym.

Fig. 7, 8 i 9 przedstawiaja wykonanie
szkieletu z czterech plaszczyzn poprzecz-

nych.
Zastrzezenia patentowe.

1. Ptat samolotéw, znamienny tem, ze
podiuine pasy nalezace do dwu plaszczyzn



profilu, s3 usztywniohe zapomoca podtuz-
nych wewnetrznych $cianek, tworzacych
przez zblizanie si¢ do siebie na grzbiecie i
na dolnej stronie skrzydla poprzeczny tréj-
kat tak, iz zbedne jest stosowanie zeber.

2. Plat wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze podiuzne pasy sg usztywnione w

rozmaitych kierunkach wewnatrz i zewnatrz

skrzydia.

Marcel Louis Gianoli
Zastepca: Inz. H. Sokal,
rzecznik patentowy.
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