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(54) Chladici pla&t vodou chlazené viozky vélce preplitovaného motoru

Reseni se tyk& chladiciho plést& vodou
chlazené vlofky valce preplfiovaného motoru
s obtokem a regulaci chladiciho média. Chla-
dici pl4SE vytvo¥eny v bloku motoru je opa-
t¥en prepafkou rozd&lujici chladici plast na
¥4st p¥islufejici spalovacimu prostoru a na
%4st prislusejfci klikovému mechanismu, p¥i-
tem? tyto S&sti chladiciho plast& jsou vzé~
jemn& propojeny p¥es uzaviraci organ obtoko-
vym kandlem. P¥epdfka je uspoféddéna mezi
drovni dob&hu pistniho krouzku p¥i horni
Gvrati pistu a Grovni polohy pistniho krouZku
pti polovi&nim zdvihu pistu. Obtokovy kandl
je v mist® pred uzaviracim orgdnem spojen
pfes ziZeni s kandlem opat¥enym uzaviracim
orgénem a navazujicim na chladicf prostor
hlavy valce, pfilem? v mist& za uzaviracim
kandlem je obtokovy kan&l napojen pfes Zdst
p¥islufejfci spalovacimu prostoru na spojo-
vaci kanidl a déle do chladiciho prostoru
hlavy vdlce. Uzaviraci orgény jsou opat¥eny
ovlada&em z&vislym na tlaku pinicfho vzduchu
od turbodmychadla. (8elem YeSeni je zamezeni
tvorby korozivnich sloZek na exponovanych
mistech spalovaciho prostoru a jeho okolf.
ReSeni lze vyu¥it zejména u p¥epliovanych
motort lodnich, lokomotivnich apod.
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Vyndlez se tyké chladicfho pl43t& vodou chlazené vlo¥ky vélce preplfiovaného motoru s re-
gulaci obtoku chladiciho média.

P¥i provozu pfepliiovanych naftovych motord na méndhodnotni paliva, obsahujici zvyZené
mnoZstvi siry, je Zivotnost dfld spalovaciho prostoru siln& ovlivn&na jejich odolnostf proti
korozi kyselinou si¥ifitou a sirovou. Tato koroze ohro¥uje mimo jiné zejména hornf &&st vloZky
vélce, spalovaci prostor, oblast dri¥ek pistnich krou¥kd i samotny pfst. Rychlému korozivnimu
Ubytku materidlu lze zabrdnit zvg3enim teploty exponovanych dild na rosny bod par korozivnich
slo¥ek, p¥fipadnd jejich neutralizaci po kondenzaci.

Druhy zplisob realizovatelny zvdtZenim tloudtky olejového filmu v hornf S4sti vloZky a’
v oblasti drdZek t&snicich pistnich krouZkd vede ke zvyZené spot¥eb& speci&lnfho oleje s vy-
sokou alkalitou (TBN) a je proto v provozu neekonomicky.

Pro realizaci prvniho zplsobu se pou#fivd riznych typd termostatickych systémd, zvyduji-
cich teplotu chladici vody motorového okruhu p¥i nizkych vykonovych reZimech obtokem primir-
nfho chladife nebo obtokem motoru. Tyto systémy zasahuj{ do teplot v¥ech df14 motoru, zejména
zvyZujil teplotu hlavy motoru a vyfukovych ventild, co¥ nenf vidy %&douct.

Systém regulace odvozovany z polohy reguladni tyde palivovych Cerpadel a termostatickych
¢idel teploty je komplikovany a obti?n& se sefizuje.

Uvedené nedostatky odstrafuje chladicf pla%¥ vloiky védlce p¥eplfiovaného motoru a obtokem
podle vyndlezu, jehol podstata spo&ivd v tom, Ze chladici pl&it vytvo¥eny v bloku motoru je
opétfen pfepad’kou rozddlujici chladici{ pl43t na &&st pfisludejfc! klikovému mechanismu, p¥i-
CemZ tyto &ésti chladicfho pla3t& jsou vzdjemnd propojeny pfes uzaviraci orgén obtokovym ka-
ndlem. PfepdZika je uspofdddna mezi drovni dob&hu stiracifho pistnfho krou¥ku p¥i hornf dvrati
pistu a Grovni polohy pistnfho kroufku p¥i poloviénim zdvihu pistu. Obtokovy kandl je v mlst&
pfed uzaviracim orgénem spojen pres zi¥eni s kandlem opat¥enym uzaviracim orgédnem a navazuji-
cim na chladici prostor vilce, pfigem? v mistd za uzaviracim orgénem je obtokovy kandl napojen
p¥es &&st chladiciho pld¥t& pf¥isludejici spalovacimu prostoru na spojovaci kanidl a déle do
chladicfho prostoru hlavy vdlce. Uzaviraci orgény jsou opat¥eny ovlada¥em z4vislym na tlaku
plniciho vzduchu od turbodm§chadla.

V§hodou éohoto proveden{ je, %e vytvo¥enim obtokové césty pro chladici médium umist&nim
. ptepdZky a rozvedenim kandlh a uzaviracfch orgdnld podle vyndlezu, lze konstruknd i technolo-
" gicky nendroénym zpisobem zajistit automatickou regulaci pb¥adované teploty v oblasti spalova-
ciho prostoru v z4vislosti na zatf{fen{ motoru a tim &elit vytvé¥eni korozivnich slo¥ek. Pro-
dluZuje se tak Zivotnost exponovanych S4sti motoru.

P¥fklad konkrétnfiho provedeni chladicfho pld%t& podle vyndlezu je uveden na p¥ipojeném
zobrazeni, které zndzorfiuje v fezu uspofaddni obtoku s &&st{ chladicfho pla3tE, vlofku a pist.

% obrdzku je patrny chladici pl&3t 1 vytvo¥eny v bloku 2 motoru obklopujici vloZku 23
vélce, ktery je rozd&len p¥epdfkou 3.opat¥enou p¥epouitécim kandlem 10 o malém pri¥ezu na
Cést 24 p¥isluSejfci spalovacimu prostoru a &&st 21 p¥isludejici{ klikovému mechanismu. Cést
24 a %4st 21 chladiciho pl4¥t& 1 je vzédjemn& propojena obtokovym kandlem 22, v némZ je umisté&n
uzaviracl orgdn 4 s ovlidaci p&kou 13. Na obtokovy kandl 22 je pred uzaviracim orgénem 4 na-
pojen pF¥es ziZenf 5 kandl 8 navazujici na chladici prostor hlavy 9 vélce. V kan&lu 8 je umis~
t&n za zidZenim 5 uzavirac{f orgén 12 s ovlddaci pdkou 14. C4st 24 chladicfho pl&¥td 1 je propo-
jena spojovacim kandlem 11 a kandlem 8 a ddle do chladicfho prostoru hlavy 9 vdlce. Na opa&né
stran& vloZky 23 od chladicfho pl48t& 1 je patrny pist 6 se stéracim krou¥kem 7. Ovladad 20
z4visly na tlaku plniciho vzduchu od turbodmychadla motoru sestdvd z vedeni 16 tlakového
vzduchu, pistu 17 s dorazem 19 a z ovl&daciho t&hla 15 uzaviracich orgénid 4, 12. Mezi pistem
17 a dorazem 19 je ulo¥ena prufina 18 p¥edem nastavend na limitni tlak plnicfho vzduchu v zé-
vislosti na teplot& spalovacfiho prostoru.
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P¥i provozu motoru vyndlez Yedf omezeni chlazeni a tim zvySeni teploty &a&sti 24 p¥islu-
Sejici spalovacimu prostoru, a to obtokem chladiciho média obtokovym kandlem 22 p¥es zuZeni
5 do kandlu 8 a ddle do prostoru hlavy 9 vdlce pfi uzav¥eném uzaviracim orgénu 4. Tento uza-
virac{ orgdn 4 je uzav¥en pr&v& p¥i poklesu plnicfho tlaku vzduchu a tudif p¥i nizkém zati-
Yeni motoru, kdy dochdzi k tvorb& nejv&t3fiho mnoZstvi korozivnich sloZek ve spalovacim prostoru.
vV této fézi je uzavirac{ orgdn 12 v kandlu 8 otev¥en. Aby nedodlo k Uuplnému zamezenf{ chlazeni
E&sti 24 chladiciho plé¥td 1, slouZi k pfepoudténi malého mnoZstvi chladicfho média pEepousté-
c{ kan4dl 10 o malém priFezu vytvofeny v pfepdice 3. ZvySi-1li se zatiZeni s ndslednym zvySenim
tlaku plniciho vzduchu, reaguje ovlada& 20 pisobenim tlakového vzduchu na pist 17, ovlddaci
tdhlo 15 a d&le na ovladaci paku 13 uzaviraciho orgénu 4 a ovlddaci pdku 14 ovlddaciho orgdnu
12, p¥ifem? uzaviraci orgén 4 se otevird a uzaviraci orgén 12 se uzavird. Chladici médium pak
proudf v plném tlaku jak &&stf 21, tak S4stf 24 chladiciho pl4st& 1 a dochdzi k ochlazovéani
vlo¥ky 23 vdlce po celé jeji chladici plo3e.

Takto se p¥i &Astelném zatiZeni motoru zvy3uje teplota spalovaciho prostoru a nebezpeli

koroze z kondenzace sloufenin jiZ nehrozi.

PREDMET VYNALEZU

1. Chladici pl&3E vodou chlazené vloiky vélce p¥epliiovaného motoru vyznaleny tim, Ze
chladic{i pl43E (1) vytvo¥eny v bloku (2) motoru je opat¥en p¥epdikou (3) rozd&lujfci chladici
pla3E (1) na &&st (24) chladiciho plast& (1) pfisluSejici spalovacimu prostoru a gast (21)
chladiciho pl&std (1) p¥isluSejici klikovému mechanismu, pridemZ ob& &&sti chladiciho pléstéd
(1) jsou vzdjemn& propojeny ptes uzaviracf orgén (4) obtokovym kandlem (22).

2. Chladici pl43E podle bodu 1 vyznadeny tfm, Ze pfepd¥ka (3) je opatfend pfepoudtécim
kan&lem (10) a je uspo¥&déna mezi drovni dob&hu stiraciho pistniho krouZku (7) p¥i horn{ Gvra-
ti pistu (6) a drovni polohy stiracfho pistniho krouZku (7) p¥i polovidnim zdvihu pistu (6).

3. Chladict plééfvpodle bodli 1 a 2 vyznaden§ tim, Ze obtokovy kandl (22) je v misté pfed
uzaviracim orgadnem (4) spojen p¥es ztZfeni (5) s kan&lem (8) opatfenym dalSim uzaviracim orgéd-
nem (12) a navazujicim na chladici prostor hlavy (9) vdlce, p¥ifemZ v mist® za uzaviracim
orgénem (4) je obtokovy kandl (22) napojen pfes &dst (24) chladicfho pl4%t& (1) na spojovaci
kandl (11) a ddle do chladiciho prostoru hlavy (9) "védlce.

4, Chladici pl&sf podle bodl 2 a 3 vyzna&eny tim, %e oba uzaviraci orgény jsou opat¥eny
ovladadem (20) z4vislym na tlaku plnicfho vzduchu od turbodmychadla.

1 vykres




254518

A2

¥4
8 \({

5 N /\
. 227 §
19
i

p!
| 20
e

-

Severografia, n. p., MOST

{

S

Cena 2,40 Kés




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

