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Wynalazek dotyczy przyrzadu do prze-
stawiania zwrotnicy tramwajowej, ktory
daje mozno§é przez przestawienie dZwigni
(palca) kierowaé wagon na jeden lub drugi
tor, a w razie pozostawienia przyrzadu w
jednem dowolnem potozeniu, zwrotnica be-
dzie samoczynnie skierowywaé wagony sta-
le na jeden z toréw (Nr 1 lub Nr 2) zalei-
nie od nastawienia, pozwalajac jednocze-
énie na zjazd wagonéw z obu toréw na linje
glowna,

Dotychczas uzywane sa w praktyce
zwrotnice tramwajowe dwéch typow:

1) reczne, przy ktérych iglice nastawia
sie recznie, przyczem figlice pozostaja w
kaidem potozeniu bez umocowania,

2) samoczynne, przy ktorych iglice sa,

zapomoca sprezyny, stale utrzymywane w
jednem polozeniu,

Zwrotnice te skierowuja wagony stale z
glownej linji na jeden z toréw rozgalezienia,
pozwalajac na zjazd na gtéwna linje z obu
tych toréw, '

W razie jazdy z toru Nr 2 na gléwna li-
nje (fig. 4) przy zwrotnicy, nastawionej na
tor Nr 1, kola wagonu przesuwaja same
zwrotnice, a po przejéciu wagonu, sprezyna
znowu ustawia iglice w dawne polozenie dla
jazdy z gléwnej linji na tor Nr 1.

Zwrotnica samoczynna tem samem nie
moze juz dziataé, jako reczna, to jest nie
pozwala sie nastawia¢ dowolnie na jeden
lub drugi tor rozgalezienia.

Mozliwe sie¢ to staje dopiero po podnie-



steniu’ poﬁtjy% ‘krizynki oraz po  wyjeciu

Na zelazny pret d nasunigte sq spiralne

sprezyny lub po odezepieniu jej od ftrsz- A WWIOO'W‘e sprezyny e, ktére opieraja si¢ przy

nia, taczacego obie iglice, t. j. pe Yoeé- dll‘u-
gich i ktopotliwych zabiegach.} ™ _
Reczna zwrotnica p-gshtsdla te wadté‘
iglice nie sa przytrzyniywane zadtnym ‘ng
porem za wyjatkiem oporu tarcia w da"niem

ze
1

potozeniu, wskutek czego nie jest wykluézos
nem przestawienie si¢ zwrotnicy pod va?y-:
wem wistrzaénien i uderzefi w oczasie prze- -

chodzenia pociagu, co w nastqpstwue wywor
la¢ musi wykolejenie si¢ tylnyéh wagonéw.

Nowy przyrzad do przestawwama’ zwrot-
nic posiada zalety ‘samoc#y(me]
zwrotnicy, a nie posiada ich nmedn;godmécl

Przy zastosowaniu  tego przyrzadu, -
zwortmoa, moze by¢ dowolnie nastawiona
na jedett lub drugi tor rozgatezienia, przy-

czém w kazdem z tych potozeri - iglice. sa

przyciéniete zapomoca sprezyn, makute‘k

czego niemozebnem si¢ staje prizypadkowe

przestawienie sie szmtnncy Pozostawiona
sama sobie zwrotnica qu;zue dzua¥ac 1ak sa-
moczynna, ‘
Nowy przyrzad odréznia sie od ;rm.xch
podobnych urzadzefi nastepuja cemi cecham
1) ze stosowane sa w niej 2 spiralne wal-

cowe sprezyny, zamiast zwykle uzywanej -

jednej plaskiej sprezyny;
2) ze pomiedzy czescia stuzacs do na-
stawiania zwrotnicy, a pretem taczacym 1gh-

“ce, stale wlaczone sa sprezyny;

3) ze polaczenie sprezyn z pretem nie
zmienia sig, natomiast zmienia sig punkt o-
parcia sprezyn o $cianke skrzymki zwrotni-
cowej, i

4) ze smrgzyufy dziataja na pret bezpo-
$vednio, t. j. bez posrednictwa wszelkiego
rodzaju dzw1gm i tym podobnych mecha-
nizméw, a wiec prawie bez tarcia,
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“skfada si¢ z zeliwnego pudta, posiadajace-

go pokrywe a i zaopatrzonego z bokéw w
dwa otwory. b, przez ktére przechodzg tacz-
niki ¢, sl*uza,ce do pdl'apzema preta: d z nblu
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-pretéw o i lewej- tarczy owalnej, réwniez i

kdncavh ‘preta o zelazne owalne tarcze f, u-
mocowmie ng precie zapomocy zatyczek g.
prbhzu ér&d‘ka preta, sprezyny e opiera-

Ja. srlg o pchnakaﬁﬂfﬂe zelazne tarcze h, osa-

gone mocno na walcowych piastach i, kt6-
moga sig przesrww‘ac po precie d. Aby

‘,,pié&oka‘tne tarcze h nie mogly si¢ obracaé,
s3 one zaopatrzone u dlo&u w prostokatne

[ vﬁycl“Qcmaf km:mu ‘obej;

74 -kierownice k,
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es zone: 'je§t mim@éL dzwigni, ktérej o§
zg

m ‘osadzona jest w pokrywie skrzynki.
~ Zgrublony konie¢ tej osi, ~wychodzacy
nazewnatrz, jest zaopatrzony w prrost tne
wyciecie, w ktére wklada sie .dJIoerowafcy
koniec. klucza, stuzacego do ustawiania
zwipotnicy.

Prawa tarcza owalna f potaczona jest
zapomoca dwoch pretéw zelaznych n z le-

. wy tarcza pieciokatna. h; prety te przecho-

dza, swobodnie przez otwory w prawej tar-
czy h."Lewa za$ tarcza owalna f taczy sie w

" tenize sam sposéb z prawa farczg piecio-

katna h.
W potozeniu przedstawionem na rysun-

ku (fig. 1 2) ramije L sklerowanq jest w

prawo. Ramie to namska na prawq tarcze
pieciokatna A, wskutek czego tarcza ta na-
Sprezy-

na lewa sprezyne e. Prawa sprezyna popy-

.cha pret w prawo za poérednictwem prawej

tarczy F i prawej zatyczki - zewnetrznej g;
lewa spreZzyna- popychar pret: réwniez wi pra-
wo za poérednictwem lewej tarczy h-i'le-
‘wej wewnetrznej zatyczki j,- ‘W ten’ spo-
s6b ‘obie” sprezyny, - dzialajac -wspélnie,

‘popychaja 'pret wprawo dopéty, do-
“poki ‘polaczone z nim:iglice - nie -opra si¢

o opornice, W-tem potozeniiu pret-zatrzy-

-muje si¢, pozostaje: jedmak: mocno:: przyci-



énietym przez obie sprezyny. Dzieki zasto-
sowaniu dwéch sprezyn przy tejze sile na-
cisku mozna zastosowaé stabsze, a wiec ela-
styczniejsze sprezyny, a procz tego dzieki
dwém sprezynom miozna umieécié¢ o dzwi-
gni m na $rodku skrzynki zwrotnicowej,

Sciénigte obie sprezyny oddziatywuja z
drugiej strony, za poérednictwem praweij
pieciokatnej tarczy h na ramie L, cisnac je
w lewo. Dzwignia ta nie moze jednak samo-
czynnie obrécié¢ si¢, gdyz dzialanie sprezyn
dociska ja tylko coraz mocniefj do $cianki
‘skrzynki zwrotnicowej, co widocznem jest
z rysunku. W ten sposéb przypadkowe prze-
stawienie si¢ zwrotnicy staje si¢ niemozeb-
nem,

Opisanemu polozeniu dzwigni w skrzyn-
ce odpowiada nastawienie zwrotnicy na tor
Nr 1 (fig. 4).

Gdyby w tym wypadku wagon mial zje-
cha¢ z toru Nr 2 na tor* gléwny, to kota wa-
gonu (a wlasciwie obrzeza kél) same odci-
sng chwilowo iglice w lewo, §ciskajac spre-
zyny, a po przejsciu wagonu iglice wréca,
do dawnego potozenia, nastawiajac zwrotni-
ce znowu na tor Nr 1,

Przy opisanem potozeniu dzwigni zwrot-
nica dziata, jako samoczynna, skierowujac
wagony z linji gléwnej na tor Nr 1.

Zwykle przekrecenie dzwigni zapomoca
klucza w lewo na przeszio 180° wywoluje
przestawienie zwrotnicy na tor Nr 2, przy-

czem pozostawiona samga sobie zwrotnica
dziata znowu jako samoczynna, skierowu-
jac wtedy wagony z gtéwnej linji na tor
Nr 2.

Widocznem jest wiec, ze zwrotnica ta-
czy w sobie zalety recznej i samoczynnej
zwrotnicy, nie posiadajagc ich wad. Précz
tego, zwrotnica nie moze byé nastawiona
przez osobe niepowolana, nie posiadajaca
odpowiedniego klucza.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do przestawiania zwrotnic,
znamienny tem, ze posiada diwignie do
recznego przestawiania, przytrzymywana w
odpowiedniem ;polozeniu zapomoca spregyn,
ktére, dziatajac na pret, laczacy iglice, za-
pewniaja przyleganie iglic do opornic w
kazdem polozeniu zwrotnicy. '

2. Przyrzad wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze pemiedzy déwignia napedows i
pretem, laczacym iglice, sg stale wtaczone
sprezyny. |

3. Przyrzad wedlug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, ze prawa tancza (7) jest pota-
czona zapomocy, pretéow z lewa tarcza (h) i
odwrotnie, co pozwala pracowaé obu spre-
zynom jednoczeénie niezaleznie od poloze-
nia zwrotnicy,

Tadeusz Koztowslki.
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