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Wynalazek dotyczy przyrząjdu do prze¬
stawiania zwrotnicy tramwajowej, który
diaje możność ptrzez przestawietnie dźwigni
(palca) kierować wagon na jeden liub dlrugi
tor, a w razie pozostawienia przyrządu w
jednem dowolnej położeniu, zwrotnica bę¬
dzie samoczynnie skierowywać wagony sta¬
le na jeden z torów (Nr 1 lub Nr 2) zależ¬
nie od nastawienia, pozwalając jednocze¬
śnie na zjazd wagonów z obu torów na linję
główną.

Dotychczas używane są w praktyce
zwrotnice tramwajowe dwóch typów:

1) ręczne, przy których iglice nastawia
się ręcznie, przyczem iglice pozostają w
każdem położeniu bez umocowania,

2) samoczynne, przy których iglice są,

zapomocą sprężyny, stale utrzymywane w
jednem położeniu.

Zwrotnice te skierowują wagony stale z
głównej linji na jeden z torów rozgałęzienia,
pozwalając na zjazdi na główną 1'inję z obu
tych torów.

W raizie jazdy z toru Nr 2 na główną li-
nję (fig. 4) ptay zwrotnicy, nastawionej na
tor Nr 1, koła wagonu przesiuwają same
zwrotnicę, a po przejściu wagonu, sprężyna
znowu ustawia iglicę w datwne położenie dla
jazdy z głównej linji na tor Nr 1.

Zwrotnica samoczynna tern samem nie
może już działać, jako ręczna, ito jest nie
pozwala się nastawiać dowolnie na jeden
lub drugi: tor rozgałęzienia.

Możliwe się to staje dopiero po podniie-



sileniu polo^\vyysiiiizynki oraz po wyjęciu
sprężyny .lub po odbzepieniiu jej od tr^piei-^
nia, łąpzącego obie iglice, t j. po ^ść "dlłti- l
gich i kłopotliwych zabiegach/|, ^ ^-"S.

Ręczna zwrotnica posSlMa tę wącj^ że
iglice nie są przytrzymywane żiadiny^;; ^ J
porem za wyjątkiem oponu tarcia w^ctoiiętó tj
położeniu, wskultek czego nie jest wykliicz^S
niem przestawienie się zwrotnicy pod 'opły¬
wem wstrząśnileń i uderzeń w azasie prze-'
chodzenia pociągu, co w następstwie wywiof
łać musi wykolęjidhie się tylnych wagonów,

Nowy przyrząd do przestawiania1 zwrot¬
nic posiada palety ^aiBoc^tmej '-i lrębzfcej|
izwtrotnicy, a nie posiada ich niedbigodtooścl

Przy zastosowaniu tego przyrządu,
zwrotnica może być dowolnie nia's(tiawiioną
na jedieii lub drugi tor rozgałęzienia, przy-
czem w każdym z tych położeń ijgUce> są
przyciśnięte zapiomiocą sprężyn, wfsktitek
czego niemożeibnem się staje prlzypadkówe
przestawienie się zwrotnicy. Pozostawiona
sama sobie zwrotnica1 będizde działać, jak sa¬
moczynna;

Nowy przyrząd odróżnia się od innych
podobnych urządzeń następują cemi cecham

1) że stosowane <są w niiej 2 spiralne wal¬
cowe sprężyny, zamiast zwykle używanej
jednej płaskiej sprężyny;

2) że /pomiędzy częścią służącą db tia-
stawiania zwrotnicy, a prętem łączącym igK-
oe, stale włączone są siprężyny;

3) że połączenie sprężyn z prętem nie
zamienia się, natomiafcit zlmienia siię punkt o-
paircia sprężyn o ściankę skrzynki zlwrotni-
oowej, i

4) że sprężyny działają na pręt bezpo¬
średnio, t, j. bez pośrednictwa wszelkiego
rodzaju dźwigni I tym podobnych mechlai-
nizmów, a więc prawie bez toroia.

Przyrząd do 'przestawiania zwrotnic
składa się z żeliwnego pudła, posiadające¬
go pokrywę a i zaopatrzonego z boków w
dwa otwory b, przez które przechodzą łącz>-
niki c, służące do połączenia pręta tf z obu
iglicami. : v

Na żelazny pręt d nasunięte są spiralne
^lcoiwe sprężyny e, które opierają się przy
k<Moa^h;pręta o żelazlne owalne tarcze /, u-
mocowatóefnf^ pręcie izaipomocą zatyczek g.
Wpfcjbliżu śriS^pręta, siprężyny e opiera-
ją. 3ii% o pięcioik^tóe żelazne tarcze h, osa-
$0ft4- mocno na walcowych piastach i, któ-
^ mogą się przesuwać po pręcie d. Aby

*~ "-* 1 ^tne tarcze h nie mogły się obracać,
są one zaopatrzione u dołu w prostokątne

i y^i^cia, k^ó£$m& '<sbe'jjiaifC kierownicę k,
przymocowaną do dna skrzynki,

i^cimiędizj ojbii piigdiokątnemii tarczami u-
ieszczone^lt Tąśii^lL dźwigni, której oś

m okadzona jest w potkrtywie skrzynki;
ZigińiWony koniec tej osi, wychodzący

nazewnątrz, jest zaoipatrziony w pirostokątne
wycięcie, w które wkłada się idłótkowaty
konliec? klucza, służącego do ustawiania
zwjiptnicy.

Prawa tarcza owalna / połącziona jest
ząpomocą dwóch plrętóiw żelaznych n z le-
w^ tarczą pięciokątną h; pręty te przecho-
dzą swobodnie przez c^ory w prawej tar¬
czy /ifLewa zaś ttetrczia owalna f łączy się w
teriiże sam sposób z prawą tarczą pięcio¬
kątną h.

W położeniu przeidstawiionem na rysun¬
ku (fig. 1 i 2) ramię L skierowana jest w
prawo. Ramię to naciska.>na prawą tarczę
pięciokątną h, wskutek czego tarcza ta na¬
ciska bezpośrednio na prajwą spręży¬
nę, ^a zia pośrednictwem lewych dwóch
prętów o i lewej tarczy owalnej, również i
na lewą sprężynę e. Prawa sprężyna popy¬
cha pręt w prawo za pośliedlnictWeiji praiwej
tarczy /i prawej ziatycźki zewnętrznej g;
lewa sprężyna popycha /pręt .również w! pra-
wo za pośrednictwem leweij tarczy A i le¬
wej jweiwnętrznej zatyczki /. W ten spo¬
sób obie sprężyny, dziiałiając ^wspólnie,
popychają '' pręt w ] prawo dopóty, do¬
póki połąozoneź nimiigilice nie oprą się
o opornice; W^iietn położeniu^ pręt' zatrzy-
iwuje się, pozostaje jędrcak mocno : prżyci-
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śniętymi przez obie sprężyny. Dzięki zasto¬
sowaniu dwóch sprężyn przy tejże sile na¬
cisku .można! zalstasować słabsze, a więc ela^
styczniejsze siprężyny, a prócz tego dzięki
dworni sprężynom można umiefśaić oś dźwi¬
gni m na środku skrzynki zwrotnicowej.

Ściśnięte obie sprężyny oddziajływują z
drugiej strony, za ptolśrednilotweim praiweij
pięcibkątnej tarczy h na ramię L, cisnąc je
w lewo. Dźwignia ta nie może jednak samo¬
czynnie obrócić się, gdyż działanie sprężyn
dlocilska ją tylko coraz mocnieljl do ścianki
skrzynki zwrotnicowej, co widbcztoem jest
z rysunku. W ten sipioteób przypadkowe prze¬
stawienie się (zwrotnicy staje się niemożeb-
nem.

Opranemu położeniu dźwijgnii w skrzyn¬
ce odpowiada nastawienie zwrotaicy na tor
Nr 1 (fig. 4).

Gdiyby w tym wypadku wagom miał zje¬
chać z tom Nr 2 na tor* główny, to koła wa¬
gonu (a właściwie obrzeża kół) same odci¬
sną chwilowo djglice w lewo, ściskając sprę¬
żyny, a po przejściu wagonu ilglice wrócą
do dawnego położenia, nastawiając zwrotni¬
cę znowu na tor Nr 1.

Przy opisanem położeniu dźwigni zwrot¬
nica działa, jiafco samoczynna, skierowując
wagony z Hnji główlnej na to!r Nr 1.

Zwykłe przekręcenie dźwigni zapomocą
klucza w lewo na przeszło 180° wywołuje
przestawienie zwrotniicy na tor Nr 2, przy-

ozem pozostawiona siama sobie zwrotnica
działa znowu jako samoczynna, iśkierowu-
jąc wtedy wagony z (głównej linji na tor
Nr 2.

Widocznem jelst więc, że zwrotnica łą¬
czy w sobie zalety ręcznej i samoczynnej
zwrotniicy, nie posiadając ich wad. Prócz
tego, zwrotnica nie może być nastawiona
przez osobę niełpowołaną, nie posiadającą
odpowiedniego 'kliuczia.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Przyrząd do pozestawiania zwroitnic,
znamienny tern, że posiiada dźwignię do
ręcznego* przestawiania, przytrzymywaną w
ódpowiedlniem położeniu zaipomocą sprężyn,
które, działając n& pręt, łączący iglice, za¬
pewniają przyleganie iglic do opornic w
każdełm położeniu zwrotnicy.

2. Przyrząd według zastrz. 1, znamien¬
ny tern, że pcmiędizy dźwignią napędową i
prętem, łączącym iglice, są stale włączone
sprężyny.

3. Przyrząd według zasibrz. 1 i 2, zna¬
mienny tern, że prawa tancza (f) jest połą¬
czona zapomocą prętów z lewą tarczą (h) i
odwrotnie, co pozwala pracować obu sprę¬
żynom jednocześnie niezależnie od położe¬
nia zwrotnicy.

Tadeusz Kozłowski
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